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 پیشگفتار

ی از سرزمین در جهت استفاده شایسته و مندبهره با انگیزهنظیم روابط بین عوامل انسانی، اقتصادی و محیطی ت

 چیدمان به دنبالآمایش سرزمین انسانی و طبیعی، مورد توجه آمایش سرزمین است. به بیانی دیگر،  پایدار از توانِ

فضایی  سازمانترین و پایدارترین ترین، عادلانهلوبمطبرای تحقق  سه مؤلفه مهم جمعیت، سرمایه و منابع طبیعی

آمایش سرزمین در چارچوب اصول مصوب، از طریق حفاظت که دیهی است است. در این راستا، بسرزمین  در

و بازده اقتصادی، گسترش عدالت اجتماعی، رفع فقر و  ییوری، کاراهای پایدار اراضی، افزایش بهرهکاربری

ی، ایجاد یدل و توازن در برخورداری از سطح معقول توسعه و رفاه در تمام مناطق جغرافیامحرومیت، برقراری تعا

 بخشی، هایسیاست زمانی –ییفضا راتیسازی تأثای و هماهنگو تحکیم پیوندهای اقتصادی درون و برون منطقه

رچه وسعه کشور و مدیریت یکپاانداز بلندمدت تبتواند اهداف چشم تا کردهعمل  یاگونهای و ملی بهستانی، منطقها

توان چنین بیان داشت که می درمجموع .پذیر، متوازن، پایدار و عادلانه عملی سازدصورت تحققسرزمین را به

مندی از خرِد، دانش و بینشِ سرزمینی، به ریزیِ فضاییِ راهبردی است که با بهرهآمایش سرزمین نوعی برنامه

 زیر است:اهداف دنبال تحقق 

 سرزمین با رعایت توان اکولوژیک؛ متوازنِ و متعادل فضاییِ هتوسع 

 حفظ وحدت و یکپارچگی سرزمین؛ 

 های فضایی و موقعیت مکانی همچون هاب ارتباطی و اقتصادِوریِ بهینه از سرزمین، متناسب با ظرفیتبهره 

 دریاپایه؛

 سرزمینی؛ خاص قلمروهای به ویژه توجه 

 و اقوام گوناگون کشور از مواهب توسعه؛ مندی نواحیکاهش اختلاف در بهره 

 یی اقتصادی؛کاراوری و ارتقاء بهره 

 نی جدیدِ سرزمی هایمزیت خلق و ماندهمغفول  هایمزیت سازیِفعال بر مبتنی المللی،بین پذیریرقابت ارتقاء

 و

 مناطق کشور. همه ساکنانِ زندگیِ کیفیت ارتقاء 

 سازمان دیتأک مورد همواره ریزیبرنامه نظام در آن نقش و ضرورتو ع با عنایت به اهمیت موضو آمایش سرزمین،

بوده، به نحوی که در پنج دهه گذشته، چهار دوره مطالعات آمایش سرزمین در کشور تجربه  کشور بودجه و برنامه

غاز آ های صورت گرفته برای تدوین سند ملی آمایش سرزمین؛ در دوره اخیر، پس ازشده است. در ادامه تلاش

 فیکلت به استناد با و موضوع تیاهم به توجه با ،کشور بودجه و برنامه سازمان یایاح و دیام و ریتدب دولت کاربه



 

 

 

 رکزم و انجام آن به قرار گرفت مدنظر نیسرزم شیآما یسند مل نیتوسعه، تدو ششم برنامه قانون 20 ماده یِقانون

 منظوربهنگری، های توسعه و آیندهمرکز پژوهش قب آنتعام  شد.سپارده  ینگرندهیآ و توسعه یهاپژوهش

گیری از تمام اندوخته دولت و ی انجام شده در کشور؛ بهرههاگزارشمندیِ حداکثری از مجموعه مطالعات و بهره

ن کشور، ساختار اجرایی تدوی بلندمدتتوسعه  نقشه راه عنوانبهتوان علمی کشور در راستای تدوینِ سندی جامع، 

-و همچنین اساتید و صاحب ربطیذهای اجرایی ها و دستگاهملی آمایش با هدف عضویت معاونت وزارتخانهسند 

مطالعات سند ملی آمایش سرزمین در داد و بر این اساسها، شکل نظران برجسته کشور در ترکیب تمامی کارگروه

های کشور و کارشناسان مجرب در حوزهنظران برجسته نفر از صاحب ۱4گروه مطالعاتی با حضور بیش از  0۸قالب 

جلد  04تدوین بیش از  آن، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی انجام پذیرفت که ماحصل ستیزطیمحجمعیتی، 

 گزارش پشتیبان سند ملی آمایش سرزمین بوده که این گزارش بخشی از آن مجموعه است.

نفعان بوده و نویدبخش سبی برای تمامی ذیامید است نتایج حاصل از سند ملی آمایش سرزمین، راهنمای منا

لیه کدانم مراتب تشکر و قدردانی صمیمانه خود از تحقق توسعه پایدار در سرزمین ایران باشد. در پایان واجب می

گذاری، ملی آمایش سرزمین در قالب شورای مشورتی و سیاست و تدوین سند که در راهبری، هدایتکسانی 

 اند را ابراز دارم.یی سهیم بودهکمیته علمی و کمیتۀ اجرا

 

 علیرضا آزموده اردلان

ینگرندهیآی توسعه و هاپژوهشرئیس مرکز   

   



 

 فهرست مطالب

 صفحه                                        عنوان                                                                                                                        

 5 .......................... کشور در ونقلحمل بخش ییفضا سازمان و ساختار استخراج و موجود وضع لیتحل و یبررس -5

 0 ........................................................... (یفیک لیتحل) لحاظ از بخش یامدهایپ و آثار گاه،یجا لیتحل و یبررس -0-0

 0 ..... نیسرزم پهنه در( فهد یبازارها ستانده، –داده ،یداخل ناخالص دیتول و افزودهارزش درآمد، سهم،) یاقتصاد -0-0-0

 ۱ .......................................................................... نیسرزم پهنه در...( و مهاجرت اشتغال،) یاجتماع -0-0-2

 ۸ ...................................................................... نیسرزم پهنه در...(  آموزش، بهداشت، ارتقا) یفرهنگ -0-0-0

 00 .................................................... نیسرزم پهنه در( یانرژ مصرف ییکارا منابع، مصرف) یستیزطیمح -0-0-0

 25 ....................................... (جودمو مطالعات از) کشور سطح در موجود عرضه یهاستمیس لیتحل و یبررس -2

 20 ............................................................................................................................ یاجاده بخش -2-0

 00 ............................................................................................................................... یلیر بخش -2-2

 0۹ .............................................................................................................................. ییهوا بخش -2-0

 00 ............................................................................................................................. ییایدر بخش -2-0

 02 ................................................................................................................................ یبندجمع -2-۲

 33 ............................... گذشته سال 1 حداقل یط کشور طحس در ونقلحمل یتقاضا موجود تیوضع یبررس -3

 ۲۲ ................................................................................................................................ یبندجمع -0-0

 15 ................ (یمل و یامنطقه سطح رد یونقلحمل مختلف یهاوهیش) ونقلحمل در تقاضا یآت تیوضع یبررس -3

 ۲۱ ........................................................................................................................ یمسافر یسفرها -0-0

 ۲۹ ............................................................................................................................. یبار یسفرها-0-2

 ۱۹ ................................................................................................................................ یبندجمع -0-0

 انهیسال بودجه در موجود یهاطرح ساخت،دست در و مصوب یهاطرح) ونقلحمل در عرضه یآت تیوضع یبررس -1

 79 ...................................... (اندهنشد لحاظ بودجه اسناد در که بیتصو دست در ای مصوب یهاطرح کشور، کل

 ۹۲ ................................................................................................................................ یبندجمع -۲-0

 65 ................................................................... کشور ونقلحمل یآت و موجود تیوضع لیتحل و یابیارز -5

 ۹0 .................................................. کشور سطح در ونقلحمل مختلف یهارساختیز توسعه روند لیتحل و یابیارز -0-0

 ۸0 ............... وهیش هر یتقاضا زانیم با آن تناسب و کشور طحس در یونقلحمل یهاوهیش ناوگان تیوضع لیتحل و یابیارز -0-2

 042 ................................. مختلف یهابخش ریز در کشور ونقلحمل شبکه تیظرف به تقاضا تیوضع لیتحل و یابیارز -0-0

 00۲ ........... موجود یاستانداردها با مشابهت و یونقلحمل مختلف یهاوهیش سفر سرعت متوسط تیوضع لیتحل و یابیارز -0-0



 

 

 

 00۹ .............................................................................................................................. یبندجمع -0-۲

 به یبرخوردار و یدسترس تیوضع لیتحل و یابیارز و یاصل یکارکردها اساس بر ونقلحمل شبکه یبندسطح -7

 520 ..................................................................... کشور مختلف مناطق در ونقلحمل مختلف یهارساختیز

 527 ................................................ نیسرزم پهنه در بخش موجود وضع ییفضا سازمان و ساختار لیتحل-6

  



 

 فهرست جداول
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 2 ............................. 00۸4 هیپا سال متیق اساس بر ارتباطات و یانباردار ونقل،حمل گروه و کشور کل افزودهارزش: 0 جدول

 2 ............................................................................. هیپا سال متیق اساس بر ونقلحمل بخش افزودهارزش: 2 جدول

 0 ............................................................... هیپا سال متیق اساس بر ونقلحمل مختلف یهاوهیش افزودهرزش: 0 جدول

 ۹ ................................................................ هیپا سال یمبنا بر ارتباطات و ونقلحمل بخش یوربهره شاخص: :0 جدول

 ۸ ....................... 00۸0-00۸4 یهاسال نیب ارتباطات و ونقلحمل بخش در شتریب و ساله 04 شاغلان راتییتغ روند: ۲ جدول

 0۱ ...........00۸0-00۹0 یهاسال نیب در سوخت ارانهی از ونقلحمل بخش( سوخت مصرف نوع از) مختلف ناوگان سهم: 0 جدول

 24 ..........................................................................ونقلحمل بخش در مختلف یهاندهیآلا انتشار تیوضع:  ۱ جدول

 20 ................................................... کشور سطح در یشهرساز و راه وزارت یاستحفاظ حوزه تحت یهاراه طول :۹ جدول

 20 ............................................... یشهرساز و راه وزارت یاستحفاظ حوزه تحت یتیترانز و یانیشر یهاراه طول: ۸ جدول

 2۲ .......................................................................................... کشور سطح در یمسافر یهاانهیپا تعداد: 04 جدول

 2۱ ............................................................................................. کشور سطح در کالا یهاانهیپا تیوضع: 00 جدول

 2۸ .......................................................................................... کشور سطح در یمرز یهاانهیپا تیوضع: 02 جدول

 04 ......................................................... لهیوس ییشناسا محل برحسب یمسافربر یعموم هینقل لیوسا تعداد: 00 جدول

 02 ............................................................... لهیوس ییشناسا محل برحسب یبار یعموم هینقل لیوسا دادتع: 00 جدول

 00 ....................................................... یونقلحمل یهاشرکت تعداد و یاجاده ونقلحمل ناوگان عمر متوسط: 0۲ جدول

 00 ............................................................ کشورها ریسا با سهیمقا در رانیا در یاجاده شبکه پوشش شاخص: 00 جدول

 00 .....................................................................ویلکوموت تعداد نیانگیم و یمسافر سالن ،یبار واگن تعداد: 0۱ جدول

 00 ................................................................................. ستگاهیا تعداد و یلیر یفرع -یاصل خطوط طول: 0۹ جدول

 0۱ ............................................................... کشورها ریسا با سهیمقا در رانیا در یلیر شبکه پوشش شاخص: 0۸ جدول

 0۹ ................................ فرودگاه نوع کیتفک به رانیا ییهوا یناوبر و هافرودگاه شرکت تیمالک تحت یهافرودگاه: 24 جدول

 0۸ ............................................... رانیا ییهوا یناوبر و هافرودگاه شرکت تیمالک تحت یهافرودگاه مشخصات :20 جدول

 00 ......................................................... کشورها ریسا با سهیمقا در رانیا در یفرودگاه شبکه پوشش شاخص: 22 جدول

 00 ............................................................................................................. رانیا بنادر هیپا اطلاعات: 20 جدول



 

 

 

 00 ...................................................... 00۸۱ تا 00۸0 سال از کشور در شده جابجا یکالا تناژ و مسافر عدادت: 20 جدول

 ۲0 ............................................ مختلف اهداف با شدهجذب و دیتول سفر تعداد نیشتریب و نیکمتر با یهااستان: 2۲ جدول

 ۲0 .............................. ییکالا یهاگروه کیتفک به شده جذب و دیتول سفر تعداد نیشتریب و نیکمتر با یهااستان: 20 جدول

 ۲۸ ....................................................................... مسافر جذب و دیتول یهامدل در شدهاستفاده یرهایمتغ: 2۱ جدول

 04 ............................................................................ بار جذب و دیتول یهامدل در شدهفیتعر یرهایمتغ: 2۹ جدول

 04 ..................................................................... یمسافر سفر کیتفک یهامدل در شدهاستفاده یرهایمتغ :2۸ جدول

 00 .......................................................................... یبار سفر کیتفک یهامدل در شدهاستفاده یرهایمتغ: 04 جدول

 02 .......................................................... 0020 سال در استان کیتفک به شده حمل کالا تناژ و مسافر تعداد :00 جدول

 00 ............................................................... 0020 و 00۸۲سال در شبکه در شیمایپ و یمسافر سفر تعداد: 02 جدول

 00 ........................................... 00۸۲ سال شبکه به 0020 سال شبکه در شیمایپ و یمسافر سفر تعداد نسبت: 00 جدول

 0۲ .................................................................... 0020 و 00۸۲ سال در شبکه در شیمایپ و یبار سفر تناژ: 00 جدول

 0۲ ..................................................... 00۸۲ سال شبکه به 0020 سال شبکه شیمایپ و یبار سفر تناژ نسبت: 0۲ جدول

 0۱ .......................................... 0020 سال در مختلف یوهایسنار در شده برآورد تیترانز مقدار و نیشاغل تعداد: 00 جدول

 0۹ .............................................................................. خشکی مسیرهای و ایران بنادر از ترانزیت پتانسیل: 0۱ جدول

 0۹ ................................................................................. 0020 افق در بنادر از جذب قابل ترانزیت حجم: 0۹ جدول

 0۸ .................................................... مطلوب المللی بین روابط با سناریوهای برای بنادر از جذب قابل ترانزیت: 0۸ جدول

 0۸ ................................................... نامطلوب المللی بین روابط با سناریوهای برای بنادر از جذب قابل ترانزیت: 04 جدول

 ۱۹ ........................................... 0020 شبکه و 00۸۲ شبکه در 0020 سال یمسافر سفر یتقاضا جینتا اختلاف: 00 جدول

 ۱۹ ............................................... 0020 شبکه و 00۸۲ شبکه در 0020 سال یبار سفر یتقاضا جینتا اختلاف: 02 جدول

 ۱۸ .................................................................کشور بودجه قانون اسناد وستیپ در یاجاده مصوب یهاطرح: 00 جدول

 ۹0 ............................................................................................ بودجه اسناد در یلیر مصوب یهاطرح: 00 جدول

 ۹۲ ........................................................................................... بودجه اسناد در ییهوا مصوب یهاطرح: 0۲ جدول

 ۹۲ ............................................................... 0020 با 00۸۲ سال یاجاده و یلیر شبکه اتیخصوص سهیمقا: 00 جدول

 ۹۱ ................................................................................... کشور یهاراه طول رشد درصد و توسعه زانیم: 0۱ جدول

 ۹۱ ............................................. 00۸۱-00۹۹ سال در کشور در یمسافر و یبار فعال یهاانهیپا تعداد راتییتغ: 0۹ لجدو

 ۹۸ ................................... کشور آهنراه یهاستگاهیا تعداد و یلیر یاصل خطوط طول رشد درصد و توسعه زانیم: 0۸ جدول



 

 ۹۸ ....................................................... کشور یهافرودگاه رشیپذ و اعزام تیظرف رشد درصد و توسعه زانیم :۲4 جدول

 ۸0 ............................................................. کشور یمسافر و یتجار بنادر تیظرف رشد درصد و توسعه زانیم: ۲0 جدول

 ۸2 ..................................... 00۸۱-00۹۹ یهاسال در کشور یبار و یمسافر هینقل لیوسا یسن نیانگیم و تعداد: ۲2 جدول

 ۸2 ............................................ 00۸۱ -00۹۹ یهاسال طول در کالا و مسافر ونقلحمل به مربوط آمار خلاصه: ۲0 جدول

 ۸0 ...................................................................................... افق سال و یفعل یتقاضا با ازیموردن ناوگان :۲0 جدول

 ۸0 ................................................................................. 00۸۱ سال در سفر هر در مسافر تعداد متوسط :۲۲ جدول

 ۸۲ ................................................................ کشور یلیر بخش یتقاضا و ناوگان رشد درصد و توسعه زانیم: ۲0 جدول

 ۸۹ .......................................................................... یمسافر واگن و یبار واگن و،یلکوموت عملکرد متوسط :۲۱ جدول

 ۸۹ ............................................................... موردنظر یهاشاخص برحسب ازیموردن یبار یلیر ناوگان تعداد: ۲۹ جدول

 ۸۹ ........................................................... موردنظر یهاشاخص برحسب ازیموردن یمسافر یلیر ناوگان تعداد: ۲۸ جدول

 ۸۸ ........................................................................... پرواز کل تعداد و ناوگان ،یصندل تعداد راتییتغ روند :04 جدول

 044 ........................................................ 00۸۱ -00۸0 سال از کشور رفعالیغ و فعال ییهوا ناوگان تیوضع: 00 جدول

 044 ..................................................................................... جهان یکشورها از یبرخ در مایهواپ سرانه: 02 جدول

 042 ................................................................................... ییایدر بخش یتقاضا به تیظرف یهاشاخص: 00 جدول

 040 .......................................................... یداخل یپروازها در یرانیا ییمایهواپ یهاشرکت مجموع ملکردع :00 جدول

 040 ...................................................... یالمللنیب یپروازها در یرانیا ییمایهواپ یهاشرکت مجموع عملکرد :0۲ جدول

 04۲ .......................................... ینالیترم استاندارد تیظرف به نسبت یداخل شدهرشیپذ مسافر تیوضع سهیمقا: 00 دولج

 040 ...................................... ینالیترم استاندارد تیظرف به نسبت یالمللنیب شدهرشیپذ مسافر تیوضع سهیمقا: 0۱ جدول

 04۹ .................................................................................... یمسافر بخش در یلیر یهاشرکت عملکرد: 0۹ جدول

 000 .................................................. رانیا یهاراه یهندس طرح نامهنییآ در کیتراف سیسرو سطح یارهایمع: 0۸ جدول

 000 ................................................................ مختلف یهاسیسرو سطح در تیظرف به حجم نسبت ریمقاد: ۱4 جدول

 00۲ .............................................................................. کشورها یبرخ در یبار یقطارها سرعت نیانگیم: ۱0 جدول

  



 

 

 

 هافهرست شکل

 صفحه                                                                                                                                            عنوان             

 000 ............................................. ییاروپا یکشورها رد شهرها نیتربزرگ نیب یمسافر یقطارها سرعت نیانگیم: 0 شکل

 00۹ ............................................ انگلستان در راه یبندطبقه و هینقل لهیوس کیتفک به آزاد انیجر سرعت نیانگیم: 2 شکل

 000 ......................................................................240۲ سال لیآور ماه در ییایدر ونقلحمل یکیتراف تراکم: 0 شکل

  



 

 هرست نمودارهاف

 صفحه                                         عنوان                                                                                                                        

 0 .......................................... هیپا سال متیق به هابخش نیا افزوده ارزش اساس بر یدولت و یخصوص بخش سهم :0 نمودار

 ۲ .............................................. هیپا سال متیق اساس بر ونقلحمل مختلف یهاوهیش افزودهارزش راتییتغ روند :2 نمودار

 0 ........................... هیپا سال متیق به ینیزم ونقلحمل افزودهارزش در یدولت و یخصوص بخش سهم راتییتغ روند :0 نمودار

 0 ........................... هیپا سال متیق برحسب ییهوا ونقلحمل افزودهارزش در یدولت و یخصوص بخش سهم تراییتغ :0 نمودار

 ۱ .................... هیپا سال متیق برحسب ییایدر ونقلحمل افزودهارزش در یدولت و یخصوص بخش سهم راتییتغ روند: 0 نمودار

 ۹ ....................................................................... ارتباطات و ونقلحمل بخش یوربهره شاخص راتییتغ روند :۲ نمودار

 04 .................................................................................... کشور یرانندگ تصادفات در شدگانکشته تعداد :0 نمودار

 00 ...................................................................................... کشور کل یرانندگ تصادفات نیمجروح تعداد :۱ نمودار

 02 .......................................... هینقل لهیوس هزار ده یازا به یرانندگ تصادفات شدگانکشته شاخص راتییتغ روند :۹ نمودار

 02 ....................................... تیجمع نفر هزار صدکی یازا به یرانندگ تصادفات شدگانکشته تعداد راتییتغ روند :۸ نمودار

 00 ................... 00۸0-00۹0 یهاسال حدفاصل کشور نقل و حمل بخش در ینفت یهافرآورده مصرف راتییتغ وند :04 نمودار

 00 ..................... 00۸0-00۹0 یهاسال نیب ونقلحمل بخش در ینفت یهافرآورده از کی هر مصرف راتییتغ روند :00 نمودار

 0۲ ................................................... 00۸0-00۹0 یهاسال نیب یدروکربوریه یهاحامل ارانهی راتییتغ روند :02 نمودار

 00 ........................................................................ 00۸0 سال در سوخت ارانهی از مختلف یهابخش سهم :00 نمودار

 00 ...........................00۸0-00۹0 یهاسال نیب ونقلحمل بخش مختلف ناوگان سوخت ارانهی سهم اترییتغ روند :00 نمودار

 0۸ ............................................................................... 00۸0سال در هاندهیآلا انتشار در ونقلحمل سهم :0۲ نمودار

 0۸ ................................ 00۸0-00۹0 یهاسال نیب ونقلحمل در مختلف یهاندهیآلا انتشار زانیم راتییتغ روند :00 رنمودا

 20 ............................................................................................... استان کیتفک به هاراه طول مجموع :0۱ نمودار

 20 ................................................................................................... استان کیتفک به هاراه انواع طول :0۹ مودارن

 2۲ ................................................................................................. هااستان یتیترانز راه طول مجموع :0۸ نمودار

 20 ..................................................................................................... کشور یمسافر یهاانهیپا تعداد :24 نمودار

 2۸ ..................................................................................... استان کیتفک به کشور یبار یهاانهیپا تعداد :20 نمودار

 00 ................................................. استان و لهیوس کیتفک به یشهربرون یمسافربر یعموم هینقل لیوسا تعداد :22 نمودار



 

 

 

 00 ................................................................................ استان کیتفک به یبار یعموم هینقل لیوسا تعداد :20 نمودار

 00 ........................................................................... مناطق کیتفک به یاصل و یفرع خطوط طول مجموع :20 نمودار

 00 .................................................................................... مناطق کیتفک به یاصل و یفرع خطوط طول :2۲ نمودار

 00 ................................................................................. مناطق کیتفک به دوم خط و یاصل خطوط طول :20 نمودار

 0۱ .......................................................................... مناطق کیتفک به یتجار و یمانور یفرع خطوط طول :2۱ نمودار

 0۲ ............................................................. 00۸۱-00۸4 سال از کشور یلیر و ییهوا یهاوهیش مسافر تعداد :2۹ نمودار

 0۲ ................................................................................ 00۸۱-00۸4 سال از کشور یاجاده مسافر تعداد :2۸ نمودار

 00 ................................................................... 00۸۱-00۸4 سال از کشور در شده جاجابه بار انهیسال تناژ :04 نمودار

 00 ................................................................... 00۸۱-00۸4 سال از کشور در شده جاجابه بار انهیسال تناژ :00 رنمودا

 00 ................................................................................... کشور کل یداخل ناخالص دیتول یزمان راتییتغ :02 نمودار

 00 ....................................................................................... کشور کل تیترانز بار زانیم یزمان اترییتغ :00 نمودار

 0۱ .............................................................................. 00۸۱ یال 00۹0 یهاسال یط یکاریب نرخ درصد :00 نمودار

 ۹0 ................................................................................................... کشور یهاراه طول راتییتغ روند :0۲ نمودار

 ۹۹ ..................................................... سرعت کنترل و ینظارت نیدورب شمار، تردد دستگاه تعداد راتییتغ روند :00 نمودار

 ۹۹ ..................................................................................... کشور یلیر یاصل خطوط طول راتییتغ روند :0۱ نمودار

 ۹۸ ........................................................................................ کشور آهنراه ستگاهیا تعداد راتییتغ روند :0۹ نمودار

 ۸4 ....................................................................... کشور یهافرودگاه رشیپذ و اعزام تیظرف راتییتغ روند :0۸ نمودار

 ۸4 ...................................................................... کشور یبنادرتجار یریبارگ و هیتخل تیظرف راتییتغ روند :04 نمودار

 ۸0 ........................................................................................ کشور بنادر یمسافر تیظرف راتییتغ روند :00 نمودار

 ۸۲ ..................................................... 00۸۱ سال در هینقل لهیوس عمر کیتفک به کشور یاجاده ناوگان درصد :02 نمودار

 ۸0 ...................................................................... ویلکوموت و یبار واگن ،یمسافر واگن تعداد راتییتغ روند :00 نمودار

 ۸0 ................................. سیسرو در کل ویلکوموت تعداد ره،یذخ و سیسرو در و کل یمسافر واگن تعداد راتییتغ :00 نمودار

 ۸۱ ........................................................................................ گردش در و کل یبار واگن تعداد راتییتغ :0۲ نمودار

 ۸۸ ..........................................بار تناژ و مسافر کل با سهیمقا در پرواز کل تعداد و ناوگان ،یصندل تعداد راتییتغ :00 نمودار

 040 ....................................................................................... کشور ییهوا ناوگان یسن تیوضع نیآخر :0۱ نمودار

 040 .............................................. یالمللنیب و یداخل یپروازها در یوزن تیظرف بیضر و مسافر اشغال بیضر :0۹ نمودار



 

 

 هاهرست نقشهف

 صفحه                                                                                نوان                                                                              ع

 0۱ ....................................... 00۸۱ سال در ییکالا یهاگروه یتمام در کشور یهااستان شده جذب بار انهیسال تناژ: 0 نقشه

 0۹ ....................................... 00۸۱ سال در ییکالا یهاگروه کیتفک به کشور یهااستان شدهجذب بار انهیسال تناژ: 2 نقشه

 0۸ .............................................. 00۸۱ سال در سفر اهداف یتمام در کشور یهااستان دشدهیتول بار انهیسال تناژ: 0 نقشه

 0۸ ....................................... 00۸۱ سال در ییکالا یهاگروه کیتفک به کشور یهااستان شدهجذب بار انهیسال تناژ: 0 نقشه

 ۲4 ........................................ 00۸۱ سال در سفر اهداف یتمام در کشور یهااستان شدهجذب انهیسال مسافر تعداد: ۲ نقشه

 ۲0 ....................................... 00۸۱ سال در سفر اهداف کیتفک به کشور یهااستان شدهجذب انهیسال مسافر تعداد: 0 نقشه

 ۲2 ........................................ 00۸۱ سال در سفر اهداف یتمام در کشور یهااستان دشدهیتول انهیسال مسافر تعداد: ۱ نقشه

 ۲2 ....................................... 00۸۱ سال در سفر اهداف کیتفک به کشور یهااستان دشدهیتول انهیسال مسافر تعداد: ۹ نقشه

 ۱4 ................................................................. 0020 سال در یاجاده شبکه در شده جابجا روزانه مسافر تعداد: ۸ نقشه

 ۱4 ................................................................... 0020 سال در یلیر شبکه در شده جابجا روزانه مسافر تعداد: 04 نقشه

 ۱0 ...................................................................... 0020 سال در یاجاده شبکه در شده جابجا روزانه بار تناژ: 00 نقشه

 ۱0 ......................................................................... 0020 سال در یلیر شبکه در شده جابجا روزانه بار تناژ: 02 نقشه

 ۱2 ...................................... 0020 سال در ییکالا یهاگروه یتمام در کشور یهااستان شدهجذب بار انهیسال تناژ: 00 نقشه

 ۱2 ..................................... 0020 سال در ییکالا یاهگروه کیتفک به کشور یهااستان شدهجذب بار انهیسال تناژ: 00 نقشه

 ۱0 ...................................... 0020 سال در ییکالا یهاگروه یتمام در کشور یهااستان دشدهیتول بار انهیسال تناژ: 0۲ نقشه

 ۱0 ...................................... 0020 سال در ییکالا یهاگروه کیتفک به کشور یهااستان دشدهیتول بار نهایسال تناژ: 00 نقشه

 ۱۲ ...................................... 0020 سال در سفر اهداف یتمام در کشور یهااستان شدهجذب انهیسال مسافر تعداد: 0۱ نقشه

 ۱۲ ..................................... 0020 سال در سفر اهداف کیتفک به کشور یهااستان شدهجذب انهیسال مسافر تعداد: 0۹ نقشه

 ۱0 ...................................... 0020 سال در سفر اهداف یتمام در کشور یهااستان دشدهیتول انهیسال مسافر تعداد: 0۸ نقشه

 ۱۱ ...................................... 0020 سال در سفر اهداف کیتفک به کشور یهااستان دشدهیتول انهیسال مسافر تعداد: 24 نقشه

 04۸ ............................................. 00۸۲ سال در یلیر شبکه یمحورها در روزانه شده جاجابه روزانه واگن تعداد: 20 نقشه

 04۸ ..................................................................... 00۸۲ سال در یلیر شبکه یمحورها در تیظرف به تقاضا: 22 نقشه



 

 

 

 004 ............................................. 0020 سال در یلیر شبکه یمحورها در روزانه شده جاجابه روزانه واگن تعداد: 20 نقشه

 004 ..................................................................... 0020 سال در یلیر شبکه یمحورها در تیظرف به تقاضا: 20 نقشه

 002 ........................................................ 00۸۲ سال در یاجاده شبکه یرو بر هینقل لیوسا هیکل تردد انیجر: 2۲ نقشه

 002 ................................................................. 00۸۲ سال یعاد روز کی در کشور یهاجاده سیسرو سطح: 20 نقشه

 000 ........................................................ 0020 سال در یاجاده شبکه یرو بر هیقلن لیوسا هیکل تردد انیجر: 2۱ نقشه

 000 ................................................ کار انجام عدم نهیگز در 0020 افق در کشور یهاجاده تمام سیسرو سطح :2۹ نقشه

 000 ................................... مصوب یهاطرح از یبرداربهره نهیگز در 0020 افق در کشور یهاجاده سیسرو سطح: 2۸ نقشه

 000 ............................................ 00۸۱ سال در کشور یانیشر یمحورها در( ساعت در لومتریک) متوسط سرعت: 04 نقشه

 00۱ ..................................... 00۸۲ سال در یاجاده شبکه در هااستان ریسا به استان کی از سفر سرعت نیانگیم: 00 نقشه

 00۱ ..................................... 0020 سال در یاجاده شبکه در هااستان ریسا به استان کی از سفر سرعت نیانگیم: 02 نقشه

 024 ........................................................................................استان و نوع کیتفک به کشور یهافرودگاه: 00 نقشه

 020 .......................................................... 00۸۲ سال در فرودگاه نیترکینزد به استان مراکز یدسترس زمان: 00 نقشه

 020 ................................. 00۸۲ سال در فرودگاه نیترکینزد به استان هر یهاشهرستان یدسترس زمان نیانگیم: 0۲ نقشه

 022 .................................................................... 00۸۲ سال در استان کیتفک به کشور یلیر شبکه خطوط: 00 نقشه

 020 ..................................... 00۸۲ سال در آهنراه ستگاهیا نیترکینزد به کشور یهااستان مرکز یدسترس زمان: 0۱ نقشه

 020 .................................. 00۸۲ سال در آهنراه ستگاهیا نیترکینزد به کشور استان هر یدسترس زمان نیانگیم: 0۹ نقشه

 020 ............................................. 00۸۲ سال در آهنراه ستگاهیا نیترکینزد به شهرستان مرکز یدسترس زمان: 0۸ نقشه

 02۲ ............................................................................................... 00۸۲ الس در کشور یاجاده شبکه: 04 نقشه

 02۲ ...................................... 00۸۲ سال یاجاده شبکه از استفاده با گریکدی به هااستان یدسترس زمان نیانگیم: 00 نقشه

 02۹ ............................................................................................. رانیا از یعبور یبزرگراه یدورهایکر: 02 نقشه

 02۹ .................................................................................................. رانیا از یعبور یلیر یدورهایکر :00 نقشه

 004 ................................................................................................. 00۸۹ سال در کشور ییهوا شبکه: 00 نقشه

 

  



 

 
0 

 

  ونقل در کشوربخش حمل ییوضع موجود و استخراج ساختار و سازمان فضا لیو تحل یبررس -1

های لها و پتانسیونقل کشور نیاز به شناخت وضعیت، واقعیتگذاری برای بخش حملریزی و هدفبرنامه منظور به

ی هاخشبیرزو حاکم بر  وضع موجود بررسی و تحلیل موجود در این بخش است؛ بنابراین، در این فصل از مطالعات با

یی و سازمان فضایی بخش شناسا بخش در این و کمبودهاتلاش خواهد شد نقاط ضعف  ونقل کشور،مختلف حمل

 ونقل استخراج شود.حمل

 (یفیک لیبخش از لحاظ )تحل یامدهایآثار و پ گاه،یجا لیو تحل یبررس -1-1

هدف( در  یستانده، بازارها –دهدا ،یناخالص داخل دیافزوده و تول)سهم، درآمد، ارزش یاقتصاد -1-1-1

 نیپهنه سرزم

دوره  نیا یو ارتباطات ارائه شده است. در ط یونقل، انباردارافزوده کل کشور و گروه حمل ارزش 0جدول  در

ونقل، رشد گروه حمل کهیحال در ،درصد رشد کرده است 04افزوده کل کشور  ( ارزش00۸0-00۹0ساله ) چهارده

دوره سهم  نیدر ا یشتریگروه با سرعت رشد ب نیدرصد بوده است. درواقع ا ۸4دوره  نیات در او ارتباط یانباردار

 نیسهم ا نیشتریرسانده است. هرچند ب درصد ۱/۸به  درصد 0/۱افزوده کل کشور را ارتقا داده و از  خود از ارزش

 بوده است. درصد ۲/04با سهم  00۸2افزوده در سال  گروه از ارزش

نشان داده شده است.  2جدول  ساله در هدچهاردوره  نیا یافزوده کل کشور در ط ونقل از ارزشلسهم بخش حم

رشد سهم بخش  نیدرصد رشد به همراه داشته است و با ا 00دوره  نیا یونقل در طافزوده بخش حمل ارزش

ونقل از سهم حمل نیشتری. بستا دهیدرصد رس ۹/۱درصد به  0/0افزوده کل کشور از ونقل از ارزشحمل

 درصد بوده است. 0/۹با  00۸2در سال  زیافزوده نارزش

، 00۹0در سال درصد  02و از  افتهیمرور کاهش دوره به نیا یونقل، در طافزوده حملدر ارزش یسهم بخش دولت

 درصد ۸۲و به  افتهیدوره سهم بخش خصوص رشد  نیا یاست. درواقع در ط دهیرس 00۸0در سال درصد  ۲به 

اساس  رب یو دولت یسهم بخش خصوص راتییروند تغ 0نمودار است. در  دهیونقل رسافزوده کل حمل از ارزش

 نشان داده شده است. هیسال پا متیها به قبخش نیافزوده ا ارزش

فزوده اارزش دیسهم را در تول نیشتریب یاونقل جادهاز آن است که حمل یونقل حاکمختلف حمل هاییوهش یبررس

 هیسال پا متیونقل بر اساس قمختلف حمل هاییوهافزوده ش ارزش  0جدول ونقل کشور بر عهده دارد. در حمل

 ارائه شده است.
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 (الیر اردیلیم) 00۸4 هیسال پا متیو ارتباطات بر اساس ق یونقل، انبارداروده کل کشور و گروه حملزاف ارزش :5 جدول

کل کشور افزوده ارزش سال ونقل، انبارداری و ارتباطاتافزوده حمل ارزش  ، انبارداری و ارتباطات از کل )درصد(ونقلحملسهم    

00۹0 ۲40۲0۹۸ 0۲۸۸00 ۱/0%  

00۹0 ۲00۱00۱ 0۹۱000 ۱/0%  

00۹۲ ۲000۱۸2 020402 ۱/۲%  

00۹0 ۲۸۸۲۸۸0 0000۱0 ۱/۹%  

00۹۱ ۲۸0000۸ ۲4۸۱۸۱ ۹/۲%  

00۹۹ ۲۸۸20۸0 ۲0004۸ ۸/0%  

00۹۸ 000۹۲0۹ ۲۱۲0۹۲ ۸/0%  

00۸4 0۲20۱۲0 ۲۸0۱44 ۸/0%  

00۸0 040۸۲00 02۲۹4۸ 04/0%  

00۸2 040۱۹24 000۹00 04/۲%  

00۸0 024۱۹۹0 0000۹۹ 04/0%  

00۸0 000۲040 0420۸۸ ۸/۸%  

00۸۲ 0۹0200۹ 002۹00 ۸/0%  

00۸0 ۱000۱2۱ 0۹۹2۲0 ۸/۱%  

 [1]منبع: 

 (الیر اردیلی)م هیسال پا متیونقل بر اساس قافزوده بخش حملارزش  :2 جدول

ونقلافزوده بخش حمل ارزش سال ونقل از کلحملبخش سهم    

00۹0 0000۹4 0/0%  

00۹0 0۲00۲۲ 0/0%  

00۹۲ 0۱۸۹04 ۹/0%  

00۹0 04۸۱40 ۹/0%  

00۹۱ 00۱400 0/۱%  

00۹۹ 0020۲0 ۱/۱%  

00۹۸ 0۹002۹ 0/۱%  

00۸4 0۹۲022 0/۱%  

00۸0 ۲40204 0/۹%  
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0 
 

ونقلافزوده بخش حمل ارزش سال ونقل از کلحملبخش سهم    

00۸2 ۲40۸00 0/۹%  

00۸0 ۲004۹0 0/۹%  

00۸0 0۹04۸0 ۸/۱%  

000۸۲ ۲0۹0۹2 0/۱%  

00۸0 ۲۲۲4۸4 ۹/۱%  

 [1]منبع: 

 
 [1] هیسال پا متیها به قبخش نیافزوده ابر اساس ارزش  یو دولت یسهم بخش خصوص :5 نمودار

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 

توسط بانک مرکزی ارائه شده است، اما سهم هر  00۸0و  00۸۲ی هاسالونقل، انبارداری و ارتباطات در . با توجه به اینکه ارزش افزوده کل گروه حمل0

 ونقل در این دو سال محاسبه شده است.ها در این گروه مطابق سال گذشته خواهد بود، سهم حملزیربخش جدا نشده و با فرض بر اینکه سهم زیربخش
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 (الیر اردیلی)م هیسال پا متینقل بر اساس ق و های مختلف حملافزوده شیوه رزشا :3 جدول
ایونقل جادهحمل سال ریلی ونقلحمل  ونقل هواییحمل  ونقل دریاییحمل   جمع کل 

00۹0      

00۹0     

00۹۲      

00۹0      

00۹۱      

00۹۹      

00۹۸      

00۸4      

00۸0      

00۸2      

00۸0      

00۸0      

00۸۲      

00۸0      

 [1]منبع: 

 متیبه قارزش افزوده  ،(00۸0-00۹0ساله )دوره چهارده نیا یدر ط شودیمشاهده م 2 طور که در نمودارهمان

 ونقلونقل کشور معطوف به حملافزوده بخش حمل اینکه عمده ارزش وجود است. با افتهیهمواره رشد  هیسال پا

 است. رشد ارزش ییهوا ونقلدوره متعلق به بخش حمل نیا یافزوده در ط بیشترین رشد ارزش اما ،ای استجاده

و درصد  244 ییهوا درصد، -00 یلیر درصد، %00ای برابر است با: جاده بیونقل به ترتهای حملافزوده شیوه

 .درصد ۲۹ ییایدر

دوره  نیا یونقل کشور، در طافزوده حمل در ارزش یلیونقل رش کم حملاست که باوجود نق نیتوجه ا قابل نکته

 یشیآن نتوانسته است افزا از ، بعد00۹۲در سال  یدرصد ۲4بلکه با کاهش  ،نداشته است شیتنها افزانه یزمان

 افزوده خود به همراه داشته باشد. در ارزش
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۲ 
 

 
 [1]بر اساس قیمت سال پایه )میلیارد ریال( ونقل های مختلف حملافزوده شیوهروند تغییرات ارزش :2 نمودار

 

 تیموفق زانیم انگریتواند بونقل میافزوده بخش حمل در ارزش یو بخش خصوص یدولت یهاسهم بخش

 یولتو د یسهم بخش خصوص یآمار منتشره توسط بانک مرکز نکهیسازی در کشور باشد. با توجه به اخصوصی

مجموع بخش  ینیونقل زمور مجزا منتشر نکرده است و تحت عنوان حملطرا به یلیای و رونقل جادهدر حمل

 در ارزش یو دولت یسهم بخش خصوص راتییتغ روند 0در نمودار ، را منتشر کرده است ییایو در یلیونقل رحمل

 نشان داده شده است. 00۸0-00۹0 هایسالدر  هیسال پا متیبه ق ینیونقل زمافزوده حمل
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 [1] ونقل زمینی به قیمت سال پایهافزوده حملبخش خصوصی و دولتی در ارزش روند تغییرات سهم :3 نمودار

 

 00۸0تا  00۹0 یهانرخ رشد را حدفاصل سال نیشتریب یونقلحمل گریهای دشیوه نیدر ب ییونقل هواحمل

 0دار در نموبخش بوده است.  نیسازی در اخصوصی کردیامر اتخاذ رو نیترین عوامل ااز مهم یکیداشته است. 

 یط هیسال پا متیبرحسب ق ییونقل هواافزوده حمل در ارزش یو دولت یسهم بخش خصوص راتییروند تغ

از رشد قابل  یحاک ییونقل هواافزوده حملارزش راتیینشان داده شده است. روند تغ 00۸0-00۹0 هایسال

 بخش است. نیده اافزو در ارزش یو کاهش قابل ملاحظه سهم بخش دولت یملاحظه سهم بخش خصوص

 
 [1] ونقل هوایی برحسب قیمت سال پایهافزوده حملییرات سهم بخش خصوصی و دولتی در ارزشتغ :3 نمودار
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توجهی برخوردار  از ثبات قابل 00۸0-00۹0های ونقل دریایی سهم بخش خصوصی و دولتی در طی سالدر حمل

افزوده مربوط درصد ارزش 04خش خصوصی و افزوده این بخش مربوط به بدرصد ارزش  ۱4که نحویبوده است، به

ونقل افزوده حمل تغییرات سهم بخش خصوصی و دولتی در ارزش روند 1 نموداربوده است. در به بخش دولتی 

 نشان داده شده است. 00۸0-00۹0های دریایی برحسب قیمت سال پایه طی سال

 
 [1] ونقل دریایی برحسب قیمت سال پایهافزوده حملتغییرات سهم بخش خصوصی و دولتی در ارزش روند :1 نمودار

 نی)اشتغال، مهاجرت و...( در پهنه سرزم یاجتماع -1-1-2

 ریسا رساختیجهت که ز آن ونقل ازحمل یوراست. بهره یورشاخص بهره ،یهای اقتصاداز شاخص گرید یکی

 لیها را تشکبخش اریس دیهای تولاز هزینه یتوجه رود و همواره بخش قابلبه شمار می یقتصادا یهابخش

عه ساله ششم توسشد. در برنامه پنج دخواه زسرریها بخش ریآن به سا جهیچراکه نت ؛دارد یشتریب تی، اهمدهدیم

کل  یورد و متوسط رشد سالانه بهرهدرص ۹افزوده کشور،  کشور، رشد سالانه ارزش یو فرهنگ یاجتماع ،یاقتصاد

حاصل شود.  یوربهره شیافزا قیاز طر دیبا یدرصد رشد اقتصاد 0۲ یجهشده است، درنت یگذاردرصد هدف 2.۹

جدول  درصد برآورد شده است. در 0/2 یونقل و انبارداربخش حمل یورسالانه بهره شدمتوسط ربرنامه  نیدر ا

 .ارائه شده است 00۸۱-00۹0های سال ی، در ط00۸4 هیسال پا یبر مبنا ونقلبخش حمل یورشاخص بهره  0

 00۸0تا سال  00۹۹از آن است که از سال  یونقل و ارتباطات، حاکبخش حمل یورشاخص بهره راتییروند تغ

 نیا .رو به کاهش است دیکل عوامل تول یوربهره 00۸۱تا سال  کار و یروین یوربهره ه،یسرما یورشاخص بهره

 است مشاهده قابل یخوببه ۲نمودار  موضوع در
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 بر مبنای سال پایه ونقل و ارتباطاتبخش حمل وریبهرهشاخص  :3 جدول

کار نیروی سال تولید عوامل کل سرمایه   

00۹0 ۹0 004 040 

00۹۲ ۹۲ 002 ۸0 

00۹0 ۹۸ 000 04۲ 

00۹۱ ۸4 000 004 

00۹۹ ۸۸ 002 040 

00۹۸ ۸۱ 04۹ 040 

00۸4 044 044 044 

00۸0 040 040 ۸۱ 

00۸2 ۸۹ 044 ۹۱ 

00۸0 ۸۹ ۸۸ ۹۸ 

00۸0 ۹۱ ۸2 ۱۱ 

00۸۲ ۸0 ۸۱ 0۸ 

00۸0 044 040 0۸ 

00۸۱ 040 04۹ 0۱ 

 [2]منبع: 

 
 ونقل و ارتباطاتوری بخش حملشاخص بهرهروند تغییرات  :1 نمودار

 

ست که سهم بخش نفر بوده ا 20،0۱۹،000، برابر با 00۸0کل کشور در سال  شتریساله و ب 04شاغلان  تیجمع

 00/۸ونقل و ارتباطات نفر گزارش شده است، درواقع حمل ۱00,204,2سال برابر با  نیونقل و ارتباطات در احمل
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۸ 
 

فرض شود سهم  کهی)درصورت ستندونقل و ارتباطات مشغول هکشور در بخش حمل نیشاغل تیدرصد از جمع

 توانیونقل و ارتباطات مارتباطات را از بخش حمل سهم بخش ،ها برابر استافزوده بخش با سهم ارزش نیشاغل

 درصد در نظر گرفت(. 0/0

های سال نیساله ب ۱درصد در دوره  2۹از رشد  یحاک ،یونقل و انباردارروند اشتغال در بخش حمل یبررس

شاغلان بخش  تیجمع یدوره برا نیدر ا انهیدرصد رشد سال 0متوسط  طوربه (.۲)جدول  است 00۸4-00۸0

شاغلان  تیسهم مردان از جمع وارهها همسال نیتوجه است که در ا ذکر است. قابل قابل یونقل و انباردارملح

 درصد بوده است. ۸۹بخش،  نیا

 00۸0-00۸4های ونقل و ارتباطات بین سالساله و بیشتر در بخش حمل 04روند تغییرات شاغلان  :1 جدول

 کل زن مرد سال

 












 [3]منبع: 

 نی، ...( در پهنه سرزمآموزش)ارتقا بهداشت،  یفرهنگ -1-1-3

ای که در سالیان اخیر ونقل جادهویژه حملرود، بهیمونقل کشور به شمار حمل هایترین چالشیکی از مهم ایمنی

. علاوه بر این، مجروحین تصادفات انددادهنفر سالیانه، جان خود را در تصادفات ترافیکی از دست  0۱444در حدود 

در تصادفات ترافیکی، هزار نفر بوده است. این حجم از کشته و مجروح  004ای در سالیان اخیر در حدود جاده

در کشور انجام  00۸2ی که سال امطالعهکند. در یمهای اقتصادی و اجتماعی زیادی را به جامعه تحمیل هزینه

هزینه  [5]دیگری مطالعه  . در[4]برآورد شده است یلیارد تومان م 2شده است، ارزش آماری زندگی در حدود 

میلیارد تومان برآورد کرده است. در مطالعات  ۸/2در حدود ، 00۸0در کشور را در سال  رفته دست ازعمر 

برابر سرانه درآمد ناخالص ملی برآورد شده است  ۹4تا  04، ارزش آماری زندگی در حدود [6]کشورهای خارجی 

 020444دلار، حداقل  ۲044اطلاعات بانک جهانی( حدود  بر اساس) 240۱یری سرانه درآمد سال نظرگکه با در 
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تومان( هزینه یک تصادف فوتی برای کشور  00444میلیارد تومان با فرض نرخ تسعیر ارز دلار  0.2دل دلار )معا

شده یلتحمیجه آن هزینه درنتو  گرفته قرارخواهد بود. با توجه به نرخ تورم کشور برآورد مطالعات خارجی ملاک 

گردد. به اعداد یممیلیارد تومان برآورد  ۱0444ای کشور سالیانه در حدود تصادفات فوتی جاده اثر بربه جامعه 

ونقل از پیش اهمیت این چالش اساسی حملیش بهای تحمیل تصادفات جرحی را نیز اضافه کرد که فوق باید هزینه

 هایدر تصادفات ترافیکی حدفاصل سال شدگانکشتهتعداد  روند تغییرات 0در نمودار دهد. یمکشور را نشان 

 توجه است. قابل 00۹۲ده شده است. روند کاهشی بعد از سال نشان دا 00۸۱تا  00۱0

 

 [7] شدگان در تصادفات رانندگی کشورکشته تعداد :5 نمودار
 

ت. در داشته اس یشیروند افزا نیدر کشور، تعداد مجروح یکیهای تصادفات ترافتعداد کشته یوجود روند کاهش با

نشان داده شده  00۸۲تا  00۹۲های حدفاصل سال یکیتصادفات تراف نیتعداد مجروح راتییروند تغ ۱نمودار 

 .است



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 

00 
 

 
 [8] تعداد مجروحین تصادفات رانندگی کل کشور :7 نمودار

 

شته و تعداد ک هینقل لهیهر ده هزار وس یموضوع، همواره دو شاخص تعداد کشته به ازا نیتر ادقیق بررسی منظوربه

موضوع،  نیهای مهم ااز شاخص گرید یکیند . هرچگیردیبررسی قرار م مورد تیهزار نفر جمع صدیکهر  یبه ازا

نظر  به عدم وجود اطلاعات، از آن صرف وجهشده است که با ت یط لومتریک-سفر اردیلیم کی یکشته به ازاتعداد 

-00۱0های حدفاصل سال هینقل لهیده هزار وس یشاخص تعداد کشته به ازا راتییروند تغ ۹در نمودار شده است. 

ای ونقل جادهحمل یمنیا شینشان از افزا 00۹4شاخص بعد از سال  نیا یاست. روند کاهشنشان داده شده  00۸۱

(، ۲۸/4، 2400آلمان )مقدار شاخص در سال  رینظ ییبا کشورها یادیز اریفاصله بس انهرچند که همچن ،دارد

 .ود داردوج( ۲0/4، 2400)مقدار شاخص در سال  ایتانی( و بر۹0/4، 2400فرانسه )مقدار شاخص در سال 
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 [7] شدگان تصادفات رانندگی به ازای ده هزار وسیله نقلیهتغییرات شاخص کشته روند :6 نمودار
 

 یمنیا شیو افزا 00۹0را از سال  یروند کاهش زین تیهزار نفر جمع صدیک یشاخص تعداد کشته به ازا یبررس

 ،لیبرز ا،یتانیآلمان، فرانسه، بر ه،یترک یدر کشورها 2400شاخص در سال  نی. ادهدیای را نشان مونقل جادهحمل

 نیا راتییتغ روند ۸در نمودار است.  ۱/۸و  00 ،۱/0۸، 0/0، ۲/۲، 0/0، 0/02برابر با  بیو مصر به ترت نیآرژانت

 ارائه شده است. 00۸۱-00۱0های حدفاصل سال رانیا یشاخص برا

 
 [7] ار نفر جمعیتهز صدکشدگان تصادفات رانندگی به ازای یتغییرات تعداد کشته روند :9 نمودار

 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 

00 
 

 نی( در پهنه سرزمیمصرف انرژ یی)مصرف منابع، کارا یزیستمحیط -1-1-4

 ی. بر اساس ترازنامه انرژرودیکشور به شمار م یانرژ یهامهم در مصرف حامل یهااز بخش یکینقل  و حمل

. مضاف بر شده است نقل مصرف و در بخش حمل 00۸0در سال  یهای نفتدرصد از فرآورده ۸/۲۸، 00۸0سال 

مترمکعب در سال( مصرف شده  اردیلیم 0/۱مترمکعب توسط خودروها ) ونیلیم 0/24سال روزانه  نیدر ا ن،یا

های دولت همراه بوده و انتشار گذاری آن با حمایتکه قیمت یهای نفتحجم گسترده از مصرف فرآورده نیاست. ا

ف مصر راتییدهد. روند تغپیش نشان می از خش را بیشب نیمصرف در ا تیریمد تیدارد، اهم یها را در پآلاینده

نشان داده شده است.  04در نمودار  00۸0-00۹0های کشور حدفاصل سال لونقدر بخش حمل ینفت یهافرآورده

بشکه نفت خام  ونیلیم 2۲4ونقل کشور از حمل یهای نفتمصرف فرآورده ،ریاخ انیمشاهده است که در سال قابل

 .است دهیرس 00۸0بشکه نفت خام در سال  ونیلیم 044به حدود 

 

 [9] 00۸0-00۹0های و نقل کشور حدفاصل سالهای نفتی در بخش حمل وند تغییرات مصرف فرآورده :50 نمودار
 

درصد از مصرف نفت گاز  00/۲۱موتور کشور،  نیدرصد از مصرف بنز ۲0/۸۸نقل  و ، بخش حمل00۸0در سال 

های مصرف فرآورده راتییکشور را به خود اختصاص داده است. روند تغ عیدرصد از مصرف گاز ما ۹۲/4کشور و 

 شیبه نما 00در نمودار  00۸۹-00۹0های سال نیب یهای نفتفرآورده کینقل به تفک و در بخش حمل ینفت

 .گذاشته شده است
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 [9] 00۸0-00۹0های ونقل بین سالهای نفتی در بخش حملتغییرات مصرف هر یک از فرآورده روند :55 نمودار
 

 ونقلحمل بخش سوخت ارانهی

اص موضوع اختص نیاست که به ا یدولت ارانهیسوخت در کشور  رویهیاز مصرف ب یترین معضلات ناشاز مهم یکی

 اریبس یعلاوه بر هدر رفتن منابع، منجر به از دست رفتن منابع مال نهیزم نیدر ا یدولت ارانهی نکهیا ،شودیداده م

، 00۸0سال  یدروکربوریدارد. در ترازنامه ه راراز کارشناسان ق یاریتوجه بس مورد ،گرددیم زیهنگفت کشور ن

میلیارد  0،0۹۸،۹02( برابر با هایروگاههیدروکربوری )با در نظر گرفتن یارانه سوخت ن یهامبلغ کل یارانه حامل

درصد است.  0/00فتی برابر با ن یهادرصد و سهم فرآورده 0/0۲ریال است که سهم گاز طبیعی از این رقم برابر با 

 داده شده است. نشان 02نمودار در  00۸0-00۹0های سال نیب یدروکربوریه هایحامل ارانهی ییراتروند تغ



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 [] 00۸0-00۹0های ی هیدروکربوری بین سالهاحاملروند تغییرات یارانه  :52 نمودار

 

سال  نیدرصد بوده است، در ا 2/20، 00۸0سوخت در سال  ارانهینقل از  و سهم بخش حمل 00نمودار مطابق با 

درصد و بخش  0 یدرصد، بخش کشاورز 0/0۸ یدرصد، بخش خانگ 0/24درصد، بخش صنعت  ۱/00 هایروگاهن

 00444 ریبا احتساب نرخ ارز تسع همچنیناند. سوخت کشور را به خود اختصاص داده ارانهیدرصد از  0/2 یتجار

 سوخت پرداخت شده است. ارانهیدلار  اردیلیم 2/۲0معادل  ،یالیر

درصد  00تا  00 راتییسوخت کل کشور در دامنه تغ ارانهینقل از  و سهم حمل 00۸0تا  00۹0های سال یدر ط

کل  ارانهی( از نیدرصد )کمتر ۱/00، 00۸۲( و در سال نیشتریدرصد )ب 0/0۲، 00۹۹کرده است. در سال  رییتغ

نقل به  و سوخت بخش حمل ارانهیدرصد از  ۸/02، 00۸0. در سال نقل بوده است و کشور متعلق به بخش حمل

 LPGدرصد به ناوگان  0/4و کمتر از  CNGدرصد به ناوگان  0/0 ،یزلیدرصد به ناوگان د 0/۲۱ ،ینیناوگان بنز

-00۹0های سال نیونقل بسوخت ناوگان مختلف بخش حمل ارانهیسهم  راتییاست. روند تغ افتهیاختصاص 

 ارائه شده است. 00ودار نم در 00۸0
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 [10] 00۸0های مختلف از یارانه سوخت در سال بخش سهم :53 نمودار

 

 

 [10] 00۸0-00۹0های ونقل بین سالتغییرات سهم یارانه سوخت ناوگان مختلف بخش حمل روند :53 نمودار
 

ائه شده ار 0ونقل به تفکیک نوع سوخت در جدول تر اطلاعات، روند تغییرات یارانه بخش حملیقدقمنظور ارائه به

 .است



تحلیل وضع موجود( -ین بخش حمل و نقل) جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزم 
بررسی و   

 

 

0۱ 
 

 (الیر اردیلیم)ارقام:  00۸0-00۹0 یهاسال نیسوخت در ب ارانهیونقل از سهم ناوگان مختلف )از نوع مصرف سوخت( بخش حمل :5 جدول

 سال

 های نفتیمجموع فرآورده

ونقلبخش حمل
 

 ناوگان بنزینی

 ناوگان دیزلی

 ناوگان 

 جز بانکرینگ(سایر )به

 مجموع گاز طبیعی

ونقلبخش حمل
 

 ناوگان 

 مجموع یارانه هیدروکربوری

ونقلبخش حمل
 

 کل یارانه هیدروکربوری

کشور
 

 ونقلسهم بخش حمل

یارانه سوخت از کل
 

 [10]منبع: 

 



 مرکز پژوهش های توسعه و آینده نگری
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 هاندهیآلا انتشار

از  بخش ترینعمدهونقل در ناوگان حمل یکیکار مکان دیتول ایحرارت  دیتول برای ،یلیفس یهاسوختاحتراق 

ترین محصول احتراق، مهم عنوانبه کربن اکسیددیگاز . رودمیونقل به شمار در حمل یانرژ تأمین هایروش

شناخته شده است.  ایگلخانهترین گاز مهم عنوانبه ،رواز ایندارد و  یجهان شیگرما پدیده در یتوجه نقش قابل

)همچون گوگرد(، احتراق ناقص سوخت،  یلیفس هایسوختدر  یناخالص رینظ یوجود عوامل دلیل به ن،یعلاوه بر ا

در  زین یگرید یآن، گازها ریدر احتراق و نظا تروژنین شدن اکسیدسوخته نشده، دخالت و  یو نشت گازها هیتخل

( (NO2 دیاکسا زترویو ن (CH4متان ) رینظ هاآناز  یکه برخ شوندمیمنتشر  زیستمحیطدر  یانرژ یندهاایاثر فر

 آیندیمزیست به شمار محیط یبرا یدیتهد ایانهگلخ یگازها عنوانبه نیزم شیگرما پدیدهبالا بر  ریتأث لیبه دل

 آلاینده یگازها عنوانبه رهی( و غSOxگوگرد ) یدهای( و اکسNOx) تروژنین یدهایاکس ریسا رینظ گرید یو برخ

انسان و  یخطرناک بر زندگ گاهینامطلوب و  راتیتأث جادیشدن باران و خاک و ا یدیزیست از عوامل اسمحیط

 ه هستند.موجودات زند ریسا

گذاشته شده  شیبه نما 00نمودار  ، در00۸0فوق در سال  یهااز آلاینده کیانتشار هر  زانیونقل در محمل سهم

کربن،  دیویژه مونوکسه هاآلایندهاز انتشار  یتوجه ونقل سهم قابلمشاهده است که حمل است. قابل

 نسوخته، ذرات معلق و متان دارد. هایهیدروکربن

 ۱0نشانگر رشد حدود  00۸0-00۹0های سال نیونقل بدر بخش حمل ندهیانتشار آلا راتیید تغرون یبررس

درصد  04تا  04در حدود  یمشابه رشد یها با الگوآلاینده یساله است، مابق 00دوره  نیگاز متان در ا یدرصد

نمودار رشد انتشار هر  ،044عدد برابر  00۹0 هیسال پا نکهیفرض ا با 0۲در نمودار . اندداشته یدوره زمان نیدر ا

ونقل مختلف در بخش حمل یهاانتشار آلاینده تیمنظور ارائه اطلاعات وضع شده است. به میترس هاآلایندهاز  کی

 ارائه شده است. 00در نمودار  00۸0-00۹0های سال نیب

 

 

 

 



تحلیل وضع موجود( -بخش حمل و نقل )جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 

0۸ 
 

 

 200۸0ها در سالونقل در انتشار آلایندهسهم حمل :51 نمودار
 

 

 (044=00۹0)سال پایه  00۸0-00۹0های ونقل بین سالهای مختلف در حملیندهآلان انتشار تغییرات میزا روند :55 نمودار

                                                 

 

 اند.تهیه شده 00۸0اطلاعات ترازنامه هیدروکربوری منتشره در سال  بر اساس ۱و جدول  00و  0۱ی هاشکل. 0



 هش های توسعه و آینده نگریمرکز پژو
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 (سال در( گرم گای)ارقام: هزار تن )گ ونقلحمل بخش در مختلف یهاندهیآلا انتشار تیوضع :7 جدول

  سال 

ید
کس

ونو
م

 

ن
کرب

 

ونقلحملمیزان انتشار بخش    
هامجموع انتشار کلیه بخش   

ونقل از کلسهم حمل   

ی
ها

ید
کس

ا
 

ژن
رو

یت
ونقلمیزان انتشار بخش حمل ن   

هامجموع انتشار کلیه بخش   
ونقل از کلسهم حمل   

ی
ها

ید
کس

ا
 

رد
وگ

 گ

ونقلمیزان انتشار بخش حمل   
هاجموع انتشار کلیه بخشم   

ونقل از کلسهم حمل   

ن
کرب

رو
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ونقلمیزان انتشار بخش حمل    

هامجموع انتشار کلیه بخش   
ونقل از کلسهم حمل   

شار
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ونقلمیزان انتشار بخش حمل   
هامجموع انتشار کلیه بخش   

ونقل از کلحملسهم    

د
ی

ید
کس

ا
 

ن
کرب

 
اش

)ن
ق  ی

ترا
اح

از 

ت(
وخ

 س

ونقلمیزان انتشار بخش حمل   
اهمجموع انتشار کلیه بخش   

ونقل از کلسهم حمل   

ان
مت

 

ونقلمیزان انتشار بخش حمل   
هامجموع انتشار کلیه بخش   

ونقل از کلسهم حمل   
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ونقلمیزان انتشار بخش حمل   
هامجموع انتشار کلیه بخش   

ونقل از کلسهم حمل   

 [10] منبع:
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 های عرضه موجود در سطح کشور )از مطالعات موجود(سیستم لیتحلبررسی و  -2

گر ها نسبت به یکدیونقل کشور مورد بررسی قرار گرفته و موقعیت استاندر این بخش شبکه عرضه بخش حمل

 زیر تشکیل شده است: بخش یرزونقل کشور از چهار شده است. شبکه عرضه حمل ارائه

 ایبخش جاده -0

 بخش ریلی -2

 بخش هوایی -0

 بخش دریایی -0

 های فوق در ادامه این بخش ارائه شده است.مشخصات هریک از شبکه

 ایبخش جاده -2-1

ین ترای در حال حاضر مهم. شبکه جادهکنندمیدر تردد مسافر و کالا ایفا  حیاتی نقش کشور، در ایجاده شبکه

پذیرد. این این شبکه انجام میجایی مسافر و کالا در ونقلی کشور محسوب شده و بیشترین درصد جابهشبکه حمل

شبکه آزادراهی، بزرگراهی، راه اصلی، فرعی و دیگر سطوح است  ازجملهشبکه دارای سطوح عملکردی متفاوتی 

مطابق این  های مختلف ارائه شده است.به تفکیک استان 0۱و نمودار  ۹ها در جدول که طول هریک از این بخش

( و کمترین آن متعلق به %0۹) یلومترک 02444ه راه فرعی با بیش از جدول بیشترین مقدار طول راه متعلق ب

 ( است.%2کیلومتر ) 2044آزادراه با 

 )کیلومتر( و شهرسازی در سطح کشور وزارت راه یهای تحت حوزه استحفاظطول راه :6 جدول
 نام استان آزادراه بزرگراه راه اصلی رعیفراه  جمع

 آذربایجان شرقی 200 ۲0۱ ۹۱2 0۹۸۲ 0۲0۹

 آذربایجان غربی 0 0۲2 ۲0۹ 0۹00 2۱۹۱

 اردبیل 4 0۲0 ۱۲4 ۱40 0040

 اصفهان 0۸۸ 2420 0۸2۹ 004۱ ۲۸۲۹

 البرز 0۹ ۸2 000 ۸۲ 040

 ایلام 4 ۸0 ۲۱4 ۹۱2 0۲00

 بوشهر 4 0۱0 ۲۱0 ۹0۲ 24۸2

 تهران 0۸۱ 0۲0 202 00۸ 0402

 بختیاریو چهارمحال  4 200 ۱00 2۸0 000۹

 خراسان جنوبی 4 ۲2۹ 0004 0۸0۱ ۲۸4۲

 خراسان رضوی 000 0044 02۹0 0۸04 0002
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 نام استان آزادراه بزرگراه راه اصلی رعیفراه  جمع

 خراسان شمالی 4 0۱0 000 ۱0۲ 00۲0

 خوزستان 00۲ 0402 20۱0 00۸۹ ۲40۹

 زنجان 244 000 004 ۸۱0 0004

 سمنان 04 0۸0 00۸ ۲00 0000

 سیستان و بلوچستان 4 2۸۸ 0۹0۲ 0200 002۲

 فارس 4 000۹ 200۸ 04۲2 ۹00۸

 قزوین 20۱ 0۱۲ 220 ۲۲۱ 00۱0

 قم 22۸ 202 0۲0 0۲0 ۱00

 کردستان 4 2۱2 ۱00 002 00۲4

 کرمان ۲0 0۸00 0۸0۹ 2۱02 002۸

 کرمانشاه 4 00۱ ۲20 0۹۸0 2۹00

 کهگیلویه و بویراحمد 4 0۹۸ 0۱۱ 04۸2 0۱۲۹

 گلستان 4 2۹0 ۱20 2۲2 0204

 گیلان ۲0 00۱ 000 04۱۱ 0۹۸0

 لرستان 040 0۲۱ 0۱۹ ۲۱4 0۹4۸

 مازندران 00 ۱۹۸ 004 ۸۸2 200۱

 مرکزی 24۱ 002 0۲4 ۹00 0۸00

 هرمزگان 00 0۲4 ۲۸0 0۱۱0 040۸

 همدان ۹۲ 000 000 0420 24۱۲

 یزد 4 0۹0 0۲۱ ۸۹۲ 202۹

 جمع 2040 0۹022 2۲۹00 02۲00 ۹۹۹۱0

 درصد به کل 7/2 4/20 0/29 9/47 0/100

 [11] منبع:

های فارس و کرمان دارای بیشترین طول راه و استان البرز ت استانمشاهده اسقابل  0۱طور که در نمودار همان

دهد که استان اصفهان دارای بیشترین طول نشان می 0۹اند. نمودار کمترین این مقدار را به خود اختصاص داده

 راه است و همچنین بیشترین طول راه اصلی به استان خوزستان تعلق دارد.آزادراه و بزرگ
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 ها به تفکیک استانهمجموع طول را :57 نمودار
 

 

 ها به تفکیک استانطول انواع راه :56 نمودار

 وزارت راه و شهرسازی یتحت حوزه استحفاظ یتیو ترانز یانیهای شرطول راه :9 جدول
 نام استان راه شریانی )کیلومتر( سهم استان کیلومتر() یتیترانزراه  سهم استان

 آذربایجان شرقی 1380 0 1132 ۲/0

 ربیآذربایجان غ 1030 0 782 0/0

 اردبیل 765 2/2 621 ۲/2

 اصفهان 2015 ۹/۲ 1456 ۹/۲

 البرز 248 ۱/4 114 ۲/4

 ایلام 655 ۸/0 506 2

 بوشهر 1042 0 611 0/2
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 تهران 605 ۱/0 539 0/2

 چهارمحال و بختیاری 570 0/0 318 0/0

 خراسان جنوبی 1894 ۲/۲ 922 ۱/0

 خراسان رضوی 2312 ۱/0 2070 2/۹

 خراسان شمالی 637 ۹/0 372 ۲/0

 خوزستان 1668 ۹/0 1642 ۲/0

 زنجان 590 ۱/0 398 0/0

 سمنان 1065 0/0 620 ۲/2

 سیستان و بلوچستان 2553 0/۱ 2178 0/۹

 فارس 2618 0/۱ 1404 0/۲

 قزوین 682 2 613 0/2

 قم 544 0/0 346 0/0

 کردستان 849 ۲/2 1007 0

 کرمان 2465 0/۱ 1453 ۹/۲

 کرمانشاه 780 0/2 457 ۹/0

 کهگیلویه و بویراحمد 520 ۲/0 126 ۲/4

 گلستان 505 ۲/0 557 2/2

 گیلان 805 0/2 616 0/2

 لرستان 924 ۱/2 617 0/2

 مازندران 1047 0 574 0/2

 مرکزی 710 0/2 581 0/2

 هرمزگان 1404 0/0 1217 ۹/0

 همدان 587 ۱/0 463 ۹/0

 یزد 1166 0/0 924 ۱/0

 جمع 34633 044 25235 044

 [11]: منبع

رضوی دارای بیشترین و بلوچستان و خراسان های سیستان شود استانمشاهده می 0۸طور که در نمودار همان

 اند. همچنین بیشترین طول راه شریانیطول راه ترانزیتی و استان البرز کمترین این مقدار را به خود اختصاص داده

 و بلوچستان و کرمان تعلق دارد. های فارس، سیستانبه ترتیب به استان
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 هامجموع طول راه ترانزیتی استان :59 نمودار
 

های ی هستند. پایانهشهربرونهای ونقل همگانی، پایانهو مقصد سفرهای صورت پذیرفته با استفاده از حمل مبدأ

و نمودار  04جدول  ؛ وشوندبندی مییمتقسهای عمومی و اختصاصی یانهپامسافری در سطح کشور به دو دسته 

نموده است. مطابق اطلاعات ارائه  ارائهرا به تفکیک هر استان  کشورهای موجود و در حال ساخت ، تعداد پایانه24

 شده، استان مازندران بیشترین پایانه اختصاصی و استان اصفهان بیشترین پایانه عمومی را دارا هستند.

 مسافری در سطح کشور هاییانهتعداد پا :50 جدول

  
 در حال ساخت

  

 یبرداربهرهدر حال 

 ی عمومیهاانهیپا  نام استان

 مالکیت شهرداری ملکیت خصوصی پایانه اختصاصی

 آذربایجان شرقی 13 1 30 0

 آذربایجان غربی 15 1 5 0

 اردبیل 6 1 21 0

 اصفهان 28 1 27 0

 البرز 3 0 3 0

 ایلام 4 1 21 1

 بوشهر 4 2 12 0

 تهران 9 0 9 1

 چهارمحال و بختیاری 5 0 15 0

 خراسان جنوبی 6 0 7 0

 خراسان رضوی 15 0 17 1

 خراسان شمالی 5 0 4 0

 خوزستان 22 2 15 0

 زنجان 6 0 15 2
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 سمنان 4 1 8 0

 سیستان و بلوچستان 3 1 42 1

 فارس 20 1 30 3

 قزوین 6 1 1 0

 قم 8 0 2 0

 کردستان 11 4 7 0

 کرمان 6 2 76 1

 شاهکرمان 16 0 2 0

 کهگیلویه و بویراحمد 4 2 4 0

 گلستان 4 1 45 0

 گیلان 6 4 62 0

 لرستان 11 2 20 0

 مازندران 5 8 92 1

 مرکزی 8 0 16 0

 هرمزگان 2 1 20 1

 همدان 9 2 5 0

 یزد 3 0 16 0

 جمع 267 39 649 12

 [11]: منبع

 

 های مسافری کشورتعداد پایانه :20 نمودار

شده است. مطابق اطلاعات ارائه  ارائههای باری کشور به تفکیک استان د پایانه، تعدا20دار وو نم 00جدول  در

 ها هستند.های فارس و اصفهان دارای بیشترین پایانه باری در میان دیگر استانشده استان
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 کالا در سطح کشور هاییانهپا تیوضع :55 جدول

 وضعیت
 اعیان

 متر مربع() 
 ام استانن نام پایانه محور محل استقرار عرصه )هکتار(

 تبریز تبریز-صوفیان 63 17000 فعال
 آذربایجان شرقی

 میانه زنجان-میانه 1/8 50 در حال بهسازی

 ارومیه جاده شهید کلانتری-ارومیه 16/5 4350 فعال

 سیمان ارومیه مهاباد-ارومیه 1/7 2196 فعال آذربایجان غربی

 شهرک آذر کوهسار خوی ایواوغلی-خوی 10/7 1800 فعال

 خصوصی(ونقل )شهرک حمل خلخال-اردبیل 12 4000 فعال
 اردبیل

 خصوصی() مانیس نمین-اردبیل 4 2100 فعال

 امیرکبیر تهران-اصفهان 14/3 10414 فعال

 اصفهان

 خصوصی() شهرینیخم شهرینیخم 2/9 4900 فعال

 خصوصی(شرق ) نایین-اصفهان 6/35 6300 فعال

 خصوصی()مبارکه  مبارکه 52 96000 فعال

 آبادنجف تیران-نجف آباد 0/4 1000 فعال

 خصوصی(فلاورجان ) اشترجان 4/6 3500 فعال

 خصوصی() یمانس کرمانشاه-ایلام 2 2000 فعال
 ایلام

 خصوصی() یمانس اندیمشک-دهلران 4 1000 فعال

 ونقل عسلویهشهرک حمل پارسیان-عسلویه 36/1 38000 فعال

 خصوصی(بوشهر ) برازجان-بوشهر 11/5 85675 فعال بوشهر

 خصوصی(برازجان ) کنارتخته-برازجان 7/2 3218 فعال

 تهران پایانه کالای تهران ساوه-تهران 68 50700 فعال

 چهارمحال و بختیاری شهرکرد فرخ شهر-شهرکرد 22/8 2352 فعال

 بیرجند کمربندی بیرجند 20 3800 فعال

 خصوصی() ینقا قاین 3 3000 فعال خراسان جنوبی

 نهبندان نهبندان 1 668 فعال

 مشهد فریمان-مشهد 47 17452 فعال

 خراسان رضوی

 تربت جام )خصوصی( تربت جام 5 675 فعال

 یباد )خصوصی(تا یبادتا 3 900 فعال

 خصوصی(شرق )سیمان  مشهد 3 700 فعال

 سیمان گلسرا زاوه-تربت حیدریه 8 1420 فعال

 سیمان بجنورد شیروان-دبجنور 5 2000 فعال
 خراسان شمالی

 پتروشیمی بجنورد شیروان-بجنورد 4 750 فعال

 بندر امام خمینی سه راهی سربندر-بندر امام 23/7 10400 فعال

 خصوصی() یمانس هفتگل-راهمهرمز 2/5 750 فعال خوزستان

 خصوصی(ونقل )شهرک حمل اندیمشک-اهواز 30 90000 فعال

 خصوصی(صبا ) قززوین-آزادراه زنجان 14/8 16000 فعال

 پایانه بار موقت ایجرود بیجار-زنجان 1/2 3000 فعال زنجان

 خصوصی(ابهر )یمانان نسیم پهم تاکستان-ابهر 6 1000 فعال

 سمنان سمنان گرمسار-شسمنان 37/7 4457 فعال
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 وضعیت
 اعیان

 متر مربع() 
 ام استانن نام پایانه محور محل استقرار عرصه )هکتار(

 سیمان خصوصی(شاهرود ) شاهرود مجرن 5 600 فعال

 زاهدان زابل-رزاهدان 34 7600 فعال

 سیستان و بلوچستان
 چابهار ایرانشهر-چابهار 31 5825 فعال

 خصوصی(خاش )بار  سراوان-خاش 15 6500 فعال

 خصوصی() یستانسسیمان  زابل-زاهدان 10 2570 فعال

 اکبرآباد شیراز اصفهان-شیراز 103 7650 فعال

 فارس

 پایانه سیمان داراب داراب-فسا 5 2030 فعال

 ریزینونقل شهرک حمل ریزین 2/8 1500 فعال

 شهرک توحید لارستان جهرم-لارستان 5 1350 فعال

 ونقل لامردشهرک حمل لامرد 11/8 17500 فعال

 ونقل آپاتیهشهرک حمل اصفهان-شیراز-آباده 10 2500 فعال

 ونقل مرودشتشهرک حمل اصفهان-شیراز-مرودشت 3 6500 فعال

 قزوین قزوین بویین زهرا-نقزوی 45 8447 فعال

 سنندج کرمانشاه-سسندج 19 6500 فعال
 کردستان

 بیجار تکاب-بیجار 3 1079 فعال

 کرمان رفسنجان-کرمان 32 6758 فعال

 کرمان
 جیرفت جیرفت 14/5 12797 فعال

 خصوصی() رجانیس منطقه ویژه اقتصادی 20 6000 فعال

 صی(خصورفسنجان ) یزد-رفسنجان 12 4500 فعال

 کرمانشاه خصوصی(کرمانشاه ) بیستون-کرمنشاه 40 8248/5 فعال

 کهگیلویه و بویراحمد ونقل لامردشهرک حمل بابامیدان-یاسوج 2/5 1600 فعال

 انزلی انزلی-خمام 9/5 1375 فعال

 گیلان
 آستارا تالش-آستارا 8 4598 فعال

 رشت تالش-رشت 6 4936 فعال

 لوشان )خصوصی( نقزوی-لوشان 6/2 5273 فعال

 خصوصی() گودرزیال اصفهان-الیگودرز 7 3000 فعال

 آبادخرم اندیمشک آبادخرمکمربند  10 3400 فعال لرستان

 خصوصی(پلدختر ) اندیمشک-پلدختر 6 1750 فعال

 نکا بهشهر-نکاء 7 3475 فعال
 مازندران

 خصوصی(نوشهر ) کمربندی نوشهر 3/2 3455 فعال

 اراک کمربندی شمالی اراک 30 7000 فعال

 خصوصی() هیزرندونقل شهرک حمل زرندیه 45 14100 فعال مرکزی

 خصوصی() جانیدلونقل سیمان شهرک حمل سلفچگان-دلیجان 12 7000 فعال

 بندرعباس سیرجان-بندرعباس 38 24513 فعال

 هرمزگان
 )خصوصی( بندرلنگه بسک-بندرلنگه 7 800 فعال

 خصوصی() ریخمبندر  بندرلنگه-خمیر 5 4200 فعال

 ونقلشهرک حمل بندرعباس اسکله شهید رجایی 150 118917 فعال

 همدان همدان تهران-همدان 24/8 5000 فعال
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 وضعیت
 اعیان

 متر مربع() 
 ام استانن نام پایانه محور محل استقرار عرصه )هکتار(

 سیمان هکمتان شاهنجرین-رزن 4 3400 فعال

 یزد خضرآباد-یزد 26/5 35334 فعال

 یزد
 خصوصی() بدیم میبد-اردکان 6 3060 فعال

 وحدت مهریز یزد-مهریز 53/5 10000 فعال

 همیاران غدیر اردکان نایین-اردکان 41/8 38830 فعال

 [11]: منبع

 

 های باری کشور به تفکیک استانتعداد پایانه :25 نمودار

شده است. مطابق اطلاعات  ارائه مرزهمهای مرکزی کشور به تفکیک استان و نام کشور تعداد پایانه 02در جدول 

 ها است.پایانه مرزی دارای بیشترین پایانه در میان دیگر استان ۲یجان غربی با آذربا ارائه شده استان

 مرزی در سطح کشور هاییانهپا تیوضع :52 جدول

 نوع مرز
 نوع تردد

 مرزهمنام کشور  نام استان نام پایانه مرزی موقعیت در کشور
 تجاری مسافری

 میرجاوه جنوب شرقی * * المللیینب

 پیشین جنوب شرقی * * المللیینب کستانپا سیستان و بلوچستان

 ریمدان جنوب شرقی * * المللیینب

 سیستان و بلوچستان میلک شرق * * المللیینب

 خراسان جنوبی بیرجند ۱۹میل  شرق * * المللیینب افغانستان

 خراسان رضوی دوغارون شرق * * المللیینب

 باجگیران شمال شرقی * * المللیینب

 ان رضویخراس
 ترکمنستان

 سرخس شمال شرقی * * المللیینب

 آبادلطف شمال شرقی * * المللیینب

 گلستان اینچه برون شمال * * المللیینب

 گیلان آستارا شمال * * المللیینب
 آذربایجان

 اردبیل بیله سوار شمال * * المللیینب
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 اصلاندوز شمال * * -

 ارمنستان آذربایجان شرقی نوردوز ربیشمال غ * * المللیینب

 آذربایجان شرقی جلفا شمال غربی * * المللیینب
 نخجوان

 آذربایجان غربی پلدشت شمال غربی * * المللیینب

 سرو شمال غربی * * المللیینب

 بازرگان شمال غربی * * المللیینب ترکیه آذربایجان غربی

 رازی شمال غربی ــ ٭ المللیینب

 آذربایجان غربی نمرچین غرب * * المللیینب

 عراق

 ایلام مهران غرب * * المللیینب

 سیران بند بانه شمال غربی * * المللیینب
 کردستان

 باشماق غرب * * المللیینب

 خسروی غرب * * المللیینب
 کرمانشاه

 پرویزخان غرب * * المللیینب

 چهشلم جنوب غربی * * المللیینب
 خوزستان

 ابهذچ جنوب غربی * ٭ المللیینب

 [11] منبع:

شده است. مطابق اطلاعات ارائه شده  ارائهتعداد وسایل نقلیه عمومی مسافربری به تفکیک استان  00در جدول 

 کنند.رسانی میسواری کرایه به مسافران خدمت 20444بوس و ینیم 22444اتوبوس،  0۲444بیش از 

 قلیه عمومی مسافربری برحسب محل شناسایی وسیلهتعداد وسایل ن :53 جدول
 جمع تعداد سواری کرایه بوسمینی اتوبوس محل شناسایی

 2638 718 1229 691 آذربایجان شرقی

 2771 1167 934 670 آذربایجان غربی

 1191 564 249 378 اردبیل

 4782 797 2113 1872 اصفهان

 1263 385 462 416 البرز

 1051 773 158 120 ایلام

 725 185 516 24 بوشهر

 4762 1620 638 2504 تهران

 1229 96 893 240 چهارمحال و بختیاری

 597 200 138 259 خراسان جنوبی

 5305 1243 2494 1568 خراسان رضوی

 708 274 275 159 خراسان شمالی

 3105 1351 1209 545 خوزستان

 880 470 255 155 زنجان

 863 510 210 143 سمنان

 2011 640 668 703 سیستان و بلوچستان

 3651 1328 1439 884 فارس

 1379 645 558 176 قزوین



تحلیل وضع موجود( -بخش حمل و نقل )جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 746 187 269 290 قم

 2013 899 958 156 کردستان

 3381 2098 654 629 کرمان

 1980 791 982 207 کرمانشاه

 874 710 92 72 یلویه و بویراحمدکهگ

 1561 611 715 235 گلستان

 2608 1629 790 189 گیلان

 1360 558 580 222 لرستان

 5311 4057 1026 228 مازندران

 1026 323 404 299 مرکزی

 981 313 509 159 هرمزگان

 1640 605 780 255 همدان

 611 87 179 345 یزد

 63925 26534 22376 15015 جمع

 [11] منبع:

ان خراسان بوس به استن تهران، بیشترین تعداد مینیشود بیشترین تعداد اتوبوس به استامشاهده می 22در نمودار 

 رضوی و بیشترین سواری کرایه به استان مازندران تعلق دارند.

 

 ی به تفکیک وسیله و استانشهربرونتعداد وسایل نقلیه عمومی مسافربری  :22 نمودار
 

یشترین ب شدهارائهات است. مطابق اطلاع شده ارائهوسایل نقلیه عمومی باری به تفکیک استان  تعداد 00جدول در 

 های فارس و اصفهان وجود دارد.تعداد وسایل نقلیه باری در استان
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 تعداد وسایل نقلیه عمومی باری برحسب محل شناسایی وسیله :53 جدول
 جمع تعداد رثابتیغ ریبارگ ثابت ریبارگ محل شناسایی

 25180 12186 12994 آذربایجان شرقی

 15902 7273 8629 آذربایجان غربی

 7820 3169 4651 بیلارد

 35593 17066 18527 اصفهان

 12874 3477 9397 البرز

 2518 1052 1466 ایلام

 3193 1289 1904 بوشهر

 24750 11050 13700 تهران

 7787 3040 4747 چهارمحال و بختیاری

 4201 2205 1996 خراسان جنوبی

 29657 11868 17789 خراسان رضوی

 4097 1615 2482 خراسان شمالی

 14124 8603 5521 خوزستان

 4870 1506 3364 زنجان

 3072 748 2324 سمنان

 5706 2919 2787 سیستان و بلوچستان

 36600 12938 23662 فارس

 9923 3712 6211 قزوین

 3346 712 2634 قم

 6487 2045 4442 کردستان

 8463 1769 6694 کرمان

 13823 6359 7464 کرمانشاه

 1026 242 784 ویراحمدیلویه و بکهگ

 8037 2558 5479 گلستان

 5463 1692 3771 گیلان

 9873 3484 6389 لرستان

 12438 2031 10407 مازندران

 8404 3889 4515 مرکزی

 5629 3664 1965 هرمزگان

 13698 5349 8349 همدان

 8374 4730 3644 یزد

 358328 149640 208688 جمع

 [11] منبع:

شود بیشترین تعداد بارگیر ثابت به استان فارس، بیشترین و بیشترین بارگیر غیرثابت به شاهده میم 20درنمودار 

 استان اصفهان تعلق دارند.



تحلیل وضع موجود( -بخش حمل و نقل )جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 تعداد وسایل نقلیه عمومی باری به تفکیک استان :23 نمودار
 

های بوس، سواری و همچنین تعداد شرکتای به تفکیک کامیون، اتوبوس، مینیونقل جادهمتوسط عمر ناوگان حمل

شود متوسط عمر طور که مشاهده میشده است. همان ارائه 0۲در جدول  00۸۱مسافربری و باری فعال در سال 

 .استهای موجود دها بسیار بیشتر از استانداربوسمینی

 یونقلحملهای ای و تعداد شرکتجاده ونقلحملمتوسط عمر ناوگان  :51 جدول
 عناوین واحد ارقام 00۸۱ سال

 ای کشورهای عمومی جادهمر کامیونمتوسط ع سال ۲/0۱

 ای کشورهای عمومی جادهمتوسط عمر اتوبوس سال ۸/۸

 ای کشورهای عمومی جادهبوسمتوسط عمر مینی سال ۲/20

 ای کشورههای کرایه جادمتوسط عمر سواری سال 2/۸

 فعال باری داخلی در سطح کشور مؤسساتها و شرکت تعداد 4319

 فعال مسافری داخلی در سطح کشور مؤسساتها و شرکت تعداد 2229

 باری در سطح کشور المللیینونقل بهای حملشرکت تعداد 867

 مسافری در سطح کشور المللیینونقل بهای حملشرکت تعداد 40

 [11] منبع:

اه به ای کشور با سایر کشورها، شاخص طول ردهی شبکه جادهمنظور ایجاد امکان مقایسه وضعیت پوششبه

جغرافیایی کشورها  -اما از آنجایی که ملاحظات اقلیمی؛ شده است ارائه 00جمعیت و به مساحت کشور در جدول 

طول راه  ( شاخصنیستیر پذامکانبا یکدیگر متفاوت است )مانند مناطق کویری و یا مناطقی که سکونت در آنجا 

ود شملاحظه می طابق اعداد ارائه شده در این جدولرسد. ممقایسه به نظر میبرای تری شاخص مناسب ،به جمعیت

برابر  0/0و  ۹/2، ۱/۲( به ترتیب 00۸۱نسبت طول راه به ازای هر میلیون نفر در فرانسه و آلمان و ترکیه )در سال 

های ارائه شده با کشورهای شود فاصله زیادی در شاخصطور که مشاهده میاین شاخص در ایران است. همان
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برابر افزایش  0تا  0دارد و شاخص طول راه به جمعیت باید در حدود  وجودای مانند فرانسه و آلمان هتوسعه یافت

 یابی خواهد بود.دستقابل  بلندمدتای یابد که در برنامه

 ای در ایران در مقایسه با سایر کشورهاشاخص پوشش شبکه جاده :55 جدول

 طول راه مساحت نام کشور
 یتجمع

 میلیون نفر() 

 کشورراه به مساحت نسبت طول 

 هزار کیلومتر مربع()
 نسبت طول راه به ازای هر میلیون نفر

 2۱2۸ 134 0/۹0 2200۲0 1648195 ایران

 ۱۱۹0 1800 0۸/۹2 643969 0۲۱0۹0 آلمان

 0۲0۸0 1643 00/0۱ 04۲020۲ 640680 فرانسه

 00۸0 463 ۱۲/۹4 362660 783356 ترکیه

 بخش ریلی -2-2

ونقل کشور دارد و اهمیتی در ایجاد توسعه در بخش حمل یوه ایمن و پاک جایگاه باشونقل ریلی به عنوان حمل

دهی به حمل مسافر و کالا را دارد. در این بخش خصوصیات یسسروی بیشترین میزان اجادهونقل پس از حمل

در اختیار  تعداد واگن باری، سالن مسافری و تعداد لکوموتیو 0۱شده است. در جدول  ارائهشبکه ریلی کشور 

 شده است. ارائهآهن ج.ا.ایران راه

ها در مناطق فرعی را به تفکیک نوع آن و تعداد ایستگاه -طول خطوط اصلی 2۱تا نمودار  20نمودار  و 0۹جدول 

 .دهدآهن نشان میمختلف راه

 تعداد واگن باری، سالن مسافری و میانگین تعداد لکوموتیو :57 جدول

  واحد شرح

 23146 دستگاه رویستعداد واگن باری در س

 24546 دستگاه تعداد واگن باری در گردش

 1186 دستگاه های مسافری در سرویس و ذخیرهمیانگین تعداد سالن

 1450 دستگاه های مسافری و خدماتی در سرویس و ذخیرهمیانگین تعداد سالن

 میانگین تعداد لکوموتیو در سرویس
 475 دستگاه تعداد اصلی

 94 ستگاهد تعداد مانوری

 [12] منبع:

 ریلی و تعداد ایستگاه فرعی -طول خطوط اصلی :56 جدول

 مناطق
 خطوط فرعی خطوط اصلی

 جمع کل خطوط
تعداد 

 ایستگاه
 جمع مانوری صنعتی تجاری جمع خط دوم خط اصلی

 23 681 203 121 82 478 115 363 جنوب



تحلیل وضع موجود( -بخش حمل و نقل )جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
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 مناطق
 خطوط فرعی خطوط اصلی

 جمع کل خطوط
تعداد 

 ایستگاه
 جمع مانوری صنعتی تجاری جمع خط دوم خط اصلی

 11 51 36 29 7 15 0 15 لرستان

 22 528 98 36 62 430 0 430 اراک

 27 945 257 191 66 688 273 415 تهران

 23 391 57 35 22 334 0 334 شمال

 27 829 77 48 29 752 120 632 قم

 27 181 36 26 10 145 0 145 2 شرقشمال 

 8 1213 143 67 76 1070 535 535 0شمال شرق 

 23 1005 274 207 67 731 274 457 خراسان

 20 461 144 101 43 317 0 317 شمال غرب

 46 996 274 183 91 722 0 722 آذربایجان

 36 983 363 249 114 620 22 598 اصفهان

 12 329 78 23 55 251 31 220 زاگرس

 46 1102 195 128 67 907 73 834 یزد

 34 265 178 124 54 87 0 87 شرق

 20 370 42 39 3 328 0 328 جنوب شرق

 28 713 162 103 59 551 0 551 کرمان

 23 571 87 82 5 484 0 484 فارس

 41 1534 314 164 150 1220 597 623 هرمزگان

 497 14076 3016 1957 1059 11060 2040 9020 جمع کل

 [12] منبع:

شود بیشترین مجموع طول خط اصلی و فرعی متعلق به منطقه های مذکور مشاهده میطور که در نمودارهمان

ه لرستان است. همچنین بیشترین طول خط اصلی و طول خط مانوری به به منطق مربوطهرمزگان و کمترین آن 

 .هستندترتیب متعلق به منطقه یزد و منطقه اصفهان 
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 مجموع طول خطوط فرعی و اصلی به تفکیک مناطق :23 نمودار
 

 

 طول خطوط فرعی و اصلی به تفکیک مناطق :21 نمودار

 

 طول خطوط اصلی و خط دوم به تفکیک مناطق :25 نمودار



تحلیل وضع موجود( -بخش حمل و نقل )جلد دوممطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 جاری به تفکیک مناطقطول خطوط فرعی مانوری و ت :27 نمودار
 

ی به ، شاخص طول شبکه ریلکشورهادهی شبکه ریلی کشور با سایر منظور ایجاد امکان مقایسه وضعیت پوششبه

جغرافیایی کشورها  -یی که ملاحظات اقلیمیآنجااما از ؛ رائه شده استا 0۸جمعیت و به مساحت کشور در جدول 

(، یستنیر پذامکانکوهستانی و یا مناطقی که سکونت در آنجا با یکدیگر متفاوت است )مانند مناطق کویری، 

ه در شدرسد. مطابق اعداد ارائه مقایسه به نظر میبرای تری شاخص طول شبکه ریلی به جمعیت شاخص مناسب

شود نسبت طول شبکه ریلی به ازای هر میلیون نفر در فرانسه و آلمان و ترکیه )در سال می این جدول ملاحظه

های شود در شاخصمشاهده میطور که برابر این شاخص در ایران است. همان 0/0و  ۲/0، ۱/0ه ترتیب ( ب00۸۱

ه ارقامی یابی بدستمنظور ای مانند فرانسه و آلمان وجود دارد و بهارائه شده فاصله زیادی با کشورهای توسعه یافته

 بلندمدتای برابر افزایش یابد که در برنامه 0 این کشورها، شاخص طول شبکه به جمعیت باید در حدودبا مشابه 

 یابی خواهد بود.دستقابل 

 شاخص پوشش شبکه ریلی در ایران در مقایسه با سایر کشورها :59 جدول

 طول شبکه ریلی مساحت نام کشور
 جمعیت

 )میلیون نفر(

 نسبت طول شبکه ریلی به مساحت

 هزار کیلومتر مربع()کشور 

 نسبت طول شبکه ریلی به ازای

 یلیون نفرهر م

 00۲ ۱/۲ 0/۹0 ۸040 1648195 ایران

 040 ۱/۸0 0۸/۹2 33440 0۲۱0۹0 آلمان

 00۲ 0/0۲ 00/0۱ 29190 640680 فرانسه

 02۸ 2/00 ۱۲/۹4 10417 783356 ترکیه

 [13] منبع:
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 بخش هوایی -2-3

فرودگاه  ۸، فرودگاه است که از این میان ۲0شده شبکه هوایی کشور دارای  ارائه 24مطابق آنچه در جدول 

فرودگاه مرز هوایی هستند. مجموع ظرفیت پذیرش مسافران پروازهای داخلی  20فرودگاه داخلی و  0۸المللی، ینب

میلیون نفر بوده است، ظرفیت پذیرش هر فرودگاه به تفکیک در  0۹میلیون نفر و پروازهای خارجی  0۲ ،در سال

 یت است.رؤقابل  20جدول 

 تفکیک نوع فرودگاه به رانیاها و ناوبری هوایی شرکت فرودگاهی تحت مالکیت هافرودگاه :20 جدول
 در دست مطالعه داخلی مرز هوایی المللیینب ردیف

 آباده ابوموسی آبادان اصفهان 1

 بروجرد ایرانشهر اراک امام خمینی 2

 سقز مغان آبادپارس اردبیل بندرعباس 3

 تربت حیدریه جهرم ارومیه تبریز 4

 گناباد جیرفت اهواز زاهدان 5

   خوی ایلام شیراز 6
   داراب بجنورد مشهد 7
   رامسر بم مهرآباد 8
   زابل بندرلنگه یزد 9
   ی()آموزش زرقان بوشهر   10
   سراوان بیرجند   11
   سمنان آبادخرم   12
   مراغه() سهند رشت   13
   شاهرود رفسنجان   14
   طبس زنجان   15
   افس ساری   16
   کلاله سبزوار   17
   نوشهر سنندج   18
   یاسوج سیرجان   19
     شهرکرد   20
     کرمان   21
     کرمانشاه   22
     گرگان   23
     لارستان   24
     لامرد   25
     همدان   26

 [14] منبع:
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 ایران ها و ناوبری هواییی تحت مالکیت شرکت فرودگاههافرودگاهمشخصات  :25 جدول

 ردیف
مشخصات 

 فرودگاه

تعداد 

 ترمینال

تعداد باند 

 پرواز

مساحت 

 ترمینال داخلی

مساحت ترمینال 

 المللیینب

ظرفیت پذیرش مسافر 

 سالیانه داخلی

ظرفیت پذیرش مسافر سالیانه 

 المللیینب

 166,667 850,000 2,000 6,000 2 2 آبادان 1

 0 170,000 0 1,200 1 1 مراغه 2

 0 453,333 0 3,200 1 1 زابل 3

 0 410,833 0 2,900 2 1 اردبیل 4

 0 311,667 0 2,200 1 1 ابوموسی 5

 0 255,000 0 1,800 1 1 سبزوار 6

 0 210,375 0 1,485 1 1 اراک 7

 572,167 1,062,500 6,878 7,500 1 2 اهواز 8

 633,333 467,500 7,600 3,300 1 2 یزد 9

 0 546,833 0 3,860 1 1 بندرلنگه 10

 425,000 240,833 5,100 1,700 1 2 بجنورد 11

 866,667 906,667 10,400 6,400 2 2 بندرعباس 12

 266,667 695,442 3,200 4,909 2 2 بوشهر 13

 0 394,683 0 2,786 1 1 بم 14

 80,500 688,500 966 4,860 1 2 شهرکرد 15

 0 106,250 0 750 2 1 داراب 16

 0 60,917 0 430 1 1 فسا 17

 0 1,843,650 0 13,014 1 1 گرگان 18

 250,000 765,000 3,000 5,400 1 2 همدان 19

 516,667 1,947,917 6,200 13,750 2 2 اصفهان 20

 0 354,875 0 2,505 1 1 ایرانشهر 21

 0 437,467 0 3,088 1 1 ایلام 22

23 
امام 

 خمینی
1 2 0 88,000 - 7,333,333 

 0 53,833 0 380 1 1 جهرم 24

 0 588,342 0 4,153 1 1 زنجان 25

 0 170,000 0 1,200 1 1 جیرفت 26

 300,000 439,167 3,600 3,100 2 2 کرمان 27

 0 564,967 0 3,988 1 1 آبادخرم 28

 0 382,500 0 2,700 1 1 خوی 29

 0 177,083 0 1,250 1 1 کلاله 30
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 ردیف
مشخصات 

 فرودگاه

تعداد 

 ترمینال

تعداد باند 

 پرواز

مساحت 

 ترمینال داخلی

مساحت ترمینال 

 المللیینب

ظرفیت پذیرش مسافر 

 سالیانه داخلی

ظرفیت پذیرش مسافر سالیانه 

 المللیینب

 258,333 1,268,342 3,100 8,952 1 2 کرمانشاه 31

 533,333 70,833 6,400 500 1 2 لامرد 32

 0 340,000 0 2,400 1 1 لارستان 33

 2,816,667 29,432,550 33,800 20,778 2 2 مشهد 34

 0 141,667 0 1,000 1 1 نوشهر 35

 308,333 722,500 3,700 5,100 1 2 ارومیه 36

37 
 آبادپارس

 مغان
1 1 1,200 0 170,000 0 

 500,000 425,000 6,000 3,000  2 رشت 38

 0 396,667 0 2,800 1 1 رفسنجان 39

 0 287,158 0 2,027 1 1 شاهرود 40

 0 81,317 0 574 1 1 رامسر 41

 0 147,333 0 1,040 1 1 سراوان 42

 0 580,832 0 4,100 1 1 سنندج 43

 0 56,667 0 400 1 1 سمنان 44

 708,333 1,275,000 8,500 9,000 1 2 ساری 45

 0 153,000 0 1,080 1 1 سیرجان 46

 1,000,000 2,181,667 12,000 15,400 2 2 شیراز 47

 625,000 1,133,333 7,500 8,000 2 2 تبریز 48

 0 368,333 0 2,600 1 1 طبس 49

 0 975,083 0 68,930 2 5 مهرآباد 50

 0 425,000 0 3,000 2 1 بیرجند 51

 0 326,400 0 2,204 1 1 یاسوج 52

 395,167 595,000 4,742 4,200 1 2 زاهدان 53

 18,557,167 39,410,817 222,686 278,194 66 76 مجموع

 [8] منبع:

دهی تعداد فرودگاه کشور با سایر کشورها، شاخص تعداد فرودگاه منظور ایجاد امکان مقایسه وضعیت پوششبه

های عملیاتی به است. شاخص تعداد فرودگاهارائه شده  22عملیاتی به جمعیت و به مساحت کشور در جدول 

شود رسد. مطابق اعداد ارائه شده در این جدول ملاحظه میتری جهت مقایسه به نظر میجمعیت شاخص مناسب

و  ۱/2، 0/0( به ترتیب 00۸۱نسبت تعداد فرودگاه به ازای هر میلیون نفر در آلمان و فرانسه و ترکیه )در سال 
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00 
 

های ارائه شده با شود فاصله زیادی در شاخصطور که مشاهده میر ایران است. همانبرابر این شاخص د ۹2/4

 0تا  2دارد و شاخص طول شبکه به جمعیت باید در حدود  وجودای مانند فرانسه و آلمان کشورهای توسعه یافته

 یابی خواهد بود.دستقابل  بلندمدتای برابر افزایش یابد که در برنامه

 فرودگاهی در ایران در مقایسه با سایر کشورها شاخص پوشش شبکه :22 جدول

 )میلیون نفر( جمعیت تعداد فرودگاه مساحت نام کشور

نسبت تعداد فرودگاه 

 کشوربه مساحت 

 هزار کیلومتر مربع()

نسبت تعداد فرودگاه 

به ازای هر میلیون 

 نفر

 ۱۸/4 40۸/4 0/۹0 00 1648195 ایران

 2۲/0 2۸/4 0۸/۹2 040 0۲۱0۹0 آلمان

 40/2 202/4 00/0۱ 000 640680 رانسهف

 0۲/4 40۹/4 ۱۲/۹4 ۲0 783356 ترکیه

 بخش دریایی -2-4

بندر فعال در  00. مطابق این جدول، ارائه شده استهای کشور اطلاعات بنادر تجاری در استان 20جدول در 

 اند.ود اختصاص دادهبندر بیشترین میزان بندر رو به خ 0های هرمزگان و خوزستان با استان کشور وجود دارد.

 اطلاعات پایه بنادر ایران :23 جدول

 استان عنوان
فاصله تا مرکز 

 )کیلومتر(استان 

فاصله تا 

فرودگاه 

 )کیلومتر(

طول اسکله 

 )مجموع(

 )متر(

تعداد 

اسکله 

 )پست(

مساحت بندر و 

 ()هکتارپسکرانه 

مساحت 

انبار 

 )روباز(

مساحت 

انبار 

 )مسقف(

بندر 

شهید 

 رجایی

 3,260 35 8,245 40 32 هرمزگان
1,999,97

9 
462,069 

بندر امام 

 خمینی
 250,000 710,000 1,100 37 7,765 18 100 خوزستان

بندر 

 امیرآباد
 62,642 106,482 1,060 10 1,800 50 60 مازندران

بندر 

 بوشهر
 31,061 186,369 54 15 2,272 3 - بوشهر

بندر 

 نوشهر
 30,495 40,527 44 8 1,430 3 180 مازندران

بندر 

 انزلی
 132 10 1,578 35 40 گیلان

1,688,86

1 
53,054 

بندر 

شهید 

 بهشتی

سیستان و 

 بلوچستان
670 45 1,280 10 270 110,231 37,863 
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 استان عنوان
فاصله تا مرکز 

 )کیلومتر(استان 

فاصله تا 

فرودگاه 

 )کیلومتر(

طول اسکله 

 )مجموع(

 )متر(

تعداد 

اسکله 

 )پست(

مساحت بندر و 

 ()هکتارپسکرانه 

مساحت 

انبار 

 )روباز(

مساحت 

انبار 

 )مسقف(

بندر 

 خرمشهر
 126,056 225,462 230 19 2,471 15 125 خوزستان

 6,400 74,850 21 2 475 6 185 هرمزگان بندر لنگه

شهید 

 باهنر
 30,701 18,798 16 12 1,447 17 - هرمزگان

 7,254 11,907 7 8 416 5 120 خوزستان آبادان

 [15] منبع:

 بندیجمع -2-5

فرهای دهی را به سیسسروو ریلی )که بیشترین  یاشبکه جاده یدهپوشش یتوضع یسهامکان مقا یجادمنظور ابه

 ملاحظه های قبلجداول بخش شده درکشورها، مطابق اعداد ارائه  یربا سا دهند(ارائه می کشورباری و مسافری در 

و نسبت طول شبکه  ۹/2، ۱/۲ یبنفر در فرانسه و آلمان به ترت یلیونهر م یبه ازا راهشبکه نسبت طول  شودیم

طور که است. همانایران شاخص در  ینبرابر ا ۲/0، ۱/0ریلی به ازای هر میلیون نفر در فرانسه و آلمان به ترتیب 

مانند فرانسه و آلمان  اییافتهتوسعه  یارائه شده با کشورها یهاشاخصمقایسه در  یادیفاصله ز شودیمشاهده م

طی برنامه  یدباهای مذکور در ایران شاخصیابی به شاخص کشورهای عنوان شده، مقادیر برای دستوجود دارد و 

 .یابد یشبرابر افزا 0 ی به بیش ازبلندمدتزمانی 
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سال گذشته )از  5ونقل در سطح کشور طی حداقل بررسی وضعیت موجود تقاضای حمل -3

 مطالعات موجود(

منتشر شده  یآمار یهادر سالنامه یونقل عموممختلف حمل هاییوهدر ش یو بار یمسافر های انجام شدهسفر

 ؛ اما با توجه به آنکه آمار ارائهشودیارائه م یوزارت راه و شهرساز یرمجموعهز هایو یا شرکت هاتوسط سازمان

 ؛نبوده استونقلی یوه حملشدر آن  و تقاضا موجود یتوضع یتمام دهندهیشمذکور بعضاً نما یهاشده در سالنامه

 به دست آمده در مطالعات یجاز نتاهای آماری، بر آمار منتشر شده در سالنامه علاوه بخش از مطالعه یندر ا براین،بنا

 ی( توسط مشاوران وزارت راه و شهرساز00۸0سال  یآماربردار یهاونقل که )با استفاده از دادهطرح جامع حمل

 استفاده شده است. نیز انجام شده،

های مختلف تعداد مسافر جابجا شده و مقدار تناژ کالای حمل شده توسط شیوه 00تا  2۹و نمودار  20در جدول 

مسافر بخش هوایی داخلی و  ارائه شده است. مطابق بررسی انجام شده تعداد 00۸۱تا  00۸0ونقلی از سال حمل

ونقل اند. از طرف دیگر تعداد مسافر جابجا شده با وسایل حملافزایش داشته ددرص 00بخش ریلی در حدود %

درصد افزایش  ۸0ای در حدود درصد کاهش اما تعداد کل مسافر جاده 22با صورت وضعیت( ) یاهمگانی جاده

درصد( در کشور 004ده از خودروی شخصی )افزایشی در حدود افزایش روند استفا دهندهنشانداشته است که 

درصد کاهش داشته است در صورتی که تناژ کالای حمل شده با بارنامه  ۹ای است. تناژ کل کالای حمل شده جاده

قل ونموفق سازمان راهداری و حمل نسبتاًدرصد افزایش داشته است که این موضوع بیانگر عملکرد  00در حدود 

آهن در بخش جابجایی بار داخل کشور افزایش در جلوگیری از حمل بار بدون بارنامه است. عملکرد راه ایجاده

درصد  20ها ای در این سالصورتی که ترانزیت بخش جاده بوده دردرصد  044درصد و در بخش ترانزیت  00

 کاهش تناژ در کالای حمل شده را داشته است.

 00۸۱تا  00۸0شده در کشور از سال  تعداد مسافر و تناژ کالای جابجا :23 جدول

 درصد رشد 1397 1396 1395 1394 1393 واحد عنوان

جابجایی مسافر هوایی 

 )داخلی(
۱/20 22 18/2 17/4 میلیون نفر  ۸/0۸  %00  

جابجایی مسافر هوایی 

 )خارجی(
۸/04 10/6 10/7 میلیون نفر  0/02  ۱/۸  %00-  

00% 28 24/5 23 24/5 24/8 میلیون نفر جابجایی مسافر ریلی  

جابجایی مسافر 

 دریایی
00/0۱ میلیون نفر  20/0۹  ۹۱/0۹  4۸/0۹  ۸2/0۱  %۲  
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 درصد رشد 1397 1396 1395 1394 1393 واحد عنوان

جابجایی مسافر 

ای )با جاده

 یت(وضعصورت

-22% 148 154 167 179 190 میلیون نفر  

جابجایی مسافر 

 ای )عمومی(جاده
-04% 278 250 271 290 308 میلیون نفر  

جابجایی کل مسافر 

 ایجاده
۸0% 1870 1802 985 981 - فرمیلیون ن  

ای جابجایی بار جاده

 داخلی )با بارنامه(
00% 442 428 388 360 385 میلیون تن  

جابجایی کل بار 

 ای داخل کشورجاده
-۹% 502 480 438 403 543 میلیون تن  

ای جابجایی بار جاده

 ترانزیت
-2۱% 9 9/3 7/8 10/9 12/3 میلیون تن  

جابجایی بار ریلی 

 کشورداخل 
00% 48/9 45/2 39/1 34/2 34 میلیون تن  

جابجایی بار ریلی 

 ترانزیت
044% 1/6 1/6 1/1 1/44 0/8 میلیون تن  

و  هیکل تخل زانیم

و  یکالای نفت رییبارگ

 در بنادر یرنفتیغ

-0% 004 0۲۱ 00۲ 002 000 تن میلیون  

جابجایی بار هوایی 

 داخل کشور
40/4 میلیون تن  44۸۱/4  402۲/4  4020/4  402۲/4  %2۲  

 [8] منبع:
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 00۸۱-00۸4های هوایی و ریلی کشور از سال تعداد مسافر شیوه :26 نمودار
 

 

 00۸۱-00۸4ای کشور از سال تعداد مسافر جاده :29 نمودار
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 00۸۱-00۸4جا شده در کشور از سال تناژ سالیانه بار جابه :30 نمودار
 

 

 00۸۱-00۸4جا شده در کشور از سال تناژ سالیانه بار جابه :35 نمودار

 

تا  0ونقل در قالب نقشه های مختلف حملیوهشتقاضای سفر در  مدلآمده از  به دستبخش نتایج در ادامه این 

 ارائه شده است. 0و  0و نقشه  2
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دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال های کالایی را به تفکیک استانتناژ سالیانه جذب بار تمامی گروه 0نقشه 

وط به استان تهران، اصفهان، خوزستان است و در دسته بعدی مطابق این شکل بیشترین بار تولید شده مرب

 های خراسان رضوی، هرمزگان، فارس و آذربایجان شرقی قرار دارند.استان

 

 00۸۱ سال در کالایی هایگروه تمامی در کشور هایاستان شده جذب بار سالیانه تناژ :5 نقشه

دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال استان های کالایی وتناژ سالیانه جذب بار را به تفکیک گروه 2نقشه 

مربوط به گروه کالایی کشاورزی و ساختمانی و کمترین آن مربوط به  شدهجذبمطابق این شکل بیشترین بار 

های تهران، خراسان رضوی و خوزستان بیشترین مقدار جذب گروه کالای گروه کالایی چرم و پوشاک است. استان

های تهران، اردبیل و هرمزگان نیز بیشترین میزان جذب گروه ارند. همچنین استانکشاورزی و ساختمانی را د

 اند.کالایی چرم و پوشاک را به خود اختصاص داده
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 00۸۱ سال در کالایی یهاگروه یککشور به تفک یهاشده استانبار جذب یانهسال تناژ :2 نقشه

 

دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال ه تفکیک استانهای کالایی را بتناژ سالیانه تولید بار تمامی گروه 0نقشه 

یدشده مربوط به استان تهران، اصفهان، خوزستان و خراسان رضوی است و در تولمطابق این شکل بیشترین بار 

 ، هرمزگان، فارس و آذربایجان شرقی قرار دارند.کرمان های یزد،دسته بعدی استان

دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال های کالایی و استانفکیک گروهتناژ سالیانه تولید بار را به ت 0نقشه 

مربوط به گروه کالایی کشاورزی و ساختمانی و کمترین آن مربوط به  شدهجذبمطابق این شکل بیشترین بار 

های تهران، خراسان رضوی و خوزستان بیشترین مقدار جذب گروه کالای گروه کالایی چرم و پوشاک است. استان

های تهران، اردبیل و هرمزگان نیز بیشترین میزان جذب گروه شاورزی و ساختمانی را دارند. همچنین استانک

 اند.کالایی چرم و پوشاک را به خود اختصاص داده
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 00۸۱ سال در سفر اهداف تمامی در کشور هایاستان یدشدهبار تول یانهسال تناژ :3 نقشه
 

 

 00۸۱ سال در کالایی یهاگروه یکشور به تفکک یهاشده استانبار جذب یانهسال تناژ :3 نقشه
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دهد. مطابق این نشان می 00۸۱های کشور در سال را به تفکیک استان شده جذبتعداد مسافر سالیانه  ۲نقشه 

ید شده مربوط به استان تهران، اصفهان و خراسان رضوی است و در دسته بعدی تولشکل بیشترین مسافر 

 رمان، گیلان، مازندران، البرز، آذربایجان غربی و آذربایجان شرقی قرار دارند.های فارس، خوزستان، کاستان

دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال را به تفکیک اهداف سفر و استان شدهجذبتعداد مسافر سالیانه  0نقشه 

یدار با و د زیارتی -یدشده مربوط به اهداف شغلی روزانه، سفر تفریحیتولمطابق این شکل بیشترین تعداد مسافر 

های تهران، البرز و خراسان رضوی در یت است. استانمأمورآشنایان و کمترین آن مربوط به اهداف تحصیلی و 

ی تهران، البرز و هااستانهای تهران، اصفهان و خراسان رضوی در هدف تفریحی و هدف شغلی روزانه، استان

. همچنین در اهداف انددادهولید مسافر را به خود اختصاص خراسان رضوی در هدف دیدار با آشنایان بیشترین ت

 اند.های تهران، البرز و خراسان رضوی بیشترین تولید مسافر را به خود اختصاص دادهیت نیز استانمأمورتحصیلی و 

 

 00۸۱اهداف سفر در سال  یکشور در تمام یهاشده استانجذب یانهمسافر سال تعداد :1 نقشه
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 00۸۱اهداف سفر در سال  یککشور به تفک یهاشده استانجذب هیانمسافر سال تعداد :5 نقشه
 

دهد. مطابق این نشان می 00۸۱های کشور در سال یدشده را به تفکیک استانتولتعداد مسافر سالیانه  ۱نقشه 

ای و هیدشده مربوط به استان تهران و خراسان رضوی است و در دسته بعدی استانتولشکل بیشترین مسافر 

 فارس، خوزستان، کرمان، گیلان، مازندران، البرز، آذربایجان غربی و آذربایجان شرقی قرار دارند.اصفهان، 

دهد. نشان می 00۸۱های کشور در سال یدشده را به تفکیک اهداف سفر و استانتولتعداد مسافر سالیانه  ۹نقشه 

یدار با و د زیارتی -انه، سفر تفریحییدشده مربوط به اهداف شغلی روزتولمطابق این شکل بیشترین تعداد مسافر 

های تهران، البرز و خراسان رضوی در یت است. استانمأمورآشنایان و کمترین آن مربوط به اهداف تحصیلی و 

ی تهران، البرز و هااستانهای تهران، اصفهان و خراسان رضوی در هدف تفریحی و هدف شغلی روزانه، استان

. همچنین در اهداف انددادهآشنایان بیشترین تولید مسافر را به خود اختصاص خراسان رضوی در هدف دیدار با 

 اند.های تهران، البرز و خراسان رضوی بیشترین تولید مسافر را به خود اختصاص دادهیت نیز استانمأمورتحصیلی و 
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 00۸۱ سال در سفر اهداف تمامی در کشور هایاستان یدشدهتول یانهمسافر سال تعداد :7 نقشه
 

 

 00۸۱ سال در سفر اهداف تفکیک به کشور هایاستان یدشدهتول یانهمسافر سال تعداد :6 نقشه
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ترتیب کمترین و بیشترین تعداد سفرهای مسافری و تناژ باری در سه استان با رتبه  به 20و جدول  2۲در جدول 

ن ان جنوبی بیشتریهای کالایی ارائه شده است. در این میان ایلام و خراسنخست به تفکیک اهداف سفر و گروه

و تهران و خراسان رضوی دارای بیشترین فراوانی در  شدهجذبفراوانی در کمترین تعداد مسافر و تناژ تولید و 

 در سفرهای مسافری و باری را دارا هستند. شدهجذببیشترین تعداد مسافر و تناژ تولید و 

 ا اهداف مختلفب شدهجذبی با کمترین و بیشترین تعداد سفر تولید و هااستان :21 جدول

  اهداف سفر
شغلی 

 روزانه
 تیمأمور

سفر 

 تحصیلی

دیدار با 

 آشنایان
 مبنا خانه یرغ تفریحی خرید

کمترین سفر 

 دشدهیتول

خراسان 

 شمالی
 ایلام ایلام ایلام

خراسان 

 شمالی
 ایلام ایلام

 سمنان
خراسان 

 جنوبی

خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی خراسان شمالی سمنان خراسان جنوبی

 قم
خراسان 

 شمالی

خراسان 

 شمالی
 سمنان سمنان قم سمنان

بیشترین سفر 

 دشدهیتول

 اصفهان اصفهان تهران البرز اصفهان اصفهان البرز

 تهران تهران تهران تهران
خراسان 

 رضوی
 تهران تهران

خراسان 

 رضوی

خراسان 

 رضوی

خراسان 

 رضوی
 خراسان رضوی خراسان رضوی فارس خراسان رضوی

سفر کمترین 

 شدهجذب

 ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام

خراسان 

 جنوبی

خراسان 

 جنوبی

خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی

خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی سمنان

خراسان 

 شمالی

خراسان 

 شمالی

خراسان 

 شمالی
 سمنان سمنان

کهگیلویه و بویر 

 احمد

کهگیلویه و 

 بویراحمد

بیشترین سفر جذب 

 شده

 اصفهان گیلان اصفهان اصفهان اصفهان اصفهان صفهانا

 تهران تهران تهران تهران تهران تهران تهران

خراسان 

 رضوی

خراسان 

 رضوی

خراسان 

 رضوی
 خراسان رضوی

خراسان 

 رضوی
 خراسان رضوی خراسان رضوی

 



 وسعه و آینده نگریمرکز پژوهش های ت 
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 ییلاکا یهاگروه کیو جذب شده به تفک دیتعداد سفر تول نیشتریو ب نیبا کمتر یهااستان :25 جدول

گروه  

 کالایی

کالایی 

 کشاورزی
 کالایی فلزی

کالایی 

 معدنی
 محصولات سبک

آلینماش

 ات

مواد 

 شیمیایی
 کاغذ و چوب

منسوجات و 

 چرم
 ساختمانی خرده بار

کمترین 

تناژ جذب 

 شده

 ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام

 خراسان جنوبی خراسان جنوبی
خراسان 

 بیجنو
 خراسان جنوبی

خراسان 

 جنوبی

خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی خراسان جنوبی خراسان جنوبی خراسان جنوبی

 سمنان
کهگیلویه و 

 بویراحمد

خراسان 

 شمالی

کهگیلویه و 

 بویراحمد

خراسان 

 شمالی
 سمنان

کهگیلویه و 

 بویراحمد

کهگیلویه و 

 بویراحمد

کهگیلویه و 

 بویراحمد
 سمنان

بیشترین 

ب تناژ جذ

 شده

 تهران اصفهان آذربایجان غربی اصفهان تهران اصفهان اصفهان اصفهان تهران تهران

 خراسان رضوی تهران تهران تهران خوزستان تهران تهران خوزستان خوزستان خراسان رضوی

 خوزستان خراسان رضوی هرمزگان خراسان رضوی هرمزگان هرمزگان خراسان رضوی هرمزگان هرمزگان خوزستان

مترین ک

تناژ تولید 

 شده

 ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام ایلام

 خراسان جنوبی سمنان
خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی

خراسان 

 جنوبی

خراسان 

 جنوبی
 خراسان جنوبی خراسان جنوبی خراسان جنوبی

و  چهارمحال

 بختیاری

کهگیلویه و 

 بویراحمد
 خراسان شمالی

خراسان 

 الیشم

کهگیلویه و بویر 

 احمد

خراسان 

 شمالی

خراسان 

 شمالی
 خراسان شمالی خراسان شمالی

کهگیلویه و 

 بویراحمد

کهگیلویه و 

 بویراحمد

بیشترین 

تناژ تولید 

 شده

 اصفهان تهران
خراسان 

 رضوی
 اصفهان اصفهان تهران اصفهان اصفهان تهران تهران

 خراسان رضوی کرمان تهران خراسان رضوی
 خراسان

 رضوی
 تهران تهران خراسان رضوی تهران تهران

 خراسان رضوی خراسان رضوی هرمزگان هرمزگان خوزستان هرمزگان هرمزگان یزد خوزستان خوزستان

 



 ینده نگریمرکز پژوهش های توسعه  و آ
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 بندیجمع -3-1

های مختلف در طول پنج سال گذشته های صورت گرفته در سفرهای انجام شده توسط شیوهبررسی بر اساس

اند. درصد افزایش داشته 00درصد و  00فری هوایی و ریلی به ترتیب مشخص شده است که سفرهای مسا

شود، اما نکته قابل توجه در درصد مشاهده می ۸0ای نیز افزایش همچنین در خصوص سفرهای مسافری جاده

یجه درنتای است و ونقل همگانی در سفرهای جادهدرصدی سهم حمل 22ای کاهش سفرهای مسافری جاده

درصد افزایش  ۲از خودروی شخصی رو به افزایش است. سفرهای دریایی نیز در طی این زمان روند استفاده 

 داشته است.

درصد و در شیوه  00درصد، در شیوه ریلی  00ای با بارنامه ای جادهسفرهای باری نیز در شیوه در خصوص

درصد و  2۱کاهش  ایدرصد افزایش وجود داشته است. اما در خصوص سفرهای ترانزیت جاده 2۲هوایی 

درصد افزایش داشته است. میزان تخلیه بارگیری بنادر نیز در طول این زمان دارای  044سفرهای ترانزیت ریلی 

درصد کمتر از سال  0است، به طوری که در سال آخر عملکردی  افزایش بود، اما در سال آخر کاهش داشته

 اول داشته است.

ه مشخص شده است که ایلام و خراسان جنوبی بیشترین فراوانی در آمد به دستهمچنین با توجه به نتایج 

و تهران و خراسان رضوی دارای بیشترین فراوانی در بیشترین  شدهجذبکمترین تعداد مسافر و تناژ تولید و 

های کالایی مختلف باری های مختلف سفرهای مسافری و گروهدر هدف شدهجذبتعداد مسافر و تناژ تولید و 

 ا هستند.را دار
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 یاهمنطقدر سطح  یونقلهای مختلف حملونقل )شیوهتقاضا در حمل یبررسی وضعیت آت -4

 ( )از مطالعات موجود(یو مل

از  رییداشتن تصو یو در راستا یو بار یونقل در دو حوزه مسافرحمل یستمس یآت یتوضع یابیمنظور ارزبه

لازم است تا متغیرهای  ، در گام نخستمدت و بلندمدتمدت، میاناقدامات کوتاه یبرا یزیرو برنامه یندهآ

وند. ، برآورد شیندههای زمانی آهای تولید و جذب و تفکیک مسافر و کالا برای افقبرای مدل یازن مستقل مورد

 .های برآورد تقاضا قرار گرفتنده و در مدلاجتماعی تا افق طرح برآورد شد -سبب متغیرهای اقتصادی به این

اجتماعی ازجمله جمعیت، اشتغال، بعد خانوار، تعداد محصلین،  -رها شامل متغیرهای اقتصادیاین متغی

ها و ها و غیره و همچنین متغیرهای مربوط به وضعیت عرضه شامل تعداد ایستگاهدانشجویان و تعداد اقامتگاه

یجادشده که اولین اسفر باشند. پس از برآورد مقادیر ها، طول خطوط ریلی، مسافت و زمان سفر میفرودگاه

یت فرایند درنهاو تفکیک سفر، پیاده شده و  های توزیعای تقاضای سفر است، مدلگام در مدل چهارمرحله

ح آمده در مطالعات طردستبه یجاز نتا بخش از مطالعه یندر اتخصیص تقاضا به شبکه صورت گرفته است )

 (.شده است استفادهکشور ونقل جامع حمل

 مطالعات حاضر عبارت است از: درسازی تقاضای سفر ی کلان در مدلهاژگیوی

 از مدل  ای تقاضای سفر برای سفرهای باری و مسافری است.مرحله 0سازی، مدل شیوه مدل

ار شود. این چهبینی وضعیت سیستم در آینده بهره گرفته میای تقاضای سفر برای پیشچهارمرحله

های کاربری ک و تخصیص سفر است. ورودی این مدل شامل ویژگیتفکی مرحله شامل ایجاد، توزیع،

های شبکه عرضه و غیره است و خروجی آن میزان جریان و زمان ژگیوی های جمعیتی،زمین، ویژگی

توان اثرات مختلف ایجادشده های شبکه است که با استفاده از آن میها بر روی کمانسفر هر یک از شیوه

 د کرد.توسط سیستم را برآور

 افزار افزار یکپارچه مدل شبکه، نرمنرمPTV-VISUM ها، متغیرهای ها، ماتریساست که کلیه مدل

ای، ریلی، هوایی و دریایی در آن مدل شده ونقل جادهاجتماعی و البته شبکه عرضه حمل -اقتصادی

 است.

 ناحیه است. 00های کشور با سازی در سطح استانفزون سطح هم 

 است. 0020ریزی سال و افق برنامه 00۸0سازی سال پایه مدل 

 سفر سالیانه در مراحل ایجاد سفر و توزیع سفر و تفکیک سفر ساخته  -صورت نفرهای مسافری بهمدل

 اند.شده



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 صورت برآورد تناژ سالیانه در مراحل ایجاد سفر، توزیع سفر و تفکیک سفر ساخته های باری بهمدل

 اند.شده

  هدف سفر زیر است: ۱ی مسافری بر اساس هالمداهداف سفر برای 

 خانه مبنای شغلی روزانه -

 خانه مبنای شغلی غیرروزانه -

 خانه مبنای تحصیلی -

 آشنایان خانه مبنای دیدار -

 شخصی امور و خانه مبنای خرید -

 مذهبی و خانه مبنای تفریحی -

 غیرخانه مبنا -

 یر است:گروه کالای ز 04ی باری بر اساس هامدلی کالایی برای هاگروه

 ییو غذا یدام ،یکشاورز 

 یفلز 

 یمعدن 

 سبک محصولات 

 یدکیو قطعات  آلاتنیماش 

 ییایمیش مواد 

 و چوب کاغذ 

 ،چرم و پوشاک منسوجات 

 و متفرقه عاتیبار، ضا خرده 

 یساختمان 

 سفرهای مسافری -4-1

 ایجاده مسافریسفرهای 
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 اند از:ه شده است که عبارتای استفادجادهمقصد مسافر -های مبدأاطلاعاتی که برای ساخت ماتریس

 00۸0 سال در کشور ایجاده ونقلحمل مقصد-مبدا آمارگیری طرح هایداده 

 00۸0ی کشور در سال اجاده ونقلحمل مقصد-مبدا طرح در دستی ترددشماری هایداده 

 (00۸0 سال) مکانیزه ترددشماری هایداده 

 ریلی مسافریسفرهای 

 ، به شرح زیر است:کاررفتهبهمقصد مسافری ریلی -ی مبدأهااطلاعاتی که برای ساخت ماتریس

 00۸0آهن در سطح کشور در سال های راههای سالیانه تعداد مسافر جابجا شده بین ایستگاهداده 

 00۸0ونقل مسافر ریلی در سال مقصد حمل-های طرح آمارگیری مبداداده 

شده توسط مسافران که اطلاعات آن در سامانه یهتههای های سالیانه سفرهای مسافری ریلی، از بلیتداده

 شده است. استخراج شدهثبتآهن جمهوری اسلامی ایران راه

 هوایی مسافریسفرهای 

 ، به شرح زیر است:کاررفتهبهمقصد مسافری هوایی  -های مبدأاطلاعاتی که برای ساخت ماتریس

 00۸0در سال  رسطح کشو یهافرودگاه نیشده ب مسافر جابجا انهیسال هایداده 

 00۸0ونقل مسافر هوایی در سال مقصد حمل -مبدأآمارگیری  یهاداده 

 دریایی مسافریسفرهای 

های سالیانه تعداد مسافر جابجا شده تنها اطلاعات موجود برای ساخت ماتریس سفرهای مسافری دریایی، داده

 سینها ماتری انجام نشده است و تونقل مسافر دریایمقصد حمل -مبدأبین بنادر مختلف بوده، آمارگیری 

ر دسازی تقاضای سفر این بخش بنابراین، در مدل؛ است استخراج قابلبین بنادر مختلف شده  جابجا انمسافر

 گرفته نشده است. نظر

 سفرهای باری -4-2

 ایسفرهای باری جاده

 ای از اطلاعات زیر استفاده شده است:منظور ساخت ماتریس تناژ بار جادهبه



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 00۸0ای کشور در سال ونقل جادهمقصد حمل-ای طرح آمارگیری مبداهداده 

 00۸0ای کشور در سال ونقل جادهمقصد حمل -مبدأهای ترددشماری دستی در طرح داده 

 00۸0توسط سازمان راهداری در سال  صادرشدهی هابارنامههای داده 

 00۸0های ترددشماری مکانیزه در سال داده 

 ریلیسفرهای باری 

 آهنهای راهو ایستگاه آهن در سطح کشورراه یهاستگاهیا نیبهای تناژ بار جابجا شده سالیانه هداد 

 مقصد باری ریلی استفاده شده است.-های مبدأ( برای ساخت ماتریس00۸0سایر کشورها )سال 

 هواییسفرهای باری 

-دأیس مبماترای است که برای ساخت تنها داده سطح کشور یهافرودگاه نیب شده جابجا بار انهیسال هایداده

یار های جابجایی کالا بسکه سهم بار هوایی نسبت به دیگر شیوهییازآنجامقصد بار هوایی به کار رفته است. 

 سازی تقاضای سفر، خارج شده است.ناچیز است این شیوه از مدل

 دریاییسفرهای باری 

صد در سال پایه طرح انجام نشده است. با توجه به نبود مق-در مورد حمل بار )داخلی( دریایی آماربرداری مبدا

سازی تقاضای سفر، خارج شده مقصد و سهم بالای یک گروه کالایی خاص، این شیوه از مدل -مبدأآماربرداری 

 است.

 های ایجاد سفرشده در مدلمتغیرهای استفاده

 مسافریسفرهای مدل ایجاد 

 دهد.های تولید و جذب مسافر نشان میمدلدر  شدهاستفادهمتغیرهای نهایی  2۱جدول 

 های تولید و جذب مسافردر مدل شدهاستفادهمتغیرهای  :27 جدول
 متغیر ردیف

 جمعیت کل شهرستان 1

 تعداد خانوار شهرستان 2

 تعداد دانشجوی ساکن شهرستان 3

 تعداد شاغلین شهرستان 4

 تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان 5
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 شهرستان تعداد شاغلین بخش خدمات 6

 درآمد کل شهرستان 7

 متوسط درآمد ناخالص سالانه یک خانوار شهرستان 8

 های شهرستانتعداد اقامتگاه 9

 متغیر دوتایی ناحیه تهران 10

 متغیر دوتایی ناحیه کرج 11
 

 باریسفرهای مدل ایجاد 

 .دهدهای تولید و جذب بار را نشان میدر مدل شدهاستفادهمتغیرهای  2۹جدول 

 های تولید و جذب باردر مدل شدهفیتعرمتغیرهای  :26 جدول
 متغیر ردیف

 نفر( 0444جمعیت کل کشور ) 1

 نفر( 0444جمعیت کل شهرستان ) 2

 جمعیت شهری شهرستان 3

 جمعیت روستایی شهرستان 4

 جمعیت هدف شهرستان 5

 تعداد شاغلین کل کشور 6

 تعداد شاغلین شهرستان 7

 اورزی استانتعداد شاغلین بخش کش 8

 تعداد شاغلین بخش کشاورزی شهرستان 9

 نفر( 0444تعداد شاغلین بخش صنعت کشور ) 10

 نفر( 0444تعداد شاغلین بخش صنعت استان ) 11

 تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان 12

 معدنی تیبااهمهای متغیر دوتایی شهرستان 13

 شیمیایی تیبااهمهای متغیر دوتایی شهرستان 14

 ماهشهر بندرمتغیر دوتایی کرج، مشهد، تبریز،  15

 هایی تعدادی از شهرستاندوتا ریمتغ 16

 

 های تفکیک سفر مسافرمدل

قرار  استفاده موردهای تفکیک سفر مسافری در مدل 2۸متغیرهای مدل تفکیک سفر مسافری به شرح جدول 

 گرفته است.

 افریهای تفکیک سفر مسدر مدل شدهاستفادهمتغیرهای  :29 جدول

 متغیر ردیف

 دانشجویان مقصد )هزار نفر( 0

 ای )کیلومتر(مسافت روی شبکه جاده 2
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00 

 

 

 ای: مجموع زمان سفر و ارزش زمانی عوارض )دقیقه(مقاومت سفر جاده 0

 زمان سفر هوایی )دقیقه( 0

 مبدأهای فعال موجود در تعداد فرودگاه ۲

 های فعال موجود در مقصدتعداد فرودگاه 0

 که توقف قطار مسافری دارند مبدأآهن در های راهعداد ایستگاهت ۱

 ها در مقصد )کیلومتر(مجموع آزادراه و بزرگراه ۹

 مجموع خطوط ریلی موجود در مقصد )کیلومتر( ۸

 قطار )هزار ریال( تیبلقیمت  04

 نسبت طول خطوط ریلی شهرستان به مساحت شهرستان )جمع مبدأ و مقصد( 00

 .4: صورت نیا؛ در غیر 0و مقصد:  مبدأکیلومتر بین  044دوتایی مسافت کمتر از  متغیر 02

 .4: صورت نیا؛ در غیر 0و مقصد:  مبدأکیلومتر بین  044متغیر دوتایی مسافت بیشتر از  00

 .4: صورت نیا؛ در غیر 0و مقصد:  مبدأکیلومتر بین  ۹44متغیر دوتایی مسافت بیشتر از  00

 )هزار نفر( به جمعیت کشور )میلیون نفر( مبدأشهرستان  نسبت جمعیت 0۲

 نسبت جمعیت شهرستان مقصد )هزار نفر( به جمعیت کشور )میلیون نفر( 00

 .4:صورت نیا؛ در غیر 0 :مبدأمتغیر دوتایی پرجمعیت بودن  0۱

 .4:صورت نیا؛ در غیر 0 متغیر دوتایی پرجمعیت بودن مقصد: 0۹

 

 باریهای تفکیک سفر مدل

نشان داده شده است. در این مطالعه شیوه  04های نهایی در جدول در مدل شدهاستفادهنماد متغیرهای 

 است. شده پرداختشیوه پایه فرض شده و توابع مطلوبیت شیوه ریلی  عنوانبهای جاده

 های تفکیک سفر باریدر مدل شدهاستفادهمتغیرهای  :30 جدول

 تعریف متغیر ردیف

 .4:صورت نیا ریغ در؛ 0مقصد دارای بار انبوه:  -بدأمتغیر دوتایی م 1

 .4:صورت نیا ریغ در؛ 0مقصد دارای بار انبوه: -متغیر دوتایی مبدأ 2

 .4:صورت نیا؛ در غیر 0کیلومتر بین مبدأ و مقصد:  0444متغیر دوتایی مسافت بیشتر از  3

 یلومتر(تن کی به ازانسبت تعرفه کل ریل به جاده ) 4

 تعرفه کل ریل به جاده )هزارتومان بر تن( اختلاف 5

 اختلاف زمان سفر کل ریل به جاده )روز( 6

 نسبت زمان سفر کل ریل به جاده 7

 دسترسی ریلی: نسبت طول خطوط ریلی شهرستان به مساحت شهرستان )جمع شاخص دسترسی مبدأ و مقصد( 8

 اینسبت دسترسی ریل به جاده: نسبت طول خطوط ریلی به جاده 9

 مقصد، محاسبه شده برای هر گروه -درصد کالای با ارزش حمل شده بین هر مبدأ 10
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 مقصد، محاسبه شده برای هر گروه -درصد کالای سبک حمل شده بین هر مبدأ 11

 مقصد، محاسبه شده برای هر گروه -یر حمل شده بین هر مبدأپذاشتعالدرصد کالای  12

 .4:صورت ینا؛ در غیر 0هزار نفر باشد:  244مقصد، اگر جمعیت شهر مقصد بیش از متغیر دوتایی پرجمعیت بودن  13

 .4:صورت ینا؛ در غیر 0متغیر دوتایی تشریفات اداری در مبدأ یا مقصد:  14
 

 مدل برآورد بار ترانزیت

ن تولید زا، تولید ناخالص داخلی بوده است )و برای توصیف میقرارگرفته مورداستفادهمتغیری که در این مدل 

 ناخالص داخلی از متغیر اشتغال استفاده شده است(.

 ی برای سال افق مفروضات زیر در نظر گرفته شده است:سازمدلمنظور ارائه نتایج به

 های پیوست قانون بودجه کشور؛برداری از تمام طرحبهره 

  درصد؛ ۲4کاهش زمان تخلیه و بارگیری قطارهای باری به میزان 

 درصد؛ 2۲ریزی به میزان کاهش زمان توقف قطارهای باری در میانه مسیر با بهبود برنامه 

 ارگیری کشده توسط هر وسیله با به وری وسایل نقلیه باری با افزایش میزان بار حملافزایش بهره

 صورت زیر:های نوین بهروش

  ها(؛وانت)بار در وسایل سبک  درصدی ضریب حمل 04افزایش 

  محور(؛ 2درصدی ضریب حمل بار در وسایل نیمه سنگین )کامیونت و کامیون  24افزایش 

  بار در وسایل سنگین؛ درصدی ضریب حمل 04افزایش 

 وری وسایل نقلیه باری با کاهش درصد وسایل نقلیه خالی عبارتند از:افزایش بهره -0

  درصدی در وسایل باری سبک )وانت(؛ 04کاهش 

  یمه سنگین )کامیونت و کامیون دو محور(؛درصدی در وسایل ن 24کاهش 

  درصدی در وسایل نقلیه سنگین 04کاهش. 

حمل  یتعداد مسافر و تناژ کالا کیسفر به تفک جادیآمده از مدل ا دست به جیبا توجه به مفروضات مذکور، نتا

ان داده نش 02 و 00جدول در  0020استان در سال  کیو به تفک یونقلحمل یهابخشیرز کیشده به تفک

 شده است.

 1424تعداد مسافر و تناژ کالا حمل شده به تفکیک استان در سال  :35 جدول

 نام استان شماره استان
 مسافر

 بخش جاده

 مسافر

 بخش ریلی

 مسافر

 بخش هوایی 

 باری

 ایبخش جاده 

 باری

 بخش ریلی

 1624962 29564594 286181 1275189 108239149 آذربایجان شرقی 1

 616898 33604509 299692 475870 87207816 آذربایجان غربی 2
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 نام استان شماره استان
 مسافر

 بخش جاده

 مسافر

 بخش ریلی

 مسافر

 بخش هوایی 

 باری

 ایبخش جاده 

 باری

 بخش ریلی

 164375 7722918 585484 303034 38660724 اردبیل 3

 11721212 52114343 822247 5235179 148066307 اصفهان 4

 722535 16871359 99445 1749929 105756253 البرز 5

 61144 3012890 56250 107669 17610535 ایلام 6

 225085 5546599 649907 133167 39260341 بوشهر 7

 6971071 65538250 2932836 14484983 442443390 تهران 8

 386521 4754265 105721 501856 27972841 و بختیاری چهارمحال 9

 197260 4202657 360317 648335 19854121 خراسان جنوبی 10

 8579214 48011017 2448389 8742196 182322098 خراسان رضوی 11

 347080 5806628 36568 621164 22504433 راسان شمالیخ 12

 11437914 45036058 946155 4688394 129766122 خوزستان 13

 523892 7923263 39330 465333 29393569 زنجان 14

 395515 9670208 97821 585817 20677820 سمنان 15

 571870 12782621 581388 504261 69276167 سیستان و بلوچستان 16

 1961880 27879614 1289186 2069579 146288633 فارس 17

 574626 7968428 34754 585500 38265826 قزوین 18

 305973 7018671 47661 4005343 34401431 قم 19

 1242811 17338743 157863 116242 45792566 کردستان 20

 8371642 20879971 550529 1150486 89178157 کرمان 21

 9096843 21573404 245346 457869 51510825 مانشاهکر 22

 104574 2788943 81819 102555 22494417 کهگیلویه و بویراحمد 23

 565464 9188640 353104 864889 54292946 گلستان 24

 738774 12618363 444193 1650224 101154615 گیلان 25

 993378 9340433 152167 1145597 45847496 لرستان 26

 327273 16145824 345799 1716409 106645174 مازندران 27

 1846534 17893013 75325 1276864 43912201 مرکزی 28

 6088956 21309954 2206656 525872 48440607 هرمزگان 29

 987236 10862639 118323 407502 48395010 همدان 30

 16476335 17429950 511435 1028247 35702283 یزد 31
 

میلیون نفر سفر خواهد  20۱۲برابر  0020تعداد سفر مسافری در سال  00جدول ارائه شده در  جیمطابق نتا

درصد و بخش ریلی  ۸0ای کیلومتر بخش جاده-ای است و سهم نفردرصد آن مربوط به بخش جاده ۸۱بود که 

میلیون نفر سفر  0۸00برابر  00۸۲درصد خواهد بود. این در حالی است که تعداد سفر مسافری در سال  ۲/0
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درصد و بخش  ۹/۸0ای کیلومتر بخش جاده-ای است و سهم نفردرصد آن مربوط به بخش جاده ۸۹بوده که 

که در این جدول قابل مشاهده است در  طورهمانآمده  به دستدرصد بوده است. با مقایسه نتایج  2ریلی 

 ۲0درصد و  0۸ای و ریلی به ترتیب ر بخش جادهد 00۸۲نسبت به سال  0020شاخص کل پیمایش در سال 

درصد کاهش وجود دارد. همچنین سهم شیوه ریلی در شاخص سهم شیوه  00درصد افزایش و در بخش هوایی 

 درصد افزایش است. 00دارای  00۸۲از کل پیمایش در سال نسبت به سال 

میلیون تن خواهد بود  000برابر  0020تناژ سفر باری در سال  02جدول ارائه شده در  جیمطابق نتاهمچنین 

 20درصد و بخش ریلی  ۱۸ای کیلومتر بخش جاده-ای است و سهم تندرصد آن مربوط به بخش جاده ۹0که 

 ۸درصد و  ۸0ای و ریلی در سال پایه برابر با کیلومتر بخش جاده-درصد خواهد بود. این در حالی است که تن

درصد آن  ۸0میلیون تن بوده که  002برابر  00۸۲فر باری در سال درصد بوده است. از طرف دیگر تناژ س

درصد بوده  ۹/۹درصد و بخش ریلی  2/۸0ای کیلومتر بخش جاده-ای است و سهم تنمربوط به بخش جاده

این جدول قابل مشاهده است در شاخص کل پیمایش  که در طورهمانآمده  به دستاست. با مقایسه نتایج 

درصد افزایش وجود  ۱0درصد و  20ای و ریلی به ترتیب در بخش جاده 00۸۲به سال نسبت  0020در سال 

 ۲۸دارای  00۸۲دارد. همچنین سهم شیوه ریلی در شاخص سهم شیوه از کل پیمایش در سال نسبت به سال 

 درصد افزایش است.

 0020و  00۸۲سال تعداد سفر مسافری و پیمایش در شبکه در  :32 جدول

 ونقلشیوه حمل افق
 سهم شیوه از کل سفرها متوسط سرعت متوسط پیمایش کل زمان کل پیمایش سفر تعداد

 سهم شیوه از

 کل پیمایش

 درصد درصد تبرساع-کیلومتر کیلومتر ساعت-میلیون نفر مترکیلو-میلیارد نفر فرس-میلیون نفر

00۸۲ 

 %94/8 %97.9 70/0 206/4 5703/2 399/1 1933/5 ایجاده

 %2/0 %1/2 70/9 371/6 119/5 8/5 22/8 ریلی

 %3/2 %1/0 475/7 694/4 28/0 13/3 19/2 هوایی

 %100.0 %100.0 71/9 213/1 5850/7 420/9 1975/5 مجموع

1424 

 %94/3 %97/0 78/2 206/3 6335/7 495/3 2401/4 ایجاده

0/0۹ 57/6 ریلی  255/1 319/4 72/1 2/3% 3/5% 

 %2/2 %0/7 479/7 678/8 24/0 11/5 16/9 هوایی

 %100/0 %100/0 79/4 212/1 6614/7 525/2 2475/9 مجموع

 00۸۲به شبکه سال  0020نسبت تعداد سفر مسافری و پیمایش در شبکه سال  :33 جدول

شیوه 

 ونقلحمل

 کل زمان کل پیمایش تعداد سفر
متوسط 

 پیمایش

متوسط 

 سرعت

سهم شیوه از کل 

 سفرها

سهم شیوه از کل 

 پیمایش

-میلیون نفر

 سفر

-لیارد نفرمی

 کیلومتر

-میلیون نفر

 ساعت
 کیلومتر

-کیلومتر

 برساعت
 درصد درصد

 %1- %1- %10 %0/1- %10 %19 %19 ایجاده

 %43 %50 %2 %16- %53 %54 %60 ریلی

 %45- %42- %1 %2- %17- %16- %13- هوایی
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 %0 %0 %9 %0/4- %12 %20 %20 مجموع

 0020و  00۸۲تناژ سفر باری و پیمایش در شبکه در سال  :33 جدول

 افق
شیوه 

 ونقلحمل

 کل زمان کل پیمایش تعداد سفر
متوسط 

 پیمایش

متوسط 

 سرعت

سهم شیوه از کل 

 سفرها

سهم شیوه از کل 

 پیمایش

-میلیون تن

 سفر

-میلیارد تن

 کیلومتر

-میلیون تن

 ساعت
 کیلومتر

-کیلومتر

 برساعت
 درصد درصد

00۸

۲ 

 %91/2 %93/6 61/0 478/5 3474/5 211/8 442/6 ایجاده

 %8/8 %6/4 25/0 677/0 820/2 20/5 30/2 ریلی

 %100/0 %100/0 54/1 491/2 4294/7 232/3 472/8 مجموع

142

4 

 %78/7 %83/7 69/2 514/9 4153/8 287/4 558/2 ایجاده

 %21/3 %16/3 25/0 715/6 3106/5 77/6 108/4 ریلی

 %100/0 %100/0 50/3 547/5 7260/3 365/0 666/7 مجموع
 

 00۸۲به شبکه سال  0020نسبت تناژ سفر باری و پیمایش شبکه سال  :31 جدول

شیوه 

 ونقلحمل

 کل زمان کل پیمایش تناژ
متوسط 

 پیمایش

متوسط 

 سرعت

سهم شیوه از کل 

 سفرها

سهم شیوه از کل 

 پیمایش

میلیون 

 تن

-میلیارد تن

 کیلومتر

-میلیون تن

 ساعت
 کیلومتر

-کیلومتر

 برساعت
 درصد درصد

 %16- %12- %12 %7 %16 %26 %21 ایجاده

 %59 %61 %0/1 %5 %74 %74 %72 ریلی

 %0 %0 %8- %10 %41 %36 %29 مجموع

در خصوص نحوه برآورد پتانسیل بار ترانزیت قابل عبور از کشور در سال افق طرح، لازم به ذکر است این مقدار 

و همچنین روابط سیاسی ایران با به عوامل گوناگونی همچون روابط سیاسی کشورهای منطقه با یکدیگر )

ی در منطقه، ناامنکشورهای مذکور(، میزان مراودات تجاری کشورها با یکدیگر، وجود یا عدم وجود تنش و 

وضعیت هماهنگی در ارکان لجستیکی کشور )رتبه کشور در شاخص عملکرد لجستیکی(، وجود کریدورهای 

یمت( بستگی دارد. در این قسمت، از آنجایی که تعدادی گرفتن عامل زمان سفر و ق در نظررقیب در منطقه )

از عوامل عنوان شده قابلیت کمی شدن ندارند و به صورت کیفی هستند از شاخص تولید ناخالص داخلی که 

بیانگر میزان رونق اقتصادی است برای توصیف مقدار بار ترانزیت عبوری از کشور استفاده شده است. با بررسی 

شود از روند خالص داخلی و ترانزیت عبوری از کشور در طول چند سال گذشته مشخص میمقادیر تولید نا

اند و استفاده از مقادیر تولید ناخالص داخلی برای توصیف میزان بار ترانزیت عبوری ی برخوردار بودهمشابه

دار کشور بر اساس مقی انجام شده مقدار ترانزیت عبوری از سازمدلرسد؛ بنابراین، با کشور منطقی به نظر می

 تولید ناخالص داخلی برآورد شده است.
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 تغییرات زمانی تولید ناخالص داخلی کل کشور :32 نمودار

 

 تغییرات زمانی میزان بار ترانزیت کل کشور :33 نمودار

ی سازدلمبینی مقدار تولید ناخالص داخلی، استفاده از متغیر اشتغال مورد بررسی قرار گرفته و با به منظور پیش

کننده خوبی برای برآورد تولید ناخالص داخلی در یفتوصتواند ص گردید این متغیر میانجام شده مشخ

مشخص شد در این بازه زمانی  00در نمودار  00۸۱-00۹0های های آتی باشد. با مشاهده آمار سالسال

ه نرخ درصد و بیشترین تعداد شاغلین مربوط ب ۲/00کمترین تعداد شاغلین در کشور مربوط به نرخ بیکاری 

ینانه بدبدرصد و  ۱ینانه بخوشدرصد بوده است؛ بنابراین، این دو مقدار به همراه نرخ بیکاری  0/04بیکاری 

های گرفته شده است. با لحاظ نمودن نرخ در نظردرصد به عنوان سناریوهای احتمالی برای سال افق طرح  24

غلین و درنهایت حجم ترانزیت برآورد شده برای ی انجام شده، تعداد شاسازمدلیری کارگبهبیکاری فوق و با 

 ارائه شده است. 00جدول  در 0020سال 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
0۱ 

 

 

 

 00۸۱الی  00۹0های درصد نرخ بیکاری طی سال :33 نمودار

 0020تعداد شاغلین و مقدار ترانزیت برآورد شده در سناریوهای مختلف در سال  :35 جدول

 )میلیون تن( مقدار ترانزیت تعداد شاغلین )میلیون نفر( سناریو )درصد نرخ بیکاری(

۱ ۱۲/02  0۲/0۱  

0/04  ۲2/00  0۹/0۱  

۲/00  0۱/04  0۲/04  

24 2/2۹  ۸۹/0۸  
 

شاورین نیز توسط م« پژوهی ترانزیت از بنادر ایرانیندهآ»لازم به ذکر است در زمینه ترانزیت مطالعاتی با عنوان 

 -های ترانزیتی )کریدور شمالسازمان بنادر و دریانوردی انجام شده است. در مرحله نخست این مطالعات مسیر

مل و بندرعباس، کریدور ح -ایران، کریدور آلماتی -افغانستان -تاجیکستان -قرقیزستان -جنوب، کریدور چین

مللی الینبالمللی در کشور عراق، مسیرهای حمل ونقل ینب، مسیرهای حمل ونقل آبادعشقالمللی ینبنقل 

( BRI، جاده ابریشم جدید CARECیدورهای ترانزیتی آسیای میانه مرتبط با ترکیه، کریدور سنتی دریایی، کر

بنادر  ها بر ترانزیتیر آنتأثاند و شوند، مورد بررسی قرار گرفتهکه به طور رسمی به عنوان کریدور شناخته می

 کریدورهای ترانزیتی آسیای میانه و 0و  ۲کشور مشخص شد. از این میان کریدور جاده ابریشم جدید، شاخه 

مسیر حمل و نقل از بنادر جنوب عراق به داخل عراق و ترکیه و سوریه موجب تضعیف ترانزیت در بنادر کشور 

 شوند.و مابقی مسیرهای ترانزیتی موجب تقویت ترانزیت بنادر کشور می

 یشود، لذا مطلوبیت مسیرهای ترانزیتی وابستگالمللی محسوب میینبکه ترانزیت موضوعی ملی و  از آنجایی

 ه شناساییب در این مطالعه با توجه به این توضیحاتالمللی و ملی دارد. ینببالایی به اقدامات و عملکرد بازیگران 
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ده پرداخته ش ،است یرگذارها بر مطلوبیت و یا تحقق مسیرها تأثبازیگران مهم عرصه ترانزیت که اقدامات آن

 -ب(. های دخیل در ترانزیتزیگران ملی )نهادها و دستگاهبا -الف :دکربه سه دسته تقسیم ها را توان آنکه می

بازیگران - ج .کنندیها عبور مترانزیت بنادر ایران از آن کنندهیتای که کریدورهای تقوبازیگران منطقه

 .ای که مرتبط با کریدورهای ترانزیتی بالقوه رقیب بنادر ایران هستندای و فرامنطقهمنطقه

متغیر کلیدی زیر  0ن تجارت و تعیین مزیت کریدورها انجام شده و با استفاده از ی جریاسازمدلسپس با 

: پرداخته شده است 0040انداز ترانزیت از بنادر ایران در افق به ترسیم چشمسناریوهای گوناگون ایجاد شده و 

وضعیت هماهنگی  -2. وضعیت منطقه خاورمیانه: تنش و ناامنی در منطقه خاورمیانه در مقابل ثبات در آن -0

ایران:  المللیینوضعیت روابط سیاسی ب -0. بازیگران لجستیکی کشور: عدم هماهنگی در مقابل هماهنگی

بوده  0040که عنوان شد نتایج این مطالعات برای سال  طورهمان. روابط نامطلوب در مقابل روابط مطلوب

 0020ت مقدار ترانزیت مورد نیاز برای افق طرح است؛ بنابراین، با تعمیم نتایج به دست آمده از این مطالعا

 ارائه گردیده است. 0۱حاصل شده که در جدول 

 (پتانسیل ترانزیت از بنادر ایران و مسیرهای خشکی )میلیون تن :37 جدول
 یگران داخلیبازناهماهنگی  هماهنگی بازیگران داخلی 

 یامنطقهتنش 
 000ترانزیت از بنادر ایران: 

 0۹ی: ترانزیت از مسیرهای خشک

 ۱0ترانزیت از بنادر ایران: 

 0۲ترانزیت از مسیرهای خشکی: 

 یامنطقهثبات 
 02۱ترانزیت از بنادر ایران: 

 0۲ترانزیت از مسیرهای خشکی:

 0۹ترانزیت از بنادر ایران: 

 02ترانزیت از مسیرهای خشکی: 
 

، ختلفمترانزیتی بنادر برای سناریوهای  هایدر مقادیر پتانسیل المللییندر ادامه، با اعمال ضریب متغیر روابط ب

 .استقابل مشاهده  0۹و در جدول  محاسبه شده 0020ترانزیت قابل جذب از بنادر ایران در افق  حجم

 (میلیون تن) 0020حجم ترانزیت قابل جذب از بنادر در افق  :36 جدول

 وضعیت منطقه سناریو
هماهنگی/ناهماهنگی 

 بازیگران

پتانسیل 

 ترانزیتی بنادر

روابط 

 المللیینب

ضریب روابط 

 المللیینب

ترانزیت قابل 

 جذب از بنادر

0 
 ۱0 ناهماهنگی تنش

 ۱0 0 مطلوب

 20 00/4 نامطلوب 2

0 
 000 هماهنگی تنش

 000 0 مطلوب

 0۹ 00/4 نامطلوب 0

۲ 
 ۲0 یناهماهنگ ثبات

 ۲0 0 مطلوب

 0۹ 00/4 نامطلوب 0

۱ 
 02۱ هماهنگی ثبات

 02۱ 0 مطلوب

 00 00/4 نامطلوب ۹
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0۸ 

 

 

شود، کمترین حجم ترانزیت قابل جذب مربوط به سناریوی با شرایطی مشابه شرایط ملاحظه می همانگونه که

میلیون تن  20حجم ترانزیت از بنادر ایران به  شودییعنی در صورت ادامه روند کنونی، برآورد م ؛کنونی است

میلیون تن  0۹دورهای رقیب، سهم ترانزیت بنادر ایران به برسد. در صورت ایجاد ثبات در منطقه و توسعه کری

میلیون تن ترانزیت از بنادر قابل جذب خواهد بود. ترانزیت  000کاهش خواهد یافت؛ اما در بهترین حالت حدود 

ی توان مزیت بیشتر کریدورهاقابل جذب در شرایط تنش، اندکی بیش از شرایط ثبات است که دلیل آن را می

حجم ترانزیت عبوری از هر یک از بنادر بر اساس دو الگوی هماهنگی و . در ادامه، بات داخلی دانستایران و ث

قابل مشاهده  04و جدول  0۸که در جدول  تعیین شده است 0020عدم هماهنگی بازیگران لجستیکی در افق 

 است.

 (لیون تنمطلوب )می یالمللنیترانزیت قابل جذب از بنادر برای سناریوهای با روابط ب :39 جدول
 ثبات و هماهنگی ثبات و ناهماهنگی تنش و هماهنگی تنش و ناهماهنگی نام بندر

۲/0۸ 4 بندر چابهار  4 2/0  

0/0۲ بندر شهید رجایی  2/20  ۸/00  0/00  

۱/0 بندر لنگه  ۱/2  0/0  2/0  

0/0 بندر بوشهر  4/2  0/0  0/2  

۹/22 بندر امام خمینی  ۲/02  ۸/4  ۱0 

2/4 بندر خرمشهر  0/4  2/4  0/4  

۹/2 بندر امیرآباد  0/0  0/0  ۲/۲  

0/۱ بندر انزلی  ۹/00  0/۹  ۹/00  

4/0 کناریدونفربندر   ۹/0  0/0  0/2  

 4 4 4 4 نکابندر 

2/4 بندر نوشهر  0/4  2/4  0/4  

 

 (مطلوب )میلیون تننا یالمللنیترانزیت قابل جذب از بنادر برای سناریوهای با روابط ب :30 جدول
 ثبات و هماهنگی ثبات و ناهماهنگی ش و هماهنگیتن تنش و ناهماهنگی نام بندر

 ۲/0 4 ۹/0 4 بندر چابهار

 00 ۸/00 0/۸ ۲/02 بندر شهید رجایی

 0/0 0/4 ۸/4 0/4 بندر لنگه

 ۹/4 ۲/4 ۱/4 0/4 بندر بوشهر

 ۹/20 0/4 ۹/20 ۹ بندر امام خمینی

 0/4 0/4 0/4 0/4 بندر خرمشهر

 ۸/0 0/0 0/0 0 بندر امیرآباد

 ۹/۲ 0 ۹/0 0/2 نزلیبندر ا

 ۱/4 0/4 0/4 0/4 کناردونیفربندر 

 4 4 4 4 نکابندر 

 0/4 0/4 0/4 0/4 بندر نوشهر
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ای و ریلی، تناژ بار روزانه جابجا شده به ترتیب تعداد مسافر روزانه جابجا شده در شبکه جاده 02تا  ۸در نقشه 

 ای و ریلی، نشان داده شده است.در شبکه جاده

 

 0020 سال در ایجاده شبکه در شده جابجا روزانه مسافر تعداد :9 نقشه

 

 0020 سال در ریلی شبکه در شده جابجا روزانه مسافر تعداد :50 نقشه



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   
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 0020 سال در ایجاده شبکه در شده جابجا روزانه بار تناژ :55 نقشه

 

 0020 سال در ریلی شبکه در شده جابجا روزانه بار تناژ :52 نقشه
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نشان  0020های کشور در سال های کالایی را به تفکیک استانهتناژ سالیانه جذب بار تمامی گرو 00نقشه 

یدشده مربوط به استان تهران، اصفهان، هرمزگان، خراسان رضوی و تولدهد. مطابق این شکل بیشترین بار می

یجان غربی قرار آذرباهای کرمان، البرز، فارس و آذربایجان شرقی و خوزستان است و در دسته بعدی استان

 دارند.

دهد. نشان می 0020های کشور در سال های کالایی و استانسالیانه جذب بار را به تفکیک گروه تناژ 00قشه ن

مربوط به گروه کالایی کشاورزی و ساختمانی و کمترین آن مربوط به  شدهجذبمطابق این شکل بیشترین بار 

ستان بیشترین مقدار جذب گروه های تهران، خراسان رضوی و خوزگروه کالایی چرم و پوشاک است. استان

های تهران، اردبیل و هرمزگان نیز بیشترین میزان جذب کالای کشاورزی و ساختمانی را دارند. همچنین استان

 اند.گروه کالایی چرم و پوشاک را به خود اختصاص داده

 

 1424در سال  ییکالا یهاگروه یکشور در تمام یهاشده استانبار جذب یانهتناژ سال :53 نقشه
 

 

 1424در سال  ییکالا یهاگروه یککشور به تفک یهاشده استانبار جذب یانهتناژ سال :53 نقشه



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
۱0 

 

 

نشان  0020های کشور در سال های کالایی را به تفکیک استانتناژ سالیانه تولید بار تمامی گروه 0۲نقشه 

وی ان و خراسان رضیدشده مربوط به استان تهران، اصفهان، خوزستتولدهد. مطابق این نقشه بیشترین بار می

، هرمزگان، فارس، مرکزی، آذربایجان شرقی و آذربایجان غربی کرمان های یزد،است و در دسته بعدی استان

 قرار دارند.

دهد. نشان می 0020های کشور در سال های کالایی و استانتناژ سالیانه تولید بار را به تفکیک گروه 00نقشه 

مربوط به گروه کالایی کشاورزی و ساختمانی و کمترین آن مربوط به  شدهجذبمطابق این نقشه بیشترین بار 

های تهران، خراسان رضوی و خوزستان بیشترین مقدار جذب گروه گروه کالایی چرم و پوشاک است. استان

های تهران، اردبیل و هرمزگان نیز بیشترین میزان جذب کالای کشاورزی و ساختمانی را دارند. همچنین استان

 اند.وه کالایی چرم و پوشاک را به خود اختصاص دادهگر

 

 1424در سال  ییکالا یهاگروه یکشور در تمام یهااستان یدشدهبار تول یانهتناژ سال :51 نقشه
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 1424در سال  ییکالا یهاگروه یککشور به تفک یهااستان یدشدهبار تول یانهتناژ سال :55 نقشه

 

دهد. مطابق نشان می 0020های کشور در سال یک استانرا به تفک شدهجذبتعداد مسافر سالیانه  0۱نقشه 

یدشده مربوط به استان تهران، اصفهان و خراسان رضوی است و در دسته بعدی تولاین شکل بیشترین مسافر 

 های فارس، خوزستان، کرمان، گیلان، مازندران، البرز، آذربایجان غربی و آذربایجان شرقی قرار دارند.استان

نشان  0020های کشور در سال را به تفکیک اهداف سفر و استان شدهجذبمسافر سالیانه تعداد  0۹نقشه 

زیارتی  -یدشده مربوط به اهداف شغلی روزانه، سفر تفریحیتولدهد. مطابق این شکل بیشترین تعداد مسافر می

ران، البرز و خراسان های تهیت است. استانمأموریدار با آشنایان و کمترین آن مربوط به اهداف تحصیلی و و د

ی تهران، هااستانهای تهران، اصفهان و خراسان رضوی در هدف تفریحی و رضوی در هدف شغلی روزانه، استان

ین . همچنانددادهالبرز و خراسان رضوی در هدف دیدار با آشنایان بیشترین تولید مسافر را به خود اختصاص 

ران، البرز و خراسان رضوی بیشترین تولید مسافر را به خود های تهیت نیز استانمأموردر اهداف تحصیلی و 

 اند.اختصاص داده



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
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 1424اهداف سفر در سال  یکشور در تمام یهاشده استانجذب یانهمسافر سال تعداد :57 نقشه
 

 

 1424اهداف سفر در سال  یککشور به تفک یهاشده استانجذب یانهمسافر سال تعداد :56 نقشه
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دهد. مطابق نشان می 0020های کشور در سال یدشده را به تفکیک استانتولتعداد مسافر سالیانه  0۸نقشه 

یدشده مربوط به استان تهران، اصفهان، فارس و خراسان رضوی است و در دسته تولاین شکل بیشترین مسافر 

 .های، خوزستان، کرمان، گیلان، مازندران، البرز، آذربایجان غربی و آذربایجان شرقی قرار دارندبعدی استان

نشان  0020های کشور در سال یدشده را به تفکیک اهداف سفر و استانتولتعداد مسافر سالیانه  24نقشه 

زیارتی  -یدشده مربوط به اهداف شغلی روزانه، سفر تفریحیتولدهد. مطابق این شکل بیشترین تعداد مسافر می

های تهران، البرز و خراسان است. استانیت مأموریدار با آشنایان و کمترین آن مربوط به اهداف تحصیلی و و د

ی تهران، هااستانهای تهران، اصفهان و خراسان رضوی در هدف تفریحی و رضوی در هدف شغلی روزانه، استان

ین . همچنانددادهالبرز و خراسان رضوی در هدف دیدار با آشنایان بیشترین تولید مسافر را به خود اختصاص 

های تهران، البرز و خراسان رضوی بیشترین تولید مسافر را به خود نیز استان یتمأموردر اهداف تحصیلی و 

 اند.اختصاص داده

 

 1424اهداف سفر در سال  یکشور در تمام یهااستان یدشدهتول یانهمسافر سال تعداد :59 نقشه

 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
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 1424اهداف سفر در سال  یککشور به تفک یهااستان یدشدهتول یانهمسافر سال تعداد :20 نقشه
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 بندیجمع -4-3

توان بیان داشت مجموع سازی انجام شده در خصوص تقاضای آینده میآمده از مدل به دستبا توجه به نتایج 

 24( نسبت به سال پایه در حدود 0020کیلومتر( در سال افق طرح )-تعداد سفر مسافری و کل پیمایش )نفر

 ۸ه به ترتیب در حدود درصد افزایش خواهد داشت. متوسط سرعت در شبکه و کل زمان صرف شده در شبک

-کل پیمایش )تن وجا شده مجموع تناژ بار جابه در خصوصدرصد افزایش خواهد داشت.  02درصد افزایش و 

ای و ریلی از کل درصد وجود خواهد داشت و سهم شیوه جاده 00درصد و  2۸کیلومتر( انجام شده افزایش 

های درصد افزایش خواهد داشت )دیگر شاخص درصد ۲۸درصد کاهش و  00پیمایش شبکه به ترتیب در حدود 

 های توسعهارائه شده در متن گزارش قابل مشاهده است(. قابل ذکر است نتایج ارائه شده با فرض انجام طرح

 است.

در شبکه سال پایه جریان داشته باشد و نتایج آن را با نتایج حاصل شده از  0020در صورتی که تقاضای سال 

شود. به عنوان نمونه حاصل می 00کدیگر مقایسه نماییم، موارد ارائه شده در جدول با ی 0020شبکه سال 

درصد و یا  ۱0، 0020نسبت به سال  00۸۲در شبکه سال  0020تعداد سفرهای مسافری با تقاضای سال 

 درصد کمتر خواهد بود. 004، 0020نسبت به سال  00۸۲سهم شیوه ریلی از کل پیمایش در شبکه سال 

 0020و شبکه  00۸۲در شبکه  0020نتایج تقاضای سفر مسافری سال  اختلاف :35 جدول

شیوه 

 ونقلحمل

 کل زمان کل پیمایش تعداد سفر
متوسط 

 پیمایش

متوسط 

 سرعت

سهم شیوه از کل 

 سفرها

سهم شیوه از کل 

 پیمایش

-میلیون نفر

 سفر

-میلیارد نفر

 کیلومتر

-میلیون نفر

 ساعت
 کیلومتر

-کیلومتر

 برساعت
 درصد درصد

 %0 %1 %13- %1 %12 %1 %1 ایادهج

 %53- %73- %2- %13 %48- %51- %73- ریلی

 %31 %30 %1- %3 %32 %32 %30 هوایی

 %0 %0 %11- %1 %11 %1 %0 مجموع
 

 0020و شبکه  00۸۲در شبکه  0020اختلاف نتایج تقاضای سفر باری سال  :32 جدول

شیوه 

 ونقلحمل

 کل زمان کل پیمایش تناژ
متوسط 

 پیمایش

متوسط 

 سرعت

سهم شیوه از کل 

 سفرها

سهم شیوه از کل 

 پیمایش

میلیون 

 تن

-میلیارد تن

 کیلومتر

-میلیون تن

 ساعت
 کیلومتر

-کیلومتر

 برساعت
 درصد درصد

 %14 %10 %14- %0 %21 %11 %10 ایجاده

 %140- %149- %7- %1 %131- %148- %149- ریلی

 %0 %0 %6 %3- %10- %3- %0 مجموع

 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
۱۸ 

 

 

 یهاطرح ،ساختدست در و مصوب یهاطرحونقل )عرضه در حمل یآت تیوضع یبررس -5

 بودجه اسناد در که تصویب دست در یا مصوب یهاطرحشور، ک کل سالیانه بودجه در موجود

 در حال انجام( -( )از مطالعات موجوداندنشده لحاظ

های کیک طرحبه تف تاکنوندر پیوست قانون بودجه سالیان گذشته  ساخت دستهای مصوب و در طرح

ای شامل طرح جاده 202ارائه شده است. مطابق این جداول،  0۲تا جدول  00ای، ریلی و هوایی در جدول جاده

طرح ریلی شامل احداث محور جدید،  00، راه اصلی و بهسازی شبکه معابر، کنارگذر، بزرگراه احداث آزادراه،

 شدهارائهآمار جداول  بنا برجدید وجود دارند.  طرح ساخت فرودگاه 2سازی و ایجاد دسترسی آنتنی، برقی

ها به طرح در پیوست قانون برنامه بودجه وجود دارد که جهت تکمیل و یا احداث آن 2۲۲شود ملاحظه می

که در طی سالیان گذشته همواره تخصیص منابع مالی ییآنجا ازمیلیاردها ریال تخصیص مالی نیاز خواهد بود. 

های موجود منظور تکمیل و یا احداث طرحرسد بهت جدی همراه بوده است، به نظر میها با محدودیبه طرح

های منظور اتمام طرحهای جدید جلوگیری کرده و در گام بعدی بهباید در گام نخست از مصوب نمودن طرح

ای مختلف هشاخصی ندارند، با توجه به املاحظه قابلهایی که هنوز پیشرفت فیزیکی تمام فعلی و یا طرحیمهن

 ها کرد.بندی طرحاقدام به اولویت

 ای در پیوست اسناد قانون بودجه کشورهای مصوب جادهطرح :33 جدول
 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

1 1303016241 
مشارکت در احداث آزادراه کنارگذر جنوبی 

 ( ِچرمشهر -تهران )آبیک
 رودسر-مخالهچ-بهسازی راه اصلی حسن رود 1303016171 107

2 1303016001 

 -لاهیجان -رشت  -احداث بزرگراه انزلی

 -و ساری محمودآباد -بابل، آمل -بابلسر

 بهشهر

108 1303016085 
سرفاریاب  -احداث راه اصلی باغچه سادات 

 سرسپیدار

3 1303016077 

 -آستارا  -بهسازی راه اصلی نمین

سراوان، امامزاده هاشم  -شفت -شهررضوان

 -مرجقل-ن و رشت کلاشم پایینقزوی -

سرچم و  -زیابر و اردبیل-خمام  -فومن

 پونل -سراصومعه

 گرمابدر -بلده -احداث راه اصلی وازک 1303016127 109

 استهبان -ایج  -اجرای راه اصلی محور داراب  1303016119 110 تهران -بهسازی محور قدیم قم 1303016216 4

5 1303016009 
 -گرمسار-قم) حرمم تا احداث آزادراه حر

 ( ِمشهد
 چلگرد -بهسازی محور سور شجان 1303016320 111

6 1303016011 
 -فیروزکوه -احداث باند دوم رودهن

 شهرقائم
112 1303016169 

 شیخ -ی باباجان -بهسازی راه اصلی جوانرود 

 صله

7 1303016041 
و اسلامشهر  -احداث باند دوم شهریار 

 کنارگذر
 گرمسار -احداث راه اصلی جندق  1303016090 113

8 1303016247 
مشارکت در احداث آزادراه کنارگذر شرقی 

 اصفهان
 بافق -احداث راه اصلی زرند  1303016096 114
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

 1303016136 115 کرج -هشتگرد -بهسازی راه اصلی طالقان 1303016212 9
کمربندی ) نانیزخانه  -احداث محور زرقان

 ( ِشمال شیراز

 ایوان-احداث راه اصلی ایلام 1303016078 116 قزوین -رشت آزادراهمشارکت در احداث  1303016235 10

 یزدان -آباد یحاج -احداث راه اصلی قائن  1303016108 117 یاسوج -سپیدان -احداث بزرگراه شیراز 1303016070 11

12 1303016131 
 -خمام -احداث کمربندی امامزاده هاشم 

 ید شریفآقا س
118 1303016261 

 -احداث راه اصلی خرامه به بزرگراه استهبان 

 ریزین

 احداث راه اصلی کنارگذر و پل میانه 1303016115 119 رودهن -تهران آزادراهمشارکت در احداث  1303016233 13

 ورآبادن -احداث راه اصلی دالین  1303016093 120 ترشآب -ضیاآباد -احداث راه اصلی نهاوند 1303016124 14

 آبادیحاج -بهسازی راه اصلی محور بافت  1303016200 121 تبریز -زنجان آزادراهمشارکت در احداث  1303016236 15

 1303016153 122 شمال -تهران آزادراهمشارکت در احداث  1303016226 16
 -قروه و اسدآباد -بهسازی راه اصلی اسدآباد

 سنقر

17 1303016130 
بیدگل و کاشان و  -ناحداث کمربندی آرا

 اتصال به جاده قم گرمسار
 بندر کیاشهر-احداث باند دوم آستانه اشرفیه  1303016016 123

18 1303016238 
 -سلفچگان-مشارکت در احداث آزادراه قم

 خرم آباد -اراک
124 1303016165 

تقاطع شهرک صنعتی  بهسازی راه اصلی

 مچرا -امامزاده جعفر و بابا کلان  -چهاربیشه 

19 1303016004 

 -نطنز به کاشان -اتصال آزادراه کاشان

 -اردستان و احداث باند دوم کاشان -بادرود

 -انار -اردکان  -نائین  -بادرود و اردستان 

 باغین -رفسنجان

 دوگنبدان -احداث محور گناوه 1303016302 125

20 1303016244 
مشارکت در احداث آزادراه کنارگذر 

 ساری -شهرقائم
 زهک -بهسازی راه اصلی زابل  1303016145 126

21 1303016024 
سه  -دانسفهان -زهرا ینبوئاحداث باند دوم 

 آبادیمرحراهی 
 زنجان-شفت-بهسازی راه اصلی ملاسرا 1303016205 127

 آبادنجف -شهر ینیخماحداث کمربندی  1303016132 128 رزن -احداث بزرگراه تاکستان 1303016064 22

 1303016099 129 شیراز-مشارکت در احداث آزادراه اصفهان 1303016228 23

-ارسنجان-احداث راه اصلی سعادت شهر

-نیریز-باب انار و استهبان-سروستان-خرامه

 ارسنجان-آباده طشک

 1303016176 130 چم -فیروزآباد -احداث باند دوم شیراز 1303016042 24
 -بل نهبندان و راه زا -بهسازی راه اصلی زابل

 میلک

 1303016007 131 جهرم -بهسازی راه اصلی شیراز 1303016218 25
هر ا-دانشگاه، تبریز-احداث راه اصلی به زنجان

 ایواوغلی-و جلفا

26 1303016012 

 -صفا شهر-سورمق-احداث باند دوم شهرضا

مرودشت و کمربندی شیراز و  -سعادت شهر

 سه راهی تخت جمشید -پل خان

132 1303016152 

خنجین  -فرمهین  -هسازی راه اصلی اراک ب

 -همدان و قهاوند به اتوبان تهران -قهاوند -

 همدان

 1303016189 133 بازرگان -مشارکت در احداث آزادراه تبریز 1303016231 27
خنج و -قیر-بهسازی راه اصلی فیروزآباد

 کمربندی گراش

28 1303016179 
کیاکلا،  -جویبار -بهسازی راه اصلی ساری

 امیرآباد-آمل و نکا -چمستان -نور
134 1303016060 

یزد و کنارگذر  -احداث بزرگراه بافق 

 شهرهای زارچ و اشکذر

29 1303016126 
 -رزن، همدان -احداث راه اصلی همدان

 بیجار -ملایر و همدان
 اشنویه -مطالعه و بهسازی محور ارومیه 1303016313 135

 1303016195 136 بوشهر -ادراه شیرازمشارکت در احداث آز 1303016240 30
بافت و محور  -بهسازی راه اصلی کرمان

 دیهوک -کرمان 

31 1303016242 
مشارکت در احداث آزادراه کنارگذر شمالی 

 مشهد و مشهد قوچان
 بزمان-گوهرکوه-احداث راه اصلی اسکل آباد 1303016084 137

32 1303016229 
 -مشارکت در احداث آزادراه پل زال

 اهواز -ندیمشکا
 سلماس -احداث بزرگراه صوفیان  1303016072 138
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

33 1303016026 

چالشتر و  -سامان -احداث باند دوم تیران

 -گردنه رخ -کنارگذر شهرکرد و باغ بهادران

 شهرکرد

 طبس -احداث باند دوم یزد 1303016015 139

34 1303016232 
شهر  -مشارکت در احداث آزادراه تبریز

 جدید سهند
 گنبد-بهسازی راه اصلی آق قلا 1303016150 140

35 1303016002 
 -آزادشهر -گرگان -احداث بزرگراه بهشهر

 قوچان -شیروان -بجنورد
 باغملک-میداود-بهسازی راه اصلی رامهرمز 1303016175 141

36 1303016081 

سلفچگان، -احداث و بهسازی راه اصلی ساوه

کمربندی گرمسار و اتصال به  -قم و قم -آوه

و ایجاد تقاطع  (متر ۹44با حجم )امام علی 

 کاشان -قم  آزادراهغیر همسطح در محل 

142 1303016197 
بهسازی راه اصلی کوثر به خلخال )کوثر به 

 پروج(

 1303016121 143 ارومیه -مشارکت در احداث آزادراه تبریز 1303016230 37
دارالمیزان )تبدیل به  -احداث راه اصلی مهر

 ( ِاصلی راه

38 1303016018 

 -صحنه-کنگاور -اسدآباداحداث باند دوم 

 یو کمربند آباداسلام -کرمانشاه -بیستون

 همدان -کرمانشاه و ساوه

 روم-افریز-سرایان-بهسازی راه اصلی فردوس 1303016187 144

 1303016209 145 شهرینزر -یددشتسفبهسازی راه اصلی  1303016180 39
-شاهین دژ -میاندوآب بهسازی راه اصلی

 تکاب

40 1303016025 

 -باغچه - یدریهحتربتاحداث باند دوم 

سمنان  -دامغان -شاهرود -سبزوار-نیشابور 

 گرمسار -

 میانچل -احداث باند دوم جیرفت 1303016029 146

41 1303016185 

 بندرعباس، -بهسازی راه اصلی سیرجان

 -شیراز سمیرم و -کرمان، شهرضا -سیرجان

 رمجه

 بهسازی گردنه قلاجه 1303016213 147

42 1303016239 
 -مشارکت در احداث آزادراه سیرجان

 بندرعباس
 بشرویه -احداث راه اصلی طبس 1303016107 148

43 1303016110 

یرآباد ام -بیرم آباد -احداث راه اصلی قوچان

 -اسفراین -بام -آبادفتح -نشیب، چکنه -

 میامی -جاجرم -سنخواست

 شلمان -احداث باند دوم املش  1303016019 149

44 1303016079 
 -احداث راه پاشنه زاگرس )حسینیه 

 ( ِدهدز -ایذه -اندیکا -لالی -سردشت
150 1303016065 

 -آقابابا -اسپیران  -احداث بزرگراه تبریز

 مرزنوردوز-خاروانا 

45 1303016003 

بهبهان، بابا  -احداث راه اصلی شهرضا

بیدله و  -منج -روم، لردگاندشت  -میدان

 تشان-سپیدان و لنده -گنجگون

151 1303016158 
-آبدانان-دره شهر-بهسازی راه اصلی ایلام

 دهلران

 سنقر -بیستون  دو بانده نمودن مسیر 1303016271 152 سمیرم -یاسوج -احداث باند دوم بابامیدان 1303016022 46

47 1303016061 
 -قائمیه-رتختهکنا-احداث بزرگراه برازجان

 قائمیه-دشت ارژن -بابامیدان و شیراز
153 1303016201 

خور  -انارک  -بهسازی راه اصلی محور نایین 

 طبس -

48 1303016038 
 -ابهر -احداث باند دوم سه راهی سلطانیه

 تاکستان
 تل سیاه-احداث راه اصلی سه راه دشتک 1303016102 154

49 1303016031 
 -گلپایگان-خوانسار -هاحداث باند دوم دامن

 خمین
155 1303016167 

کنگاور و  -بهسازی راه اصلی تویسرکان

 گنجنامه همدان-تویسرکان 

 1303016159 156 سیاهکل -احداث راه اصلی سنگر 1303016100 50
-آبسرد-کیلان-بهسازی راه اصلی ایوانکی

 دماوند

51 1303016052 
 -آبادخرم -احداث باند دوم بروجرد

 آبدانان (تونل کویر کوه)دره شهر  -دخترپل
 سی سخت -احداث راه اصلی یاسوج  1303016303 157
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

52 1303016021 
 -گچساران -بابامیدان باند دوماحداث 

 بهبهان
158 1303016198 

خنج و علامرودشت  -لامرد  بهسازی راه اصلی

 دارگله -

 لامرد به راه اصلی -تبدیل محور فرعی لار  1303016220 159 خمین -بهسازی راه اصلی اراک 1303016151 53

54 1303016039 
ام ب -بازکیا گوراب -احداث باند دوم سیاهکل

 سبز دریا
 بندرعباس -لار -احداث باند دوم جهرم 1303016027 160

 سنخواست-بهسازی راه اصلی بجنورد  1303016143 161 داران-بن-احداث باند دوم شهرکرد 1303016040 55

 1303016282 162 سنندج -راه همدان باند دوماحداث  1303016005 56
-اسفراین-چهارخطه نمودن راه بجنورد 

 سبزوار

57 1303016156 

بهبهان،  -رامهرمز -بهسازی راه اصلی اهواز

 -دیلم، دارخوین -هندیجان -ماهشهر

 خوردورق و واریانت تنگ فنی -شادگان

163 1303016035 
و اتصال  آبادستانب -احداث باند دوم سراب 

 آن به آزادراه

 بازفت -مطالعه و اجرای محور شهرکرد  1303016105 164 بهسازی راه اصلی هراز 1303016211 58

 یاسوج -اقلید-احداث راه اصلی سورمق 1303016104 165 تبریز -احداث بزرگراه اهر 1303016058 59

 سردشت-بهسازی راه اصلی مهاباد 1303016207 166 هگمک -داراب -فسا -احداث بزرگراه شیراز 1303016071 60

61 1303016048 
 -اشتهارد -احداث باند دوم مردآباد

 قزوین -زهرا ینبوئ -زهرا و ساوهینبوئ
 دزفول-شوشتر-احداث باند دوم ملاثانی 1303016050 167

62 1303016006 
 -سنگ بست -احداث بزرگراه مشهد

 غاروندو -تایباد -تربت جام -فریمان
 سلطانیه-قیدار-احداث باند دوم کبودر آهنگ 1303016045 168

 1303016178 169 بابل -بهسازی جاده قدیم آمل 1303016140 63
 -تکاب و زنجان  -بهسازی راه اصلی زنجان 

 بیجار

64 1303016304 
 -کنگاور -اسدآباد -همدان آزادراهاحداث 

 کرمانشاه
170 1303016118 

-سیمین دشت-رمسار احداث راه اصلی گ

 فیروزکوه

65 1303016047 

مبارکه و -بروجن -احداث باند دوم لردگان

بروجن و  -باند دوم محور پلیس راه شهرکرد

 بروجن -دهاقان 

171 1303016103 
 -احداث راه اصلی سه راهی محور دانسفهان 

 شامی شاپ

66 1303016192 
-فراشبند -بهسازی راه اصلی کازرون

 فیروزآباد
172 1303016146 

دهلران  -مهران -آبادصالحبهسازی راه اصلی 

 مهران -ملکشاهی -اندیمشک و محور ایلام  -

67 1303016120 

 -بروجرد -توره  -احداث راه اصلی مهاجران 

ملاثانی  -پل زال، سه راهی فولاد - آبادخرم

اندیمشک و کمربندی  -به جاده اهواز 

 -اراک

 صلی خوی قطور رازیاحداث راه ا 1303016256 173

 1303016097 174 بم-احداث باند دوم باغین 1303016023 68

و سمنان -کیاسر -بهسازی راه اصلی ساری 

اردکان و  -چوپانان -جندق -معلمان - دامغان

 شاهرود -طرود

69 1303016122 

میاندوآب،  -احداث راه اصلی میانه 

خلخال و  -آق کند، رضوانشهر -یروزآبادف

 خلخال -دیروزآباف

175 1303016168 
-پارس آباد-اصلاندوز-بهسازی راه اصلی جلفا

 شهرینمشک -نوران و انگوت  -بیله سوار 

70 1303016190 

آبادـ بجستانـ یضفبهسازی راه اصلی 

فردوسـ دیهوک، گنابادـ فردوس و تربت 

 بیرجند -حیدریه

 باشماق -مریوان -بهسازی راه اصلی سنندج  1303016101 176

71 1303016227 
پل  -خرم آباد آزادراهمشارکت در احداث 

 زال
 درام -احداث راه اصلی کلور  1303016112 177

 1303016037 178 جیرفت -بهسازی محور بم 1303016215 72
نوبران و  -احداث باند دوم سه راهی ساوه

 اورقین -دمق-رزن-قروه در جزین -اصله 

73 1303016087 
محمدیار )سه راهی  -باحداث راه اصلی بنا

 نقده( ِ
179 1303016073 

-مشهداردهال -احداث بزرگراه کاشان 

 موته-ورکان -برزک-جمکران 
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

74 1303016069 
 -خزر آباد و آمل -احداث بزرگراه ساری

 فریدونکنار
180 1303016010 

 -سوسنگرد -حمیدیه -احداث باند دوم اهواز

 چذابه

 کوهبنان -بهسازی محور زرند 1303016273 181 میانه -ماحداث باند دوم سرچ 1303016036 75

 احداث و تکمیل بزرگراه طرقبه شاندیز 1303016309 182 پونل -ماسال -احداث باند دوم کلیدبر 1303016014 76

 تنکابن -الموت  -احداث راه اصلی قزوین  1303016109 183 نتمرچی -پیرانشهر -بهسازی راه اصلی نقده 1303016258 77

78 1303016181 
 -مریوان، سردشت -بهسازی راه اصلی سقز

 سردشت-بانه -پیرانشهر و سقز
184 1303016234 

کرج )ادامه  -مشارکت در احداث آزادراه تهران

 ( ِاتوبان همت

 بازفت -بهسازی راه اصلی مسجدسلیمان  1303016204 185 به آزادشهر بهسازی راه اصلی شاهرود 1303016142 79

 1303016307 186 سنقر -بهسازی راه اصلی قروه 1303016147 80
مسجد  -مطالعه و اجرای جاده الیگودرز

 سلیمان

 1303016113 187 بندرعباس -سیرجان -احداث باند دوم انار 1303016020 81

کازرون و احداث -احداث راه اصلی کنارتخته

-میشان علیا-بابامنیر -راه نورآباد ممسنی

 بندرگناوه

82 1303016080 

 -کازرون، لار  -احداث راه اصلی دشت ارژن

 -جهرم، گزبلند -بستک، لار -کهورستان، لار

 -جم، سوریان -یروزآبادفبرازجان،  -احمدی

 هرات و هرات به شهر بابک -هرابرجان

188 1303016067 
سه راهی  -ورزقان  -احداث بزرگراه خواجه 

 آقا بابا

83 1303016063 
سه راهی  -باساحداث بزرگراه بندرع

 رودان -میناب
 فولاد محله-احداث راه اصلی دامغان 1303016094 189

84 1303016032 
الیگودرز و  -خمین -احداث باند دوم دلیجان

 ازنا -شازند
 گلوگاه-بهسازی راه اصلی دامغان 1303016172 190

85 1303016243 
مشارکت در احداث آزادراه کنارگذر غربی 

 اصفهان
 مسجدسلیمان -احداث باند دوم ملاثانی  1303016049 191

 سوته-احداث راه اصلی بانه 1303016086 192 تکمیل کمربندی قم 1303016257 86

 1303016157 193 احداث بزرگراه کنارگذر غربی تبریز 1303016076 87

-هفتگل -باغملک  -بهسازی راه اصلی ایذه 

 نمره یک،-قبر سید، رامهرمز -نمره یک 

 0و محورکارون و دزفول ی شوشتر هاکنارگذر

 دشت ایذه -

88 1303016188 
قیر و  -جهرم -فسا بهسازی راه اصلی

 کارزین
 قزوین -آباد یمرح -احداث راه اصلی کلاچای  1303016111 194

89 1303016154 
 -آبادنجم -بهسازی راه اصلی اشتهارد

 هشتگرد
195 1303016046 

 -ترکمن بندر  -احداث باند دوم کردکوی 

 قلاآق

 1303016308 196 بهبهان -احداث باند دوم رامهرمز 1303016033 90
 -مطالعه و اجرای باند دوم محور شادمهر 

 انابد -بردسکن  -کاشمر 

 1303016164 197 بیرجند -احداث باند دوم زاهدان 1303016034 91

سه -خواف-بهسازی راه اصلی تربت حیدریه

-راهی سنگان سه-راهی نشتیفان، کالشور

تربت  کالشور و-ابراهیم آباد-قائن تایباد،

 تایباد-باخرز-حیدریه

 1303016184 198 زرند -احداث بزرگراه کرمان 1303016074 92
 یرکندیام -رضی سه راهی بهسازی راه اصلی 

 بیله سوار(-گرمی -لنگان )

 ( ِث بزرگراه امام رضا )ع( )جاده پارچیناحدا 1303016057 199 بمپور -احداث بزرگراه ایرانشهر 1303016059 93

94 1303016043 
 -قطرویه -استهبان -احداث باند دوم فسا

 ( ِسیرجان )با مشارکت وزارت نفت
200 1303016202 

 -تخت طاوس  -بهسازی راه اصلی مرودشت 

 ارسنجان

95 1303016128 
 -ابرکوه-طبس و تفت -احداث راه اصلی یزد

 سورمق
 رضوانشهر -هسازی راه اصلی انزلی ب 1303016155 201
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

96 1303016082 
 آزادراهاصلی اتصال پلدختر به  آهاحداث 

 خرم زال
 پل دختر -غرب  آباداسلامبهسازی محور  1303016214 202

 میرجاوه-زاهدان-احداث بزرگراه بم 1303016062 203 اهر -مشکین شهر -احداث باند دوم اردبیل 1303016017 97

 بروجرد-بهسازی راه اصلی نهاوند 1303016210 204 رودان -کهنوج -بهسازی راه اصلی جیرفت 1303016170 98

 بهنمیر -کیاکلا-احداث باند دوم قائمشهر 1303016044 205 قصرشیرین -غرب آباداسلاماحداث بزرگراه  1303016056 99

 1303016245 206 داراب -بهسازی جاده قدیم فسا 1303016141 100
-هشترود-ت در احداث آزادراه مراغهمشارک

 تمرچین-نقده

 کرمانشاه -احداث راه اصلی حمیل  1303016092 207 احداث کنار گذر کرمان 1303016135 101

 درود -احداث بانددوم داران  1303016030 208 دیواندره -بهسازی راه اصلی بیجار 1303016163 102

 خان زنیان -مشایخ  -احداث راه اصلی نورآباد 1303016125 209 احداث کنار گذر اردبیل 1303016134 103

104 1303016068 
 -زابل و بزرگراه زابل -احداث بزرگراه زاهدان

 دوست محمد
210 1303016177 

ایرانشهر  -خاش  -بهسازی راه اصلی زاهدان 

 آبادرستم -بزمان -ایرانشهر -سرباز -و راسک

 ایرانشهر -شهرنیک -و چابهار

 فیروزکوه -بهسازی راه اصلی سمنان 1303016182 211 سه راهی طارم-اصلی منجیل  بهسازی راه 1303016206 105

106 1303016008 

 -نورآباد، کمالوند -احداث راه اصلی هرسین

 -محلات و ازنا -بروجرد، خمین -چغلوندی

 شازند

 سیرجان -بافت -احداث باند دوم جیرفت 1303016028 212

 [16] منبع:

 های مصوب ریلی در اسناد بودجهحطر :33 جدول
 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

 آهناتصال سبزوار به شبکه راه 1303015008 22 اصفهان -آهن شیرازاحداث راه 1303015023 1

 جیرفت -آهن بماحداث راه 1303015049 23 ارومیه -آهن مراغهاحداث راه 1303015032 2

3 1303015017 
آهن تربت مشهد و راه -آهن بافقراهاحداث 

 هرات -سنگان -حیدریه
24 1303015011 

 -آهن جوین احداث آنتن ایستگاه راه

 شیروان-بجنورد -اسفراین 

 1303015063 25 آستارا -آهن رشتاحداث راه 1303015065 4
 -آهن همه کسی )داشبلاغ(احداث راه

 کرمانشاه -کنگاور -تویسرکان -اسدآباد

5 1303015025 
آهن غرب کشور و خط آنتنی احداث راه

 نهاوند
26 1303015045 

 -جهرم -آهن شیرازمشارکت در احداث راه

 بندرعباس -لار

6 1303015019 
اندیمشک و  آبادخرمآهن درود احداث راه

 آنتنی بروجرد
 اتصال یاسوج به شبکه ریلی 1303015010 27

 مشهد -آهن تهران برقی کردن راه 1303015037 28 اتصال چابهار به شبکه ریلی 1303015004 7

8 1303015021 
بیرجند و  -زابل -آهن زاهداناحداث راه

 مشهد -آهن بافقاتصال آن به راه
29 1303015026 

 -انزلی -رشت  -آهن قزوین احداث راه

 آستارا

 1303015015 30 اتصال دوغارون به شبکه ریلی 1303015006 9
-گلپایگان-خمین-کآهن ارااحداث راه

 اصفهان-میمه

 1303015012 31 اتصال اردبیل به شبکه ریلی 1303015001 10
آهن تهران میانه برقی کردن خط دوم راه

 تبریز

11 1303015031 
 -سفید دشت -آهن مبارکهاحداث راه

 شهرکرد
32 1303015002 

تبریز به -آهن زنجاناتصال احداث راه

 بیجار سنندج از مسیر-آهن همدانراه

 ازنا -آهن داراناحداث راه 1303015016 33 اتصال ایلام به شبکه ریلی 1303015003 12

13 1303015028 
آهن بجنورد و راه -آهن گرگاناحداث راه

 مشهد -شیروان
34 1303015022 

 -قم  -السیر تهران یعسرآهن احداث راه

 اصفهان و قم اراک
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 نام طرح کد طرح ردیف نام طرح کد طرح ردیف

 1303015029 35 اهواز-ه برقی اصفهانآهن دو خطاحداث راه 1303015048 14
 -گرگان -آهن گرمسار برقی کردن راه

 اینچه برون

 اتصال فردوس به شبکه ریلی 1303015062 36 بوشهر -آهن شیرازاحداث راه 1303015024 15

16 1303015014 
 -همدان -آهن تهراناحداث و برقی کردن راه

 سنندج
37 1303015061 

یلی از بندر امام مطالعه و طراحی خطوط ر

ی هاشهرستانماهشهر به -خمینی )ره( 

رامشیر و رامهرمز به سمت شهرستان 

 -بهبهان و نورآباد ممسنی

 1303015030 38 تبریز -آهن میانهاحداث محور جدید راه 1303015035 17

-استهبان-نیریز-آهن گل کهراحداث راه

شیراز و آنتنی داراب و جهرم و داراب -فسا

 دزادمحمو -

 اتصال سراب به شبکه ریلی 1303015009 39 تبریز-آهن میانهاحداث محور جدید راه 1303015035 18

19 1303015007 
 -آهن اصفهاناقلید به راه -آهن یزداتصال راه

 شیراز
40 1303015020 

 -آهن تند رو برقی رودهن احداث راه

 آمل -لاریجان 

 1303015005 41 هدانزا -آهن کرماناحداث راه 1303015027 20
آباد و یلخل-برداسکن -اتصال سبزوار

 مشهد-آهن بافق کاشمر به راه

 گرمسار -پیشوا -ورامین -ی تهران احومهاحداث قطار  1303015033 21

 [16] منبع:

 های مصوب هوایی در اسناد بودجهطرح :31 جدول
 نام طرح کد طرح ردیف

 احداث فرودگاه سقز 1303017001 1

 احداث فرودگاه ولیعصر )بروجرد( 1303017008 2

 [16] منبع:

 بندیجمع -5-1

های مصوب در اسناد بودجه تا سال و طرح ساختدستهای در منظور اتمام طرحین بودجه کافی بهتأمبا فرض 

اما با ؛ است خواهد بود شدهدادهنمایش  00جدول یجادشده در شبکه عرضه مطابق آنچه ا، تغییرات 0020

، جدول در ذکرشدههای ای و متوسط رشد سالانه هریک از بخشت شبکه ریلی و جادهتوجه به روند ساخ

 رسد.دستیابی به مقادیر مذکور دور از ذهن به نظر می

 1424با  00۸۲ای سال مقایسه خصوصیات شبکه ریلی و جاده :35 جدول
 درصد تغییر 1424 00۸۲ سال

 ایشبکه جاده

شده یمترسی هاراه یهمجموع طول کل

 لومتریک 00۹۹44: در شبکه

 0۸42۹طول آزادراه و بزرگراه:  مجموع

 لومتریک

 لومتریک 2040طول آزادراه:  مجموع

ترسیم شده در  هاراه یهمجموع طول کل

 لومتریک 0۹2444: شبکه

 00۱2۹طول آزادراه و بزرگراه:  مجموع

 لومتریک

 لومتریک 04۱44طول آزادراه:  مجموع

 ۹%ها: راه یهمجموع طول کل

 ل آزادراه و بزرگراه:طو مجموع

%2۲4 

 000%طول آزادراه:  مجموع

 ۸0%: طول کل شبکه ریلی کیلومتر 24۲44: طول کل شبکه ریلی کیلومتر 04۱44: طول کل شبکه ریلی شبکه ریلی
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 ونقل کشور )از مطالعات موجود(حمل یو تحلیل وضعیت موجود و آت یابیارز -6

 ونقل در سطح کشورتلف حملهای مخو تحلیل روند توسعه زیرساخت یابارزی -6-1

ای، ریلی، ونقل در چهار بخش مختلف جادههای بخش حملدر این قسمت از گزارش روند توسعه زیرساخت

ونقل لهای حمیرساختزهوایی و دریایی مورد بررسی قرار گرفته است. در یک نگاه کلی با بررسی روند توسعه 

قرار داشته و در مقایسه با دیگر  توجه موردای بیشتر ادههای بخش جشود که توسعه در زیرساختملاحظه می

 ها دارای شتاب بیشتری بوده است.شیوه

 ایجاده بخش

های کنترل ترافیک است. در نمودار ای شامل شبکه معابر و سیستمهای مورد بررسی در بخش جادهزیرساخت

کیلومتر( و درصد رشد آزادراه، سالانه )روند تغییرات، میزان توسعه )کیلومتر(، متوسط رشد  0۱و جدول  00

بیشترین  0۲ارائه شده است. مطابق نمودار  00۸۱-00۱۹های های اصلی کشور را در طی سالبزرگراه و راه

درصد( تعلق دارند. همچنین متوسط رشد سالانه  0۱0درصد( و آزادراه ) 004درصد رشد به ترتیب به بزرگراه )

 کیلومتر بوده است. 000ی ه اصلراو  ۱0۹، بزرگراه ۱۲آزادراه 

 

 [11] (یلومترکشور )ک هایراهطول  ییراتتغ روند :31 نمودار
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 های کشورمیزان توسعه و درصد رشد طول راه :37 جدول

  1378 1379 1380 1388 1389 1390 1395 1396 1397 

میزان 

توسعه 

 )کیلومتر(

متوسط 

رشد 

 سالانه

 کیلومتر()

درصد 

 رشد

طول 

 آزادراه

 )کیلومتر(

886 886 998.5 1770 1957 2053 2401 2401 2401 1515 75/75 171 

طول 

 بزرگراه

 )کیلومتر(

3353 3388 3550 9061 10669 11652 16627 16820 18122 14769 738/45 440 

 راهطول 

 اصلی

 )کیلومتر(

22552 22980 23294 20794 21276 22052 25538 25866 25814 3262 163/1 14 

 73 977/3 19546 46337 45087 44566 35757 33902 31625 27842.5 27254 26791 جمع

 [11] منبع:

های مسافری و بر تعداد پایانه 00۸۱-00۹۹های شود در طی سالملاحظه می 0۹طور که در جدول همان

 درصد رشد( پایانه اضافه شده است. 0۲) 2۱درصد رشد( و  04) 04باری فعال در کشور به ترتیب 

 00۸۱-00۹۹های فعال باری و مسافری در کشور در سال یانهپاتغییرات تعداد  :36 جدول
درص

 د

 رشد

539

7 

139

6 

139

5 

139

4 

139

3 

139

2 

139

1 

139

0 

138

9 

138

8 

واح

 د
 عنوان

04 306 301 293 293 294 292 287 289 282 276 
تعدا

 د

ی مسافری عمومی فعال در سطح هاانهیپا

 کشور

00 78 76 73 70 67 63 61 55 55 51 
تعدا

 د
 ی باری فعال در سطح کشورهاانهیپا

0 23 23 23 23 23 23 23 23 23 22 
تعدا

 د

فعال در سطح  بارو مسافری مرزی هاانهیپا

 کشور

 [11] منبع:

های نظارت تصویری و کنترل سرعت از های تردد شمار، دوربینتغییرات، تعداد دستگاه روند 00در نمودار 

های تردد شمار از رشد شود افزایش دستگاهدار مشاهده میارائه شده است. در این نمو 00۸۱-00۹۹سال 

 های کنترل سرعت و نظارت تصویری برخوردار بوده است.یندورببسیار بیشتری نسبت به 
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۹۹ 

 

 روند تغییرات تعداد دستگاه تردد شمار، دوربین نظارتی و کنترل سرعت :35 نمودار

 ریلی

 و 0۱ است. در نمودار آهنهای راهتگاهایسو  خطوط اصلیشامل  ریلیبررسی در بخش  مورد یهارساختیز

-00۱۹های سال یدر ط کشور آهنراههای طول خطوط اصلی ریلی و تعداد ایستگاه رات،ییروند تغ 0۹نمودار 

 متوسط و کیلومتر 2۲0ساخت خطوط اصلی ریلی  سالانه متوسط 00نمودار  . مطابقستارائه شده ا 00۸۱

 اند.درصد رشد را به خود اختصاص داده 04و  ۹4ب ایستگاه بوده است که به ترتی 04ساخت 

 

 [12] کیلومتر(کشور )روند تغییرات طول خطوط اصلی ریلی  :37 نمودار

 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
۹۸ 

 

 

 
 [12] کیلومتر(کشور )آهن روند تغییرات تعداد ایستگاه راه :36 نمودار

 کشور آهنراههای میزان توسعه و درصد رشد طول خطوط اصلی ریلی و تعداد ایستگاه :39 جدول

  1378 1379 1380 1388 1389 1390 1395 1396 1397 
میزان 

 توسعه

متوسط 

 رشد سالانه

درصد 

 رشد

طول خطوط 

 اصلی

 )کیلومتر(

00۸۹ 00۹۹ ۱0۲۸ ۸0۹2 ۸۱۸۲ ۸۸۸2 040۱۲ 00400 00000 ۲400 0۲/2۲0  ۹4 

تعداد 

 ایستگاه
- - - 0۲۸ 002 00۸ 0۱۱ 0۸۱ ۲4۸ 000 04 04 

 [12] منبع:

 هوایی

 راتییروند تغ 0۹در نمودار فرودگاه است. ظرفیت اعزام و پذیرش امل ش هواییبررسی در بخش  مورد یرساختز

 ۲4جدول ارائه شده است. مطابق  00۸۱ -00۹۱های سال یدر ط های کشورظرفیت اعزام و پذیرش فرودگاه

نسبت به سال درصد رشد را  ۱2 بوده که میلیون نفر 0/2افزایش ظرفیت اعزام و پذیرش مسافر متوسط سالانه 

 .دهدشان مین 00۹۱

 های کشورمیزان توسعه و درصد رشد ظرفیت اعزام و پذیرش فرودگاه :10 جدول

 1387 1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397 

متوسط 

رشد 

 سالانه

درصد 

 رشد

ظرفیت 

اعزام و 

پذیرش 

33 38 42 42 42 42 46 48 56 60 ۲۱ 0/2  ۱2 
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۸4 

های فرودگاه

 کشور

 میلیون نفر()

 [14] منبع:

 

 میلیون نفر(کشور )های روند تغییرات ظرفیت اعزام و پذیرش فرودگاه :39 نمودار

 دریایی

 یت بنادرظرفظرفیت تخلیه و بارگیری بنادر تجاری و شامل  دریاییبررسی در بخش  مورد یهارساختیز

های سال یدر ط ظرفیت بنادر باری و مسافری رییروند تغ 04و نمودار  0۸نمودار است. در  مسافری کشور

 ۱/0افزایش ظرفیت بنادر مسافری و تجاری متوسط سالانه  04مطابق نمودار ارائه شده است.  00۹000۸۱

درصد رشد را به  ۸0و  ۹۹4 بیبه ترت در طی سالیان مورد بررسی بوده است کهمیلیون تن  ۸میلیون نفر و 

 اند.خود اختصاص داده

 

 [14] میلیون تن(ور )کشروند تغییرات ظرفیت تخلیه و بارگیری بنادرتجاری  :30 نمودار



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
۸0 

 

 

 

 [14] میلیون نفر(کشور )روند تغییرات ظرفیت مسافری بنادر  :35 نمودار
 

 میزان توسعه و درصد رشد ظرفیت بنادر تجاری و مسافری کشور :15 جدول

  1385 1386 1387 1390 1391 1394 1395 1396 1397 
میزان 

 توسعه

متوسط رشد 

 سالانه

درصد 

 رشد

2/0۹ 14 13 7/7 6 2/5 نفر(ظرفیت بنادر مسافری )میلیون   20 24 24/5 22 1/7 880 

 ظرفیت تخلیه و بارگیری بنادر تجاری

 میلیون تن()
122/5 137 142 170 180 209 217 232 240 117/5 9/0 96 

 [14] منبع:

 زانیدر سطح کشور و تناسب آن با م یونقلحمل هاییوهناوگان ش یتوضع یلو تحل یابیارز -6-2

 یوههر ش یتقاضا

ته های گذشونقل در سالهای مختلف حملز مطالعه به بررسی روند تغییرات تعداد ناوگان شیوهدر این بخش ا

تاکنون و میزان تناسب آن با تقاضای آن شیوه پرداخته شده است. همچنین متوسط عمر ناوگان مورد بررسی 

 قرار گرفته و به میزان ناوگان فرسوده در هر شیوه اشاره شده است.

 ایجاده

-00۹۹های ها در طول سالتعداد وسایل نقلیه عمومی مسافری و حمل کالا و متوسط عمر آن ۲2 در جدول

و  درصد 00بوس درصد، مینی ۲4 هادرصد، اتوبوس 00ها ارائه شده است. مطابق این جدول کامیون 00۸۱

ار جابجا شده در تناژ ب ۲0که مطابق جدول یصورت در ،انددرصد افزایش دستگاه داشته ۹ های کرایهیسوار

ها کاهش داشته است. بر این ای در طی این سالکشور و تعداد مسافر جابجا شده با وسایل نقلیه عمومی جاده
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۸2 

توان از جزئیات می نظرصرفکلان و با  صورتبهدر دو جدول مذکور(  شدهارائههای اساس )و با توجه به داده

 ای کشور فعالیت دارند.ر شبکه جادهبیان کرد ناوگان موجود بیش از تقاضای فعلی د

 00۸۱-00۹۹های تعداد و میانگین سنی وسایل نقلیه مسافری و باری کشور در سال :12 جدول
درصد 

 رشد

 سال
 عناوین واحد ارقام

1397 1396 1395 1394 1393 1392 1391 1390 1389 1388 

 )پلاک ایران( کشورای عمومی جاده یهاونیکام دستگاه هزار 253 306 348 378 395 423 353 360 338 358 41

0 17/5 16/8 16/4 16/1 17/3 17/4 ۸/0۲  15/7 ۸/00  ۸/00  ای کشورعمومی جاده یهاونیکاممتوسط عمر  سال 

 ای کشورعمومی جاده یهااتوبوس دستگاه هزار 10 17 18 19 20 21 16 16 15 15 50

 ای کشورعمومی جاده یهااتوبوسمتوسط عمر  سال 12/8 11/8 11/8 11/4 13/0 12/7 10/1 10/2 9/4 9/9 30-

 ای کشورعمومی جاده یهابوسینیم دستگاه هزار 15 31 33 35 36 39 28 28 21 22 46

 ای کشورعمومی جاده یهابوسینیممتوسط عمر  سال 23/2 23/9 23/9 24/3 25/6 24/6 22/9 23/2 23/5 23/5 -

 ای کشورکرایه جاده یهایسوار دستگاه هزار 25 33 34 35 36 38 39 39 27 27 8

 کشور یاجادهکرایه  یهایسوارمتوسط عمر  سال 5/4 5/3 5/3 6/8 8/5 8/2 8/9 9/6 8/6 9/2 04

 [11] منبع:

 00۸۱-00۹۹های ونقل مسافر و کالا در طول سالخلاصه آمار مربوط به حمل :13 جدول
 واحد سال

  ارقام 
 عناوین

1397 1396 1395 1394 1391 1390 1389 1388 

22317

0 

22483

6 

20580

5 

18641

1 

18931

2 

17867

9 

17398

3 

15981

4 
 (کشور )با بارنامهکیلومتر کالای جابجا شده در سطح -تن میلیون

502 480 438 403 611 580 541 516 
میلیون 

 تن
 جا شده در کشورمیزان کل کالای جابه

442 428 388 360 375 356 351 333 
میلیون 

 تن
 جا شده در کشور با بارنامهمیزان کالای جابه

 (کشور )با بارنامهتعداد سفر کامیون حامل کالا در سطح  هزار سفر 24915 25923 26060 26822 25748 27195 29909 30120

 (با بارنامهمتوسط سفر طی شده در هر سفر کامیون ) کیلومتر 482 497 501 497 499 510 507 488

 ()با بارنامه ونیکاممتوسط وزن محموله در هر سفر  تن 13 14 14 14 14 14 14 15

 میلیون 64787 59892 58400 57983 47769 46981 43884 43681
با کشور )کیلومتر مسافر جابجا شده در سطح -نفر

 یت(وضعصورت

278 250 271 290 416 434 452 493 
میلیون 

 نفر
 ای عمومی(سفرهکشور )تعداد مسافر جابجا شده در سطح 

148 154 167 179 226 236 245 267 
میلیون 

 نفر
 با صورت وضعیت(کشور )تعداد مسافر جابجا شده در سطح 

 هزار سفر 20396 19598 19060 18414 16058 15159 15075 15092
 کشور )بدصورتتعداد سفر مسافری حامل مسافر در سطح 

 وضعیت(

 رکیلومت 189 188 190 195 200 209 214 220
با صورت ) یمسافرمتوسط مسافت طی شده در هر سفر 

 وضعیت(



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
۸0 

 

 

 با صورت وضعیت() یمسافرمتوسط تعداد مسافر در هر سفر  نفر 13 12 12 12 11 11 10 10

 [11] منبع:

 0۲۹ناوگان باری در حدود  00۸۱ای در سال ونقل جادهمطابق سالنامه منتشره شده سازمان راهداری و حمل

هزار کیلومتری ناوگان باری )مطابق  04م شده است. با در نظر گرفتن متوسط سیری در حدود هزار کامیون اعلا

پذیری اقتصادی در این زمینه سه یهتوجگذاری یهسرمامنظور حرکت به سمت ( اگر به00۸۱با عملکرد سال 

ده و در دو سناریوی هزار کیلومتر افزایش دا 04سناریو در نظر گرفته شود، در یک سناریو متوسط سیر را به 

یاز برابر آنچه در جدول ن موردیلومتر رسانده، تعداد ناوگان هزار ک 044و  ۹4دیگر متوسط سیر را به ترتیب به 

هایی از زمان، ناوگان خرابی و غیره ممکن است در بازه ازجملهدلایلی  بنا برارائه شده است، خواهد بود ) ۲0

یاز ن وردمبرای اطمینان از تعداد ناوگان  معمول طوربهبنابراین ؛ نباشد دهی در شبکهیسسروونقل قادر به حمل

 درصد اضافه شده است(. 24از محاسبات  آمده دست بهبه اعداد 

 یاز با تقاضای فعلی و سال افقموردنناوگان  :13 جدول

 سناریو
هزار  50: متوسط سیر 5 یوسنار

 یلومترک

هزار  60: متوسط سیر 2 یوسنار

 یلومترک

هزار  500متوسط سیر  :3 یوسنار

یلومترک  

یاز فعلین موردتعداد ناوگان   2۸۱۲04 2۲20۹2 240۱0۲ 

0020یاز افق ن موردتعداد ناوگان   0۲۱4۱2 04200۹ 2024۸0 
 

به  00۸۱لازم به ذکر است در شرایط موجود متوسط تعداد سفر یک کامیون و تناژ بار حمل شده در سال 

 ۹444سفر و  004برابر  که مشابه این اعداد برای اتحادیه اروپایحال درت، تن اس 0044سفر و  ۹0ترتیب برابر 

 تن است. [17]

دهد که ای نشان میونقل جادهموجود به بخش مسافری در سالنامه منتشره سازمان راهداری و حمل اطلاعات

هزار صندلی  ۸۲4در حدود  درمجموع 00۸۱ای در سال وسیله نقلیه همگانی مسافری جاده 00۸2۲ظرفیت 

های کشور توسط این تعداد صندلی میلیون نفر مسافر در جاده 2۱۹در حدود  00۸۱سال  درمجموعبوده است. 

نفر جابجا  2۸2شود که در ازای هر صندلی معادل اند. با توجه به تعداد مسافر مذکور ملاحظه میجابجا شده

 شده اعلامنفر  04ی در حدود سفر مسافرر هر متوسط تعداد مسافر د 00۸۱که در سال ییآنجا ازاند. شده

 دراند، نفر توسط یک وسیله نقلیه عمومی مسافری سفر کرده 2۸24شود که در این سال است، مشخص می

هزار  04ای به حدود با یک وسیله نقلیه عمومی جاده سفرکردهکه در اتحادیه اروپا متوسط تعداد مسافر یحال

 رسد. در سال می [17]نفر 
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۸0 

شود متوسط تعداد مسافر در مشاهده می ۲۲در جدول  00۸۱سال  شدهارائهاز طرف دیگر با توجه به آمار 

ها بوده و بنابراین در تقاضای فعلی نیاز به ی با وسایل نقلیه همگانی کمتر از ظرفیت آنشهربرونسفرهای 

های موجود اهد داشت. با توجه به دادهگرفتن تعداد ناوگان فرسوده( وجود نخو در نظرافزایش ناوگان )فارغ از 

ای در طول سالیان گذشته کاسته شده و استفاده از خودروی ونقل همگانی جادهاز اقبال به استفاده از حمل

ی توسط حمل و نقل همگانی شهربروندرصد از سفرهای  00ی که در حدود طوربهشخصی رو به افزایش است، 

درصد همچنان تعداد  24ای تا ونقل همگانی جادهفرض افزایش سهم حملدر حال انجام است؛ بنابراین، با 

 خواهد بود. 0020ناوگان موجود )با فرض عدم فرسودگی( پاسخگوی تقاضای افق در سال 

 00۸۱سفر در سال  در هرمتوسط تعداد مسافر  :11 جدول

 کل سواری کرایه بوسمینی اتوبوس

0۹ 00 0 04 

 [11] منبع:

ای کشور به تفکیک عمر وسیله نقلیه ارائه شده است. به استناد ونقل جادهان حملدرصد ناوگ 00در نمودار 

سال و  04بوس سال، مینی 0۲ی شهربرونسال، اتوبوس  22قانون هوای پاک سن فرسودگی کامیون  ۹ماده 

هزار  040معادل ) یعمومهای یونکام درصد 2۹سال است. بر این اساس  04خودروهای سواری عمومی 

 0۱044ها )معادل بوسینیم درصد ۱۹دستگاه(،  0۸44ی )معادل شهربرونی هااتوبوس درصد 00اه(، دستگ

خودروهای فرسوده محسوب  عنوانبهدستگاه(  00244درصد خودروهای سواری عمومی )معادل  0۸دستگاه(، 

توجهی از ناوگان ابل شده و باید از چرخه تردد در شبکه معابر خارج شوند. همچنین لازم به ذکر است درصد ق

نیز، در محدوده مرزی فرسودگی قرار دارند و با توجه به این موضوع اقدام به نوسازی ناوگان باید  فرسودهیرغ

. رودبه شمار می کارآمد و ایمن ونقلحمل مهم موانع از یکیعنوان به ناوگان در دستور کار قرار گیرد. فرسودگی

شود ونقل مصرف میدرصد انرژی کشور در بخش حمل 2۲ست در حدود لازم به ذکر اسوخت ) مصرف افزایش

ر طور متوسط دهای فرسوده بهنمونه کامیون عنوانبهیرگذار خواهد بود. تأثو فرسوده بودن ناوگان در این امر 

ها در حدود که نسل جدید کامیونیحال درلیتر مصرف سوخت دارند،  04کیلومتر پیمایش در حدود  044هر 

 از هبهین عدم استفاده شبکه، در سرعت کاهش کنند(،یمایش مصرف میپ یلومترک 044لیتر سوخت برای  04

زم شوند. لامحسوب می کشور ایجاده ناوگان منفی فرسودگی زیست، عوارضمحیط آلودگی و ناوگان ظرفیت

سال  ۱/00سال و  ۲/04ها به ترتیب به ذکر است در اتحادیه اروپا میانگین سن خودروهای سواری و کامیون

 .[18]است 
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 [11] 00۸۱سال ای کشور به تفکیک عمر وسیله نقلیه در درصد ناوگان جاده :32 نمودار

 ریلی

-00۱۸سـال  ازونقل ریلی کشور ناوگان حملروند تغییرات، میزان توسعه و درصد رشد  02و نمودار  ۲0جدول 

های موردبررسی درصد( در طول سال 0۱)درصد رشد واگن مسافری  ۲0جدول مطابق  .دهدنشان میرا  00۸۱

 درصد( بوده است. 0۸درصد( و تعداد لکوموتیو ) 00بیش از تعداد واگن باری )

 میزان توسعه و درصد رشد ناوگان و تقاضای بخش ریلی کشور :15 جدول

  1378 1379 1380 1388 1389 1390 1395 1396 1397 
میزان 

 توسعه

متوسط رشد 

 سالانه

درصد 

 رشد

 00 0۸0 ۱۸2۹ 2۲0۸۹ 20۲00 204۹۸ 224۹2 22440 20۹00 000۲۱ 00220 0۱0۱4 ن باریتعداد کل واگ

 0۱ 0۸ ۸۱۹ 24۸0 2400 0۸۱۱ 24۲۲ 0۸۸4 0۸۲۱ 00۸2 00۸2 000۲ تعداد کل واگن مسافری

 0۸ 0۹ 0۲۸ ۸2۹ ۸0۱ ۸0۲ ۱۲4 ۱40 0۱4 ۲0۲ ۲۱۲ ۲0۸ تعداد کل لکوموتیو

 بار خاصتناژ 

 )میلیون تن(
23 25 26 33 33 33 40 47 50 2۱ 2/0  ۲0 

 تعداد مسافر

 میلیون نفر()
11 12 13 28 29 29 23 24 28 0۱ ۹۲/4  00 

 [14] منبع:

ی مسافری و هاواگنشود همواره درصدی از تعداد کل مشاهده می 00و نمودار  00طور که در نمودار همان

 در گردشهای مورد بررسی باری در سال هایاند؛ اما تمامی واگنبرداری قرار نگرفتهلکوموتیوها، مورد بهره

 اند.بوده
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 باری و لکوموتیو واگن روند تغییرات تعداد واگن مسافری، :33 نمودار
 

 

 یره، تعداد لکوموتیو کل در سرویسذختغییرات تعداد واگن مسافری کل و در سرویس و  :33 نمودار
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 تغییرات تعداد واگن باری کل و در گردش :31 نمودار
 

 0۲و حدود  تسال اس 2۱ناوگان باری ایران تقریباً  22444ش از دهد میانگین عمر بیها نشان میبررسی

سال عمر دارند که با توجه به طراحی ناوگان برای عمر  04، بیش از در گردش درصد از لکوموتیوهای موجود

سال نیز است بخشی از ناوگان موجود فرسوده محسوب  04تا  یشافزا با تعمیرات مناسب قابل وسال  04

 .[19] از به جایگزینی دارندشوند و نیمی

ونقل و مدیریت مصرف قانون توسعه حمل»عنوان  با 00۹0بر مبنای مصوبه مجلس شورای اسلامی در سال 

درصد در سال  0۹و  04باید به میزان  00۹0درصد در سال  0و  ۱/0سهم حمل بار و مسافر ریلی از « سوخت

میلیون  00۱باید به  00۹0میلیون تن در سال  00بار از ؛ یعنی به عبارتی میزان حمل یافتمیافزایش  00۸4

در  میلیون مسافر 04۲به  00۹0میلیون مسافر در سال  ۲/20تن و در بخش حمل مسافر نیز باید عملکرد از 

جهت  یازن در این بخش برای محاسبه ناوگان مورد .یافته که به واقعیت نرسیده استافزایش  00۸4سال 

توجه قرار  مورد شده ذکر [20]که در  موارد زیر ازجملهملاحظاتی  شده، بینییشپپاسخگویی به تقاضای 

 :گرفته است

  منطقه و جهان کشورهای عملکردناوگان فعلی با متوسط  وریبهرهمقایسه 

 عملکرد ناوگان موجود و از رده خارج نمودن ناوگان فرسوده بر اساس عمر فنی 

 فناّورانههای مدیریتی و شیوه وری ناوگان فعلی از طریقافزایش بهره 

 0۲  اهدرصد برای واگن 04درصد رزرو برای لکوموتیوها و 
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 وری ناوگان کشور با کشورهای عضوبا توجه به لزوم توسعه متناسب شبکه ریلی کشور در این قسمت بهره

UIC رار گرفته است. مورد مقایسه ق ۲۱( در جدول پیشرو بودن در حمل بار ریلی یلبه دل)آهن آمریکا و راه

 اباز آمریکا اما و واگن مسافری کشور در حد قابل قبولی  واگن باریوری شود بهرهگونه که ملاحظه میهمان

و هم  UIC از متوسطهم توجهی  وری لکوموتیو دارای فاصله قابلبهره و همچنین است UICاز متوسط  فاصله

های مرتبط در ده از روابط معمول و با توجه به شاخص. پس از بررسی موارد مذکور با استفااست از آمریکا

ارائه شده  ۲۸و جدول  ۲۹یاز در جدول ن مورد، تعداد لکوموتیو و واگن [20]محاسبه ناوگان ریلی/ مسافری 

لکوموتیو  2۱۲هزار واگن باری،  04در این جداول تعداد  0020در سال  شدهارائهبنابراین، مطابق نتایج ؛ است

 یاز خواهد بود.ن موردلکوموتیو مسافری  0۱0واگن مسافری و  2۹02لکوموتیو باری معادل،  ۸00مانوری، 

 متوسط عملکرد لکوموتیو، واگن باری و واگن مسافری :17 جدول
 ایران آمریکا UIC عنوان

 0۲20۸ 0420۸ 2۸0۸0۹۹ میلیون() یلومترنفر ک

 00۹۲۸ 200۲002 ۸40۱020 میلیون() یلومترکتن 

 ۲44۸۹ 20۲۲0۱0 02400۱00 لیون(مجموع واحد حمل )می

 ۸2۹ 20۲0۱ 0402۸۱ دستگاه() یولکوموتتعداد 

 2۲۸0۹ 00044444 0۲40۱۹۸ تعداد واگن باری

 24۸0 004۲ 2۸0024 تعداد واگن مسافری

 ۲0 ۸2 000 میلیون واحد حمل() یولکوموتمتوسط عملکرد 

 00/0 0۱/0 ۲۸/2 کیلومتر(-میلیون تن) یبارمتوسط حمل بار واگن 

 2۹/۱ 2۸/۱ 00/04 کیلومتر(-میلیون نفر) یمسافرمتوسط عملکرد واگن 

 [13] منبع:

 نظر موردهای یاز برحسب شاخصن موردتعداد ناوگان ریلی باری  :16 جدول
 هدف شاخص هدف شاخص هدف شاخص

 یلیرکیلومتر -تن

 میلیارد()

تعداد کل واگن باری 

 دستگاه() ازیموردن

میلیارد واحد 

 حمل

 مانوری تعداد لکوموتیو

 ازیموردن

 یلیرکیلومتر -تن

 میلیارد()

تعداد لکوموتیو معادل 

 ازیموردنباری 

۸/۱۱ 0۸0۱4 04۹ 0/2۱0 ۸/۱۱ ۸00 

 [20] منبع:

 نظر موردهای یاز برحسب شاخصن موردتعداد ناوگان ریلی مسافری  :19 جدول
 هدف شاخص هدف شاخص

ن میلیو) یلیرمسافر 

 نفر(

 یلیر لومترینفر ک

 میلیارد()

 ازینواگن مسافری مورد تعداد 

 دستگاه()

 یلیرکیلومتر -نفر

 میلیارد()

 زاینتعداد لکوموتیو مسافری مورد 

 دستگاه()

۸/۲۸ ۹/00 2۹02 0/24 0۱0 

 [20] منبع:
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 هوایی

وان آخرین آمار تعداد کل ناوگان هوایی تشده توسط سازمان هواپیمایی کشوری میبا استناد به آمار و ارقام ارائه

روند تغییرات تعداد صندلی، ناوگان و تعداد پرواز در مقایسه با تعداد کل  ،هوایی داخلی یهاکتمسافری شر

این جدول مشخص است درصد  طور که دراست. همان ارائه شده 0۲و نمودار  04تناژ بار، در جدول مسافر و 

شد ه نزدیک به دو برابر نرخ ریافته کتبع آن، تعداد صندلی در حدود سی درصد افزایش رشد تعداد ناوگان و به

های خصوصی در بخش حمل نقل مسافر تر ایرلاینیکی از دلایل این موضوع ورود جدیتعداد مسافر است. 

ا به المللی راست که در چند سال گذشته با افزایش تعداد ناوگان خود بخش بزرگی از پروازهای داخلی و بین

 خ رشد تناژ بار حمل شده در شیوه هوایی رشد منفی داشته است(.)لازم به ذکر است نر اندخود اختصاص داده

 روند تغییرات تعداد صندلی، ناوگان و تعداد کل پرواز :50 جدول

درصد 

 رشد
5397 5396 5395 5394 5393 5392 5391 5390 

 
 

 )هزار( یتعداد صندل صندلی 34185 36571 40666 40999 44889 46096 47963 48146 2۸

 تعداد ناوگان فروند 206 223 254 248 268 288 309 312 00

 تعداد کل مسافر )میلیون نفر( میلیون نفر 22 22 20 20 2۲ 2۹ 04 2۲ 00

0۸-  تن( تناژ بار )هزار تن هزار 04۹ 02 0۹ 02 0۹ ۲۹ 04 ۲۲ 

044-  پست تن هزار 00 0 0 0 2 0 0 0 

 تعداد کل پرواز )هزار( - 206754 209230 214957 229233 244774 273327 295026 250426 20

 [14] منبع:

 

 در مقایسه با کل مسافر و تناژ بار ناوگان و تعداد کل پرواز ی،صندلتغییرات تعداد  :35 نمودار
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منظور ارزیابی آخرین وضع موجود ناوگان هوایی، تعداد با توجه به روند افزایشی تعداد کل ناوگان کشور، به

گزارش  00جدول سال اخیر در  چهارفعال و غیرفعال کشور در همچنین سهم ناوگان و ناوگان فعال و غیرفعال 

فروند  002ناوگان هوایی مسافری کشور مجموعاً دارای  00۸۱بر اساس آخرین آمار موجود در سال  شده است.

درصدی تعداد کل  00وجود افزایش  شده بافروند آن غیرفعال است. بر اساس آمار ارائه 000که  هواپیما بوده

 کاهش یافته است. 0۲میزان ناوگان فعال کشور ، 00۸0ونی کشور نسبت به سال ناوگان کن

 00۸۱-00۸0یرفعال کشور از سال غوضعیت ناوگان هوایی فعال و  :55 جدول
 درصد ناوگان غیرفعال درصد ناوگان فعال ناوگان غیرفعال ناوگان فعال سال

00۸0 000 042 62% 38% 

00۸۲ 0۹4 000 61% 39% 

00۸0 00۲ 004 48% 52% 

00۸۱ 000 000 47% 53% 

 .[21] منبع:

دادن وضعیت موجود ناوگان هوایی مسافری در مقایسه با کشورهای دیگر، معیاری به نام سرانه  منظور نمایشبه

نفر  میلیونیک. منظور از سرانه هواپیما، تعداد هواپیماهای عملیاتی به ازای هر شده استیف هواپیما تعر

توان با توجه به تعداد هواپیما و جمعیت هر کشور محاسبه کرد. مقایسه این ا میجمعیت است. این شاخص ر

شاخص بین کشورهای مختلف میزان دسترسی مردم به هواپیما و سفرهای هوایی را در مناطق مختلف جهان 

 ی برخینفر جمعیت برا میلیونیکتعداد ناوگان فعال و سرانه هواپیما به ازای هر  02جدول  دهد. درنشان می

 .از کشورهای جهان نشان داده شده است

 در برخی از کشورهای جهانسرانه هواپیما  :52 جدول
صندلی ناوگان به 

ازای یک میلیون 

 نفر جمعیت

هواپیما به ازای 

یک میلیون نفر 

 جمعیت

 جمعیت کشور
تعداد متوسط 

 هواپیمای هر ایرلاین
 کشور تعداد ناوگان فعال تعداد ایرلاین

 ترکیه 02۹ 0۱ 2۲ ۹4 0۹/0 0004

 امارات 0۹0 00 00 ۸ ۲2 0۹204

 عربستان 0۸۱ 02 00 02 0 00۸4

 ژاپن 00۸ 20 2۱ 020 00/۲ 002۲

 بریتانیا ۸۹۸ 2۱ 00 00 0۲ 04۹۹

 ایران 000 00 ۸ ۹0 ۹/0 004

 .[21] منبع:

ن سرانه هواپیما نفر جمعیت بیشتری میلیونیکهواپیما به ازای هر  ۲0با  اماراتشده کشور بر اساس آمار ارائه

هواپیما  ۹/0است که کشور ایران با  کهیحال را به خود اختصاص داده است. این در کشورهای مورد بررسیدر 
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این پارامتر برای جهان با  کهیصورت های پایین سرانه هواپیما قرار دارد. دربه ازای هر میلیون جمعیت در رده

 ۲۹/0 ینگو برای خاورمیانه بر اساس آمار شرکت بوئ 00/0برابر شده توسط شرکت ایرباس توجه به آمار ارائه

از متوسط آمار منطقه است. بر اساس  ترییندهنده وضعیت ناوگان هوایی کشور است که پا. این آمار نشاناست

 سیدن، ناوگان هوایی کشور برای رینگشده توسط ایرباس و بوئصورت گرفته با توجه به آمار ارائه وتحلیلیهتجز

های جدید باید ناوگان .[21] نیاز دارد دیگر فروند ناوگان فعال 00۲تا  024به متوسط جهان و خاورمیانه بین 

ر د ها به ناوگان فعلی اضافه شوند. همچنین لازم به ذکر استبا توجه به تقاضا و متناسب با مشخصات فرودگاه

 .ناسب با آن ناوگان جدید اضافه شودمتشده و از رده خارج فرسوده بایستیاین بازه هواپیماهای 

واری . تعریف سن هواپیما کار دشاستوضـعیت ناوگـان کشـور  یینسن هواپیما یکی از پارامترهای کلیدی در تب

پروازی است. بر اساس آمارهای  هاییکلترکیبی از سن تقویمی، تعداد ساعات پروازی و تعـداد سزیرا  است

ناوگـان دنیـا  ینترعنوان یکی از فرسودهسال است که به 22کشور حدود میانگین سن ناوگان  شده،ارائه

ان نظیر عربست فارسیجاست که میانگین سن ناوگان کشورهای حاشیه خل کهیحال این در آید.حساب میبه

ین با میانگ ، ژاپن و بریتانیا به ترتیبسال است. در این میان کشور ترکیه 0تا  ۲سعودی، امارات و قطر بین 

 ند.اسال در رتبـه بعـدی قـرار گرفتـه 02و  ۸، ۸ سن ناوگان

ته بندی صورت گرفبرای ناوگان هوایی کشور با توجـه بـه سـن و برحسـب نـوع هواپیمـا تقسیم 0۱ در نمودار

قرمز(،  رنگ)بـا  یصورت بحرانسـال دارنـد به 2۲هواپیماهایی که سن بالای  بندییماست. در این تقس

سـال  24نیمـه بحرانـی )رنـگ زرد( و هواپیماهـای زیـر بندی یمسال در تقس 2۲تا  24ماهای بین هواپی

 .[21] شده است بندییمعنوان هواپیماهای مجاز )رنگ سبز( تقسبه

 

 [21] آخرین وضعیت سنی ناوگان هوایی کشور :37 نمودار
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 دریایی

، بر ینرکانتشناور از انواع مختلف ) [22] فروند 0۲0کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در حال حاضر دارای 

است. از  [23]فروند شناور مسافری فعال  22۹، کالای عمومی، تانک و شیمیایی و قیر بر( و چندمنظوره، برفله

میلیون تن است که به عملیات  00میلیون تن و ظرفیت ناوگان نفتی  0/۱این میان ظرفیت ناوگان تجاری 

میلیون تن کالا حمل کرده است  20، 00۸۱گان کشتیرانی ایران تا پایان سال جابجایی کالا مشغول است. ناو

میلیون تن حمل  0میلیون تن حمل صادراتی،  00ی، وارداتحمل  صورتبهمیلیون تن  ۸که از این مقدار 

 بیش 00۸۲المللی بوده است. میانگین سن ناوگان دریایی کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در پایان سال ینب

 .[24]سال بوده است  00از 

 تلفمخ یهابخش ریزونقل کشور در و تحلیل وضعیت تقاضا به ظرفیت شبکه حمل یابیارز -6-3

تخلیه و بارگیری کالا، جابجایی کانتینر و مسافر مورد  مؤلفهونقل دریایی سه منظور ارزیابی بخش حملبه

درمجموع  00۸۱سال بنادر تجاری کشور در در  الاکتخلیه و بارگیری  ارزیابی و تحلیل قرار گرفته است. عملکرد

 204درمجموع حدود  00۸۱در سال  کالاتخلیه و بارگیری از طرف دیگر ظرفیت  ومیلیون تن  004حدود 

 00۸۱نسبت تقاضا به ظرفیت تخلیه و بارگیری در بنادر تجاری کشور در سال  ،روینا از. میلیون تن بوده است

طور میانگین نسبت تقاضا به شود بهسال گذشته مشخص می ۲ی روند با بررس. درصد بوده است ۲۹در حدود 

 درصد مازاد ظرفیت به تقاضا است. در بخش کانتینری 00درصد بوده است که نشان از  00ظرفیت در حدود 

 دراز طرف دیگر ظرفیت کانتینری  و میلیون تن بوده 0/2درمجموع حدود  00۸۱در سال  عملکرد بنادر کشور

بنابراین نسبت تقاضا به ظرفیت کانتینری در سال میلیون تن بوده است؛  ۲/۱درمجموع حدود  00۸۱ال س

طور میانگین نسبت شود بهسال گذشته مشخص می ۲ی روند با بررسدرصد بوده است.  2۹در حدود  00۸۱

 ضا است.درصد مازاد ظرفیت به تقا ۲۱درصد بوده است که نشان از  00تقاضا به ظرفیت در حدود 

 ۹۸0۲000-ورودی  ۹۸۹0۸40) ۸/0۱برابر درمجموع  00۸۱در سال  همچنین تعداد مسافر در بنادر کشور

 ۲/20 برابردرمجموع  00۸۱در سال از طرف دیگر ظرفیت بخش مسافری بنادر  و بوده خروجی( میلیون نفر

درصد  ۱0در حدود  00۸۱بنابراین، نسبت تقاضا به ظرفیت بخش مسافری در سال بوده است؛  نفرمیلیون 

طور میانگین نسبت تقاضا به ظرفیت در حدود شود بهسال گذشته مشخص می ۲بوده است. با بررسی روند 

 شده است. ارائهونقل دریایی های ظرفیت به تقاضای بخش حملشاخص 00درصد بوده است. در جدول  ۹۹

 های ظرفیت به تقاضای بخش دریاییشاخص :53 جدول

 1397 1396 1395 1394 1393 واحد عنوان

 240 232 217 209 200 میلیون تن یری بنادر تجاریو بارگظرفیت تخلیه 

 140 156 145 132 147 میلیون تن یری بنادر تجاریو بارگعملکرد تخلیه 
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 1397 1396 1395 1394 1393 واحد عنوان

 0/58 0/67 0/67 0/63 0/74 - یریو بارگنسبت عملکرد به ظرفیت تخلیه 

 TEU 4/8 4/8 5/2 7 7/5ن میلیو یری کانتینری بنادرو بارگظرفیت تخلیه 

 TEU 2/45 2/1 2/66 3 2/1میلیون  یری کانتینری بنادرو بارگعملیات تخلیه 

 0/28 0/43 0/51 0/44 0/51 - نسبت عملکرد به ظرفیت کانتینری

 24/5 24 20 18/2 18 میلیون نفر ظرفیت مسافری بنادر

 17/9 18/1 18/9 18/3 17/1 میلیون نفر خروجی(-ورودی) جابجایی مسافر دریایی

 0/73 0/75 0/95 1/01 0/95 - نسبت عملکرد به ظرفیت مسافری

 [14] منبع:

شغال امنظور تحلیل و ارزیابی تقاضا به ظرفیت در بخش هوایی شامل ضریب به شدهگرفته در نظری هامؤلفه

تن  نی )نسبت(، ضریب ظرفیت وزشدهعرضهیلومتر حمل شده به صندلی کیلومتر مسافرکمسافر )نسبت 

شده در ترمینال فرودگاه به ظرفیت یرشپذ( و وضعیت مسافر شدهعرضهکیلومتر حمل شده به تن کیلومتر 

در دو بخش سفرهای داخلی و سفرهای  مورداشارههای از شاخص هرکدامشود )که استاندارد ترمینالی می

 المللی بررسی شده است(.ینب

برابر  00۸۱در سال  یداخل یدر پروازها یرانیا یماییهواپ یهاکتمجموع شریلومتر حمل شده توسط مسافرک

بوده  0۸040002444 برابردرمجموع  00۸۱شده در سال عرضه یلومترک یصندل و بوده 004۲0۹۸0444

سال  ۲درصد بوده است. با بررسی روند  ۹2در حدود  00۸۱بنابراین، ضریب اشغال مسافری در سال است؛ 

درصد بوده است. تن کیلومتر  ۹2طور میانگین ضریب اشغال مسافری در حدود شود بهگذشته مشخص می

برابر  00۸۱در سال  یداخل یدر پروازها یرانی نیزا یماییهواپ یهامجموع شرکتحمل شده توسط 

بوده است؛  22۸200۲444 برابردرمجموع  00۸۱شده در سال عرضه یلومترک تن و بوده 0۲04000444

سال گذشته  ۲درصد بوده است. با بررسی روند  0۹در حدود  00۸۱یت وزنی در سال بنابراین، ضریب ظرف

 درصد بوده است. ۱0طور میانگین ضریب ظرفیت وزنی در حدود شود بهمشخص می

ر سال د المللیینب یدر پروازها یرانیا یماییهواپ یهامجموع شرکتیلومتر حمل شده توسط مسافرکهمچنین 

 برابردرمجموع  00۸۱شده در سال عرضه یلومترک یصندل و بوده 000۱0۸۸۲444برابر  00۸۱

درصد بوده است. با  ۱4در حدود  00۸۱بنابراین، ضریب اشغال مسافری در سال بوده است؛  000۱۸20۸444

درصد بوده  ۱0طور میانگین ضریب اشغال مسافری در حدود شود بهسال گذشته مشخص می ۲بررسی روند 

سال  در المللیینب یدر پروازها یرانی نیزا یماییهواپ یهامجموع شرکتمل شده توسط است. تن کیلومتر ح

بوده  2۹000۲0444 برابردرمجموع  00۸۱شده در سال عرضه یلومترک تن و بوده 0020۲0۹444برابر  00۸۱

گذشته  سال ۲درصد بوده است. با بررسی روند  0۱در حدود  00۸۱بنابراین ضریب ظرفیت وزنی در سال است؛ 

 درصد بوده است. ۲4طور میانگین ضریب ظرفیت وزنی در حدود شود بهمشخص می
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در  یرانیا یماییهواپ یهاعملکرد مجموع شرکتهای مربوط شاخص 0۹و نمودار  0۲و جدول  00در جدول 

ضریب شود ملاحظه می اشاره موردطور که در جداول است. همان شده ارائهالمللی ینبپروازهای داخلی و 

ال المللی در سینبالمللی و داخلی و همچنین ضریب اشغال مسافر در پروازهای ینبظرفیت وزنی در پروازهای 

و میانگین پنج سال گذشته رو به کاهش بوده است و تنها ضریب اشغال مسافر  00۸0نسبت به سال  00۸۱

 نج سال گذشته است.و برابر میانگین پ 00۸0در پروازهای داخلی بیش از مقدار آن در سال 

 های هواپیمایی ایرانی در پروازهای داخلیعملکرد مجموع شرکت :53 جدول

 1397 1396 1395 1394 1393 عنوان

 16054893 17721821 16364156 13981628 13167179 هزار() شدهمسافر کیلومتر حمل 

 19603632 21188298 19857958 17042940 16950050 هزار() شدهصندلی کیلومتر عرضه 

 %82 %84 %82 %82 %78 ضریب اشغال مسافر

 1560444 1708937 1636804 1376499 3037134 تن کیلومتر حمل شده )هزار(

 2292425 2481292 2323250 1993558 3956046 تن کیلومتر عرضه شده )هزار(

 %68 %69 %70 %69 %77 ضریب ظرفیت وزنی

 [8] منبع:

 المللیینبرانی در پروازهای های هواپیمایی ایعملکرد مجموع شرکت :51 جدول

 5397سال  5395سال  5391سال  5393سال  5393سال  عنوان

 11673995 12620356 11190280 11886420 11921937 هزار() شدهحمل  لومتریمسافرک

 16679249 17511098 16042843 16718874 16159294 هزار() شده عرضه یلومترکصندلی 

 %70 %72 %82 %71 %74 ضریب اشغال مسافر

 1326518 1455594 1228539 1173498 3244019 تن کیلومتر حمل شده )هزار(

 2831354 2965987 2741421 2742175 4910470 تن کیلومتر عرضه شده )هزار(

 %47 %49 %45 %43 %66 ضریب ظرفیت وزنی

 [8] منبع:

 
 لمللیاینبضریب اشغال مسافر و ضریب ظرفیت وزنی در پروازهای داخلی و  :36 نمودار
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ظرفیت ترمینالی بر اساس استاندارد مساحت تخصیص یافته به یک مسافر در زمان پیک پروازی و در یک بازه 

شود. استانداردهای موجود پیرامون تعیین ظرفیت مسافری یک ترمینال به زمانی مشخص از روز تعریف می

 ونقل هوایی(:برنامه راهبردی صنعت حملاست )شرح زیر 

 متر مربع بر نفر است. 0۹و  20، 20به ترتیب برابر با  A، B، Cلی برای استاندارد سطح پروازهای داخ -0

مترمربع بر نفر  00و  0۲، 04به ترتیب برابر با  A، B،Cالمللی برای استاندارد سطح پروازهای بین -2

 است.

لی در الملینبداخلی و فوق، با استفاده از اطلاعات مربوط به مساحت ترمینال  شدهارائهبا توجه به توضیحات 

المللی، سطح استاندارد ینببرای سفرهای داخلی و  00۸۱شده در سال یرشپذهای کشور و مسافر فرودگاه

شود در پروازهای طور که مشاهده میشده است. همان ارائه 0۱و جدول  00ها در جدول ی فرودگاهرسانخدمت

ین استاندارد تأمرمان، مشهد، مهرآباد و یزد حتی قادر به ی اهواز، قشم، کیش، هرمزگان، کهافرودگاهداخلی 

 بنابراین،؛ نمایند ینرا تأم Cاند استاندارد سطح توانسته تنها یزن یزو تبر یرازش یهااند. فرودگاهنبوده یزن C سطح

 و شیراز یهافرودگاه و اول ولویتدر ا یزدهرمزگان، کرمان، مشهد، مهرآباد و  یش،اهواز، قشم، ک یهافرودگاه

کشور  یهاهفرودگا یدارند. مابق ینالیمبرم به توسعه ترم یازهستند که ن ییهادوم فرودگاه اولویت در نیز تبریز

تنها فرودگاه امام  یزن المللیینب یپروازهااند. در نموده یرسانبه مسافران خدمت Aدر استاندارد سطح  یهمگ

به مسافران  Aدر استاندارد سطح  المللیینب یهافرودگاه یو مابق است کرده ینرا تأم Cاستاندارد سطح  ینیخم

ها در زمان هایی که در جداول ذکر نشده است، اطلاعاتی در دسترسی از آند )فرودگاهاننموده یرسانخدمت

 تهیه گزارش وجود نداشته است(.

 ترمینالی استاندارد ظرفیت به نسبت داخلی شدهیرشپذ مسافر وضعیت مقایسه :55 جدول

 مسافر و ظرفیت قایسهم
عنوان 

 فرودگاه

 مقایسه مسافر و ظرفیت

 استاندارد استاندارد استاندارد استاندارد استاندارد استاندارد عنوان فرودگاه

C B A C B A 

 ابوموسی ✓ ✓ ✓ زنجان ✓ ✓ ✓

 اراک ✓ ✓ ✓ ساری ✓ ✓ ✓

 اردبیل ✓ ✓ ✓ سبزوار ✓ ✓ ✓

 ارومیه ✓ ✓ ✓ سنندج ✓ ✓ ✓

 اصفهان ✓ ✓ ✓ سهند ✓ ✓ ✓

 اهواز Over Over Over سیرجان ✓ ✓ ✓
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 ایرانشهر ✓ ✓ ✓ شاهرود ✓ ✓ ✓

 ایلام ✓ ✓ ✓ شهرکرد ✓ ✓ ✓

✓ Over Over آبادان ✓ ✓ ✓ شیراز 

 بجنورد ✓ ✓ ✓ طبس ✓ ✓ ✓

Over Over Over بم ✓ ✓ ✓ قشم 

 بندرعباس Over Over Over کاشان ✓ ✓ ✓

Over Over Over بندرلنگه ✓ ✓ ✓ کرمان 

 بوشهر ✓ ✓ ✓ کرمانشاه ✓ ✓ ✓

Over Over Over بیرجند ✓ ✓ ✓ کیش 

 تبریز Over Over ✓ گرگان ✓ ✓ ✓

 جیرفت ✓ ✓ ✓ لارستان ✓ ✓ ✓

 آبادخرم ✓ ✓ ✓ لامرد ✓ ✓ ✓

 خوی ✓ ✓ ✓ ماکو ✓ ✓ ✓

Over Over Over رامسر ✓ ✓ ✓ مشهد 

Over Over Over رشت ✓ ✓ ✓ مهرآباد 

 رفسنجان ✓ ✓ ✓ وشهرن ✓ ✓ ✓

 زابل ✓ ✓ ✓ همدان ✓ ✓ ✓

 زاهدان ✓ ✓ ✓ یاسوج ✓ ✓ ✓

    Over Over Over یزد 

 ترمینالی استاندارد ظرفیت به نسبت المللیینب شدهیرشپذ مسافر وضعیت مقایسه :57 جدول

 مسافر و ظرفیت مقایسه

 عنوان فرودگاه

 مقایسه مسافر و ظرفیت

 استاندارد استاندارد استاندارد استاندارد داستاندار استاندارد عنوان فرودگاه

C B A C B A 

 ابوموسی یالمللنیبفاقد پرواز  زنجان یالمللنیب فاقد پرواز

 اراک ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای  ساری ی در ترمینال داخلیالمللنیب اجرای پروازهای

 لاردبی ✓ ✓ ✓ سبزوار یالمللنیب فاقد پرواز

 ارومیه ✓ ✓ ✓ سنندج ی در ترمینال داخلیالمللنیب اجرای پروازهای

 اصفهان ✓ ✓ ✓ سهند یالمللنیب فاقد پرواز

 امام خمینی Over Over ✓ سیرجان یالمللنیب فاقد پرواز

 اهواز ✓ ✓ ✓ شاهرود یالمللنیب فاقد پرواز

 ایرانشهر یالمللنیبفاقد پرواز  شهرکرد ✓ ✓ ✓

 ایلام ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای  ازشیر ✓ ✓ ✓
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 آبادان ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای  قشم ✓ ✓ ✓

 بجنورد یالمللنیبفاقد پرواز  کاشان یالمللنیب فاقد پرواز

 بم یالمللنیبفاقد پرواز  کرمان ✓ ✓ ✓

 بندرعباس ✓ ✓ ✓ کرمانشاه ✓ ✓ ✓

 بندرلنگه یالمللنیبپرواز فاقد  کیش ✓ ✓ ✓

 بوشهر ✓ ✓ ✓ گرگان ی در ترمینال داخلیالمللنیب اجرای پروازهای

 بیرجند ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای  لارستان ی در ترمینال داخلیالمللنیب اجرای پروازهای

 آبادپارس یالمللنیبفاقد پرواز  لامرد ✓ ✓ ✓

 یزتبر ✓ ✓ ✓ مشهد ✓ ✓ ✓

 جهرم یالمللنیبفاقد پرواز  مهرآباد ی در ترمینال داخلیالمللنیب اجرای پروازهای

 جیرفت یالمللنیبفاقد پرواز  نوشهر یالمللنیب فاقد پرواز

 آبادخرم ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای  همدان ✓ ✓ ✓

 ویخ یالمللنیبفاقد پرواز  یاسوج یالمللنیب فاقد پرواز

 رامسر یالمللنیبفاقد پرواز  یزد ✓ ✓ ✓

 رشت ✓ ✓ ✓ زاهدان ✓ ✓ ✓

    
 رفسنجان ترمینال داخلی ی درالمللنیباجرای پروازهای 

 

منظور تحلیل و ارزیابی تقاضا به ظرفیت در بخش ریلی شامل تقاضا به ظرفیت به شدهگرفته در نظری هامؤلفه

، ضریب (شدهعرضهیلومتر حمل شده به صندلی کیلومتر مسافرک شبکه ریلی، ضریب اشغال مسافر )نسبت

اما به دلیل در دسترس ) ،شود( میشدهعرضهبه تن کیلومتر  ظرفیت وزنی )نسبت تن کیلومتر حمل شده

، ضریب ظرفیت وزنی در این بازه زمانی قابل ارائه نیست. لازم به ذکر است شدهعرضهنداشتن آمار تن کیلومتر 

 [25]میلیون تن در سال بوده است  0۲4برابر با  00۸2الا از طریق شبکه ریلی تا پایان سال ظرفیت حمل ک

میلیون تن کالای جابجا شده،  ۲4گرفتن  در نظر، با 00۸۱و با فرض ثابت ماندن این ظرفیت در انتهای سال 

 درصد بوده است(. 04نسبت تقاضا به ظرفیت برابر با 

جداگانه  صورتبهل ظرفیت شبکه ریلی بایستی ظرفیت هر محور در شبکه لازم به ذکر است در خصوص تحلی

 ؛های هر محور بایستی استخراج شودی سیرگاهتمامبهقرار گیرد. به این منظور، اطلاعات مربوط  موردمطالعه

 یو زمان مسدود وبرگشترفتهای سیر قطارها به تفکیک نوع قطار و جهت یعنی تعداد قطارهای عبوری و زمان

جا شده روزانه و نسبت تقاضا به ظرفیت در تعداد واگن جابه 00نقشه  و 00 محور مشخص شود. در نقشه

 شودمشاهده میطور که نشان داده شده است. همان 0020و  00۸۲های محورهای شبکه ریلی کشور در سال
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قاضا به ظرفیت بیشتر ی مصوب همچنان در برخی از محورهای شبکه نسبت تهاطرح برداری ازرغم بهرهعلی

 از یک بوده و وضعیت بحرانی است.

ج.ا.ایران در دو بخش مجزای آمار شرکت رجا و مجموع آمار دیگر  آهنراهمسافری توسط شرکت  شدهارائهآمار 

نفر کیلومتر حمل شده  00۸۱در سال  منتشرشدهارائه شده است. با توجه به آمار  0۹ها در جدول شرکت

بنابراین بوده است؛  ۸0۱2444444 برابرشده عرضه یلومترک یصندل و ۱0۱044444ابر برشرکت رجا توسط 

سال گذشته مشخص  ۲درصد بوده است. با بررسی روند  ۱۹در حدود  00۸۱ضریب اشغال مسافری در سال 

درصد بوده است. همچنین برای  ۱0طور میانگین ضریب اشغال مسافری شرکت رجا در حدود شود بهمی

شده عرضه یلومترک یصندل و ۱۹0۹44444، نفر کیلومتر حمل شده برابر 00۸۱در سال ها ایر شرکتمجموع س

درصد بوده است.  ۹2در حدود  00۸۱بنابراین ضریب اشغال مسافری در سال بوده است؛  ۸024444444 برابر

د ها در حدوکتطور میانگین ضریب اشغال مسافری سایر شرشود بهسال گذشته مشخص می ۲با بررسی روند 

 درصد بوده است. ۲0

 های ریلی در بخش مسافریعملکرد شرکت :56 جدول

    1394 1395 1396 1397 

 اهشرکتسایر  شرکت رجا هاشرکتسایر  شرکت رجا هاشرکتسایر  شرکت رجا هاشرکتسایر  شرکت رجا واحد عنوان

 12870 15223 9669 14811 8602 14440 14440 16603 هزار مسافر

 16082 20384 12430 20410 11556 20773 20773 22361 هزار ایجاد شدهصندلی 

 7808 7371 6607 6666 6322 6660 6660 8331 میلیون نفر کیلومتر

 9620 9472 8654 9427 8939 9186 9186 11199 میلیون صندلی کیلومتر

 33659 49309 24400 55990 18998 54401 54401 54592 سیر تعداد کل سیر واقعی قطارها

 %82 %78 %76 %71 %71 %73 %73 %74 درصد ضریب اشغال مسافر

 [12] منبع:
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 00۸۲ سال در ریلی شبکه محورهای در روزانه شده جاجابه روزانه واگن تعداد :25 نقشه

 

 

 00۸۲ سال در ریلی شبکه محورهای در ظرفیت به تقاضا :22 نقشه
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 0020 سال در یلیر شبکه محورهای در روزانه شده جاجابه روزانه واگن تعداد :23 نقشه
 

 

 0020 سال در ریلی شبکه محورهای در ظرفیت به تقاضا :23 نقشه
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000 

 

 

 یپارامترها نامهنییآ نیاستفاده شد. در ا [26]ذکرشده در  ریها از مقادراه سیمنظور محاسبه سطح سروبه

 0۸جدول  شده است که در رفتهدر نظر گ سیسطح سرو نییتع یآزاد مختلف برا یهاسرعت یبرا یمختلف

 .داده شده است شینما

 رانیا یهاراه یطرح هندس نامهنییدر آ کیتراف سیسطح سرو یارهایمع :59 جدول

 معیار
 سطح کیفیت

1 2 3 4 5 

 )کیلومتر در ساعت( 024سرعت جریان آزاد= 

 28 22 16 11 7 وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط() تراکمحداقل 

 85/7 99/6 114/6 120 120 کیلومتر در ساعت() سرعتحداقل 

 1 0/92 0/77 0/55 0/35 )حجم به ظرفیت( V/cحداکثر 

 2400 2200 1840 1320 840 وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط() طرححداکثر شدت جریان ترافیک 

 )کیلومتر در ساعت( 004سرعت جریان آزاد= 

 28 22 16 11 7 وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط() تراکمحداقل 

 83/9 97/2 108/5 110 110 کیلومتر در ساعت() سرعتحداقل 

 1 0/91 0/74 0/51 0/33 )حجم به ظرفیت( V/cحداکثر 

 2350 215 1740 1310 770 وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط() طرححداکثر شدت جریان ترافیک 

 )کیلومتر در ساعت( 044سرعت جریان آزاد= 

 28 22 16 11 7 در خط(وسیله نقلیه سبک در کیلومتر ) تراکمحداقل 

 82/1 93/8 100 100 100 کیلومتر در ساعت() سرعتحداقل 

 1 0/9 0/7 0/48 0/3 )حجم به ظرفیت( V/cحداکثر 

 2300 2065 1600 1100 700 وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط() طرححداکثر شدت جریان ترافیک 

 )کیلومتر در ساعت( ۸4سرعت جریان آزاد= 

 28 22 16 11 7 وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط() تراکمحداقل 

 80/4 89/1 90 90 90 کیلومتر در ساعت() سرعتحداقل 

 1 0/87 0/64 0/44 0/38 )حجم به ظرفیت( V/cحداکثر 

 2250 1955 1440 990 630 وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط() طرححداکثر شدت جریان ترافیک 

 نییمنظور تعبر ساعت است به لومتریک 024تا  ۸4 نیب رانیا یهاجاز در اکثر راهسرعت م کهینبا توجه به ا

ا مبن نیبر ساعت در نظر گرفته شده است. بر ا لومتریک 044مطالعات سرعت آزاد حدود  نیدر ا سیسطح سرو

در  ۱4دول جصورت مطالعات به نیا درها راه سیسطح سرو ش،یو با استفاده از پارامتر حداکثر حجم به گنجا

 .شودینظر گرفته م

 مختلف یهاسیدر سطح سرو حجم به ظرفیتنسبت  ریمقاد :70 جدول
 A B C D E F سطح سرویس

0/4 حداکثر نسبت حجم به ظرفیت  0۹/4  ۱/4  ۸/4 0بالاتر از  0   
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 00۸۲ سال در ایجاده شبکه روی بر نقلیه وسایل کلیه تردد جریان :21 نقشه
 

 

 00۸۲ سال عادی روز یک در کشور هایجاده سرویس سطح :25 نقشه
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برداری از برای گزینه عدم انجام کار و گزینه بهره 0020در افق ها جاده سیسروسطح  20و  2۲ نقشه در

برداری از در گزینه بهره شودیکه مشاهده م طورهمان کل کشور ارائه شده است. یبراهای مصوب طرح

 ای نسبت حجم به ظرفیتادی شبکه جادههای مصوب در مقایسه با گزینه عدم انجام کار در بخش زیطرح

 یشهرهاو  اطراف تهران یهاجادهها )که بیشتر مربوط به کاهش پیدا کرده است؛ اما همچنان در بخشی از جاده

یط بحرانی این شرامانده و شرایط بحرانی است )برای رفع  یباق 0از  تربزرگشوند( این نسبت ی کشور میشمال

 یاز است(.ن موردبیشتری  طالعاتمای قسمت از شبکه جاده

 نشان داده شده است. 0020ای در سال جریان تردد کلیه وسایل نقلیه بر روی شبکه جاده 2۱نقشه در 

 

 0020 سال در ایجاده شبکه روی بر نقلیه وسایل کلیه تردد جریان :27 نقشه
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 کار انجام عدم گزینه در 0020کشور در افق  یهاتمام جاده یسسطح سرو :26 نقشه

 

 

 مصوب هایطرح از برداریبهره گزینه در 0020افق  در کشور یهاجاده یسسروسطح  :29 نقشه
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00۲ 

 

 

ونقلی و مشابهت با های مختلف حملو تحلیل وضعیت متوسط سرعت سفر شیوه یابیارز -6-4

 استانداردهای موجود در این زمینه

در  .قایسه نیستم با اغلب قطارهای مسافری قابل هاآنو سرعت  کنندمیحرکت  یبه آهستگ یبار یقطارها

کنند. یدر ساعت حرکت م لومتریک 0۹با سرعت متوسط در حدود  یبار یقطارها المللیبین یرهایاز مس یبرخ

در جدول  در ساعت است. لومتریک 04تا  24 نیسرعت متوسط ب یو شرق یمرکز یعضو اروپا یدر کشورها

 .[27]ه است میانگین سرعت سفر قطارهای باری در کشورهای مختلف ارائه شد ۱0

 میانگین سرعت قطارهای باری در برخی کشورها :75 جدول
 )کیلومتر در ساعت( میانگین سرعت کشور ردیف

 20 ترکیه 0

 00 ترکمنستان 2

 0۲ قزاقستان 0

 00 بلغارستان 0

 20 یونان ۲

 0۱ ازبکستان 0

 20 کشورهای آسیایی 7

 20 اتحادیه اروپا 8

CIکشورهای عضو  9 S 00 

 [27] منبع:

)کیلومتر در  02و  2۱یانگین سرعت سفر قطارهای باری و مسافری در شبکه ریلی کشور در به ترتیب برابر با م

آهن ج.ا.ایران(. همچنین بوده است )بر اساس استعلام صورت گرفته از شرکت راه 00۸۱ساعت( در سال 

مشاهده قابل  ۱0جدول  یی دراروپا یشهرها در کشورها ترینبزرگ نیب یمسافر یسرعت قطارها نیانگیم

مراتب بیشتر از شرق اروپا شود سرعت در مرکز و غرب اروپا بهطور که در این شکل مشاهده میاست. همان

 .[28] است

رعت س نیانگیم ی باریلیونقل رحمل یهاکریدور یرخدر ب تیوضع های صورت گرفته نشان داده استبررسی

 لومتریک 04)حدود  هاکامیونسرعت  نیانگیبه م کینزد سرعت نیا ،در ساعت است لومتریک ۲4آن در حدود 

کیلومتر در ساعت است  04ها در ایران در حدود . همچنین سرعت متوسط سفر کامیون[29] در ساعت( است

[30]. 
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 [28]ین شهرها در کشورهای اروپایی تربزرگمیانگین سرعت قطارهای مسافری بین  :5 شکل
 

نشان  04در نقشه  00۸۱ای کشور در سال ساعت( محورهای شبکه شریانی جاده سرعت متوسط )کیلومتر در

 مشاهده است در اغلب محورها متوسط سرعت جریان ترافیکیطور که در این شکل قابل داده شده است. همان

 )کیلومتر در ساعت( قرار گرفته است. 044 تا ۹4در بازه 

 

 [11] 00۸۱کشور در سال  یانیشر یدر ساعت( در محورها یلومترمتوسط )ک سرعت :30 نقشه
 

 های و در سال پایها با استفاده از شبکه جادهمیانگین سرعت سفر از یک استان به دیگر استان 00در نقشه 

های کشور سرعت سفر شود در اکثر استانطور که در این نقشه رؤیت میمشاهده است. همان( قابل 00۸۲)
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00۱ 

 

 

تان آذربایجان شرقی که بیشترین سرعت سفر را به خود اختصاص داده کیلومتر در ساعت بوده و در اس ۹۲زیر 

 کیلومتر در ساعت رسیده است. ۸۲است این مقدار به 

 

 00۸۲در سال  یاها در شبکه جادهاستان یراستان به سا یکسرعت سفر از  میانگین :35 نقشه

 ای و در سال افقبکه جادهها با استفاده از شمیانگین سرعت سفر از یک استان به دیگر استان 02در نقشه 

های کشور سرعت سفر شود در اکثر استانطور که در این شکل رؤیت میمشاهده است. همان( قابل 0020)

کیلومتر در ساعت بوده و در استان آذربایجان شرقی، سمنان، خراسان رضوی، خراسان شمالی  044تا  ۸۲بین 

کیلومتر در ساعت  044اند، این مقدار به بیش از داده و بوشهر که بیشترین سرعت سفر را به خود اختصاص

 رسیده است.

 

 0020در سال  یاها در شبکه جادهاستان یراستان به سا یکسرعت سفر از  میانگین :32 نقشه
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 04۹ها در حدود در انگلستان میانگین سرعت جریان آزاد وسایل نقلیه شخصی در آزادراه 240۱در سال 

مایل بر  ۲4) کیلومتر بر ساعت ۸4طرفه در حدود های یکر ساعت( و در راهمایل ب 0۹کیلومتر در ساعت )

میانگین سرعت جریان آزاد در شبکه معابر کشور انگلستان را نشان  2. شکل [31]ساعت( گزارش شده است 

 داده است.

 

 [31]ی راه در انگلستان بندطبقهمیانگین سرعت جریان آزاد به تفکیک وسیله نقلیه و  :2شکل 

 بندیجمع -6-5

 طول در کشور سطح در ونقلحمل مختلف هایزیربخش هایزیرساخت توسعه روند ابتدا در بخش این در

 ۱0۹ بزرگراه و ۱۲ آزادراه سالانه رشد متوسط یاجاده بخش در. گرفت قرار یبررس مورد گذشته انیسال

 شیافزا سالانه متوسط. است هبود لومتریک 2۲0 یلیر یاصل خطوط ساخت سالانه متوسط. است بوده لومتریک

 بنادر تیظرف سالانه متوسط. است بوده نفر ونیلیم 0/2 کشور یهافرودگاه مسافر رشیپذ و اعزام تیظرف

 .است بوده تن ونیلیم ۸ و نفر ونیلیم ۱/0 یتجار و یمسافر

ا، هکامیون ها نشان داد تعدادونقل مورد بررسی قرار گرفت. بررسیدر بخش دوم وضعیت ناوگان بخش حمل

درصد افزایش داشته  00درصد و  ۲4درصد،  00ای کشور به ترتیب های عمومی جادهبوسها و مینیاتوبوس

درصد کاهش داشته است.  04ها درصد افزایش و متوسط عمر اتوبوس 0ها است. همچنین متوسط عمر کامیون

تقاضای فعلی است و همچنین این تعداد لازم به ذکر است که تعداد ناوگان مسافری و باری بیش از مقدار 

ناوگان برای تقاضای سال افق طرح نیز با فرض عدم فرسوده بودن پاسخگو خواهد بود. در زمینه ریلی نیز تعداد 

اند. همچنین درصدی داشته 0۸درصد و  0۱درصد،  00واگن باری، واگن مسافری و لکوموتیو به ترتیب افزایش 

از بنا بر تقاضای سال افق طرح نیز پیشنهاد داده شده است. در زمینه هوایی تعداد تعداد ناوگان ریلی مورد نی

اند )لازم به ذکر است درصد درصد داشته 2۸درصد و  00ناوگان و تعداد صندلی افزوده شده به ترتیب رشد 
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00۸ 

 

 

اوگان هوایی درصد از ن ۲0، 00۸۱های گذشته نیز رو به افزایش بوده و در سال ناوگان غیرفعال در طول سال

اند؛ بنابراین، با توجه به موارد مطرح شده تعداد ناوگان فعالی که به ناوگان فعلی افزوده کشور غیرفعال بوده

 شود پیشنهاد گردیده است(.

ونقل کشور مورد بررسی قرار گرفت. در های مختلف حملدر بخش سوم وضعیت تقاضا به ظرفیت در زیربخش

 00یری بنادر به طور متوسط در سالیان مورد بررسی برابر بارگظرفیت تخلیه و  بخش دریایی نسبت عملکرد به

درصد و همچنین به طور  00درصد، نسبت عملکرد به ظرفیت عملیات کانتینری بنادر به طور متوسط برابر 

درصد بوده است. در بخش هوایی و برای  ۹۹متوسط نسبت عملکرد به ظرفیت بخش مسافری در حدود 

درصد ضریب ظرفیت وزنی به طور متوسط  ۹2داخلی ضریب اشغال مسافر به طور متوسط در حدود  پروازهای

های هواپیمایی ایرانی مقادیر کمتر ثبت شده المللی شرکتینبدرصد بوده است )برای پروازهای  ۱0در حدود 

سی های کشور بررهای فرودگاهاست(. همچنین در خصوص تقاضای مسافر نسبت به ظرفیت استاندارد ترمینال

ها نیاز به گسترش ظرفیت خود دارند. در بخش ریلی ضریب انجام گرفته و مشخص شد تعدادی از این ترمینال

درصد  ۲0ها در حدود درصد و برای سایر شرکت ۱0اشغال مسافر برای شرکت رجا به طور متوسط در حدود 

که تقاضا به ظرفیت در محورهای شبکه در شببوده است. همچنین به منظور تحلیل ظرفیت شبکه ریلی، نسبت 

 هایبرداری از طرحرغم بهرهپایه و سال افق طرح مورد بررسی قرار گرفت و مشخص شد در سال افق طرح، علی

مصوب همچنان در برخی از محورهای شبکه نسبت تقاضا به ظرفیت بیشتر از یک بوده، وضعیت بحرانی است 

ای کشور صوص رفع این مشکل است. در انتهای این بخش نیز برای شبکه جادهو نیازمند اتخاذ تصمیماتی در خ

های دست آمده در این قسمت مشخص شد در بخشی از جادهسطح سرویس محاسبه گردید. طبق نتایج به 

کشور )اطراف تهران و شهرهای شمالی کشور( در سال افق طرح نسبت تقاضا به ظرفیت بیشتر از یک بوده، 

 نی است.وضعیت بحرا

در بخش چهارم سرعت در شبکه مورد بررسی قرار گرفت. نتایج به دست آمده نشان داد میانگین سرعت سفر 

کیلومتر در  ۹۲های کشور زیر ( در اکثر استان00۸۲ای در سال )ها در شبکه جادهاز یک استان به دیگر استان

کیلومتر  044تا  ۸۲های کشور بین ثر استان( در اک0020ساعت بوده است، اما این مقدار در سال افق طرح )

 در ساعت خواهد بود.
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رسی و تحلیل وضعیت دست یابیو ارز یاصل یونقل بر اساس کارکردهاشبکه حمل یبندسطح -7

 ونقل در مناطق مختلف کشور )از مطالعات موجود(های مختلف حملبه زیرساخت یو برخوردار

 .تاس شده انتخابهای فعلی کشور ی متناسب با استانبندسطحهت ج تعداد و اندازه مناطقدر این مطالعات 

راین، بناب ؛ی بهتر استرسانخدماتدر راستای  برخوردار کمونقل تعیین نواحی ی شبکه حملبندسطحهدف از 

ای ههایی همچون برخورداری و وضعیت دسترسی به زیرساختونقل، شاخصی شبکه حملبندسطحمنظور به

 ونقل کشور استفاده شده است.لمختلف بخش حم

است در  ملاحظه قابلطور که شده است. همان ارائهنوع و استان  کیتفکهای کشور به فرودگاه 00در نقشه 

شود تعدادی از های کشور )غیر از قم( فرودگاه مسافری وجود دارد )یادآور میحال حاضر در تمامی استان

نیمه  صورتبهاضای کافی، عدم وجود ناوگان متناسب و یا دلایل دیگر های فعلی به دلیل عدم وجود تقفرودگاه

 هستند(. رفعالیغفعال یا 

 

 استان و نوع تفکیک به کشور هایفرودگاه :33 نقشه

شده است. مطابق  ارائه 00۸۲فرودگاه در سال  تریننزدیکها به زمان دسترسی مراکز استان 00در نقشه 

زوین بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده جهت در سمنان و ق 00۸۲اشکال مذکور در سال 

 فرودگاه بوده است. تریننزدیکدسترسی به 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
020 

 

 

 

 00۸۲فرودگاه در سال  ترینیکمراکز استان به نزد یدسترس زمان :33 نقشه

شده  ارائه 00۸۲فرودگاه در سال  تریننزدیکبه  استانهای هر میانگین زمان دسترسی شهرستان 0۲ در نقشه

های استان خراسان رضوی، خراسان جنوبی، سیستان در شهرستان 00۸۲اشکال مذکور در سال است. مطابق 

و بلوچستان، هرمزگان، فارس، اردبیل و کردستان بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده جهت 

 فرودگاه بوده است. تریننزدیکدسترسی به 

 

 00۸۲فرودگاه در سال  ترینیکهر استان به نزد یهاشهرستان یزمان دسترس میانگین :31 نقشه
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شود تعدادی از طور که ملاحظه میاست. همان شده ارائه 00۸۲های وضعیت شبکه ریلی در سال 00در نقشه 

 اند.به شبکه ریلی متصل نبوده 00۸۲ها در سال استان

شده  ارائه 00۸۲مسافری در سال  آهنراهایستگاه  تریننزدیکها به زمان دسترسی مراکز استان 0۱در نقشه 

های خراسان شمالی، خراسان جنوبی، بوشهر، در مراکز استان 00۸۲است. مطابق اشکال مذکور در سال 

یلویه و بویراحمد، همدان، کردستان، کرمانشاه، ایلام، گیلان و اردبیل بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه کهک

 سافری بوده است.م آهنراهایستگاه  تریننزدیکزمان صرف شده جهت دسترسی به 

ال مسافری در س آهنراهایستگاه  تریننزدیکبه  استانهای هر میانگین زمان دسترسی شهرستان 0۹در نقشه 

های استان خراسان شمالی، خراسان در شهرستان 00۸۲شده است. مطابق اشکال مذکور در سال  ارائه 00۸۲

بویراحمد، چهارمحال و بختیاری، ایلام، کرمانشاه، یلویه و کهکجنوبی، سیستان و بلوچستان، هرمزگان، فارس، 

همدان، آذربایجان غربی، گیلان، اردبیل و کردستان بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده جهت 

 بوده است. آهنراهایستگاه  تریننزدیکدسترسی به 

 

 00۸۲ سال در استان تفکیک به کشور ریلی شبکه خطوط :35 نقشه



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
020 

 

 

 

 

 00۸۲آهن در سال راه یستگاها ترینیککشور به نزد یهاستانمرکز ا یدسترس زمان :37 نقشه

 

 00۸۲ سال در آهنراه ایستگاه تریننزدیک به کشور استان هر دسترسی زمان میانگین :36 نقشه
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شده است.  ارائه 00۸۲آهن در سال ترین ایستگاه راهزمان دسترسی مرکز هر شهرستان به نزدیک 0۸در نقشه 

ها بیش از یک ساعت و سی زمان دسترسی آن هااز شهرستانی املاحظه قابلمطابق شکل مذکور در تعداد 

 دقیقه بوده است.

شود طور که ملاحظه میهمان شده است. ارائه 00۸۲ای به ترتیب در سال وضعیت شبکه جاده 04در نقشه 

 اند.دارای شبکه آزادراهی نبوده 00۸۲ها در سال تعدادی از استان

 00۸۲ای در سال ها با استفاده از شبکه جادهبه سایر استان استانزمان دسترسی هر  میانگین 00در نقشه 

ها استان کشور به دیگر استان ۸، میانگین زمان دسترسی 00۸۲شده است. مطابق اشکال مذکور در سال  ارائه

 ساعت بوده است. 00و بیشتر از  00در حدود 

 

 00۸۲ سال در آهنراه یستگاها تریننزدیک به شهرستان مرکز دسترسی زمان :39 نقشه

 



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
02۲ 

 

 

 

 00۸۲ سال در کشور ایجاده شبکه :30 نقشه

 

 

 00۸۲ سال ایجاده شبکه از استفاده با یکدیگر به هااستان دسترسی زمان میانگین :35 نقشه
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020 

 

 00ی بنادر کشور با توجه به آخرین اطلاعات در دسترس، عملکرد مجموع بنادر کشور )بندسطح در خصوص

در بنادر شمالی بندر امیرآباد و بندر انزلی و در بنادر جنوبی کشور بندر شهید  بندر شمالی( 0بندر جنوبی و 

و  رجایی و بندر امام خمینی، بیشترین میزان تخلیه و بارگیری و عملیات کانتینری را به خود اختصاص داده

حقانی با جایی مسافر بنادر قشم و شهید اند. همچنین در خصوص جابهدر سطح اول عملکردی قرار گرفته

 اند.دهی به مسافران را به خود اختصاص دادهیسسرواختلاف زیاد از بنادر دیگر بیشترین 

های مهرآباد تهران، های کشور نیز از منظر تعداد نشست و برخاست فرودگاهی فرودگاهبندسطحدر خصوص 

 ،مهرآباد تهرانهای فرودگاه تعداد مسافر پذیرش شده منظرمشهد، امام خمینی )ره(، اصفهان و بندرعباس و از 

 اند.مشهد، امام خمینی )ره(، شیراز و اهواز به ترتیب رتبه اول تا پنجم را به خود اختصاص داده

دهی به مسافران مناطق تهران، خراسان و یسسروی مناطق ریلی کشور، از منظر بندسطحدر خصوص 

ان و شرق رتبه اول تا سوم را به خود اختصاص آذربایجان و از منظر تناژ بار حمل شده مناطق یزد، هرمزگ

 اند.داده

  



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
02۱ 

 

 

 نیوضع موجود بخش در پهنه سرزم ییساختار و سازمان فضا لیتحل -8

های مشخص در یک محدوده جغرافیایی ها، یکسری فعالیتآن واسطهبهسازمان فضایی یعنی تمهیداتی که 

ها در فضا ای از فعالیتیافته مجموعهسازماندیگر، سازمان فضایی ترتیب ی عبارت بهیابند. )مکانی( سازمان می

مچنین ها دلالت دارد. هارتباط بین آن نحوهاست. سازمان فضایی بر ترتیب و چگونگی استقرار عناصر فضایی و 

ت. ها اسمیان آن ها در بستر طبیعی و تعاملها و زیرساختها، فعالیتسازمان فضایی پراکنش مکانی انسان

 مدتبلندمحسوس نیستند؛ اما در  مدتکوتاهسازمان فضایی همواره در حال دگرگونی است، هرچند تغییرات در 

 .[32]توانند سازمان فضایی هر منطقه را دچار تغییرات اساسی نمایند می

)همانند  یارتباط یاصل انیردر ش یریدر منطقه و قرارگ رانیا ژهیو ییایجغراف تیموقعینی فراسرزماز منظر نگاه 

 یرا برا توجهی قابل یهاتیمزمهم منطقه،  یکشورها یتجار انیو جر ها و ریلی آسیا(کریدورهای بزرگراه

دور کری ازجمله المللیینبهای دوریکرمسیر در  یریآزاد و قرارگ یهابه آب یده است. دسترسکرکشور فراهم 

تار ساخ یژگیترین واز مهماند، در منطقه که در ادامه تشریح شده کریدورهای دیگر ایجاد شدهجنوب و  -شمال

برداری از این فرصت بالقوه در جهت ایفای رود. پتانسیل بهرهیونقل به شمار مدر بخش حمل رانیا ییفضا

 یلی وونقل رنقشی با اهمیت در زمینه ترانزیت در منطقه و درآمدزایی برای کشور با ایجاد ساختار شبکه حمل

های توسعه و تحت عنوان کریدورهای نوع اول تا سوم که در فصل آتی تشریح ای یکپارچه در قالب طرحجاده

 اند دست یافتنی است.شده

شود. قطعات جنوب به بخش مسیر اصلی، شاخه شرقی و شاخه غربی تقسیم می -کریدور ارتباطی شمال

-رگرمسا -امیرآباد ( بندربندرعباس، ب -بافق -انتهر -گرمسار -بندر امیرآباد (الف مسیرهای اصلی شامل:

-شتر -انزلی ( بندربندرعباس، د -بافق -تهران -قزوین -رشت -بندر انزلیج )بندر امام خمینی،  -اهواز -تهران

عبور از شهرهای  از از بندر چابهار آغاز و بعدبندر امام خمینی است. شاخه شرقی  -اهواز -تهران -قزوین

رخس مشهد، به سحیدریه و ، قائن، گناباد، تربت بیرجند، سربیشهنهبندان،  ر، خاش، زاهدان،شهر، ایرانشهنیک

 های خراسان رضوی و شمالی منتهیاستان ان، پرسه سو دریرباد، باجگآنقاط مرزی لطف به دیگرطرف  ازو 

 -تبریز -اس، ب( جلفابندرعب -بافق -تهران -تبریز -جلفا قطعات مسیرهای شاخه غربی نیز شامل: الف(د. شومی

 -رشت -بندرعباس، د( آستارا -بافق -تهران -قزوین -رشت -بندر امام خمینی، ج( آستارا -اهواز -تهران -تهران

 بندر امام خمینی است. -اهواز -تهران -قزوین
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 ایران از عبوری بزرگراهی کریدورهای :32 نقشه
 

 

 ایران از عبوری ریلی کریدورهای :33 نقشه



تحلیل وضع موجود( -)جلد دومبخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
بررسی و   

 

 
02۸ 

 

 

اند. اندازی شدهای نیز راههای اخیر برخی کریدورهای منطقهجنوب، در سال -شمال لیالملینعلاوه بر کریدور ب

 این کریدورها به شرح زیر هستند:

 ایران -افغانستان -تاجیکستان -کریدور ریلی قرقیزستان 

 ان بهیر. کریدور در اشودیترین نقطه چین و قرقیزستان آغاز و در مرز سنگان وارد ایران ماین کریدور از غربی

 و یک شاخه دیگر از )بندر چابهار و بندر شهید رجایی( شود که دو شاخه از بنادر جنوبیسه شاخه تبدیل می

 شوند.مرز بازرگانی خارج می

 بندرعباس -کریدور ریلی آلماتی 

رد اازبکستان و ترکمنستان از طریق مرز سرخس و یاز آلماتی قزاقستان آغاز و با عبور از کشورها این کریدور

 دهد.ایران شده و از آنجا به سمت بندرعباس ادامه مسیر می

 آبادنامه عشقالمللی موافقتکریدور بین 

 .نمایدمتصل می کشورهای آسیای مرکزی را به بنادر واقع در حاشیه خلیج فارس و دریای عمان این کریدور

 ( کریدورهای ترانزیتی آسیای میانهCAREC که شامل )مسیر است: 0 

 د.کنبه یکدیگر متصل می اروپا و آسیای شرقی را از طریق روسیه، قزاقستان و قرقیزستان: 0شماره  مسیر

 کند که از کشورهای آذربایجان، قزاقستان،منطقه قفقاز و مدیترانه را به آسیای شرقی متصل می: 2مسیر شماره 

 المللینییر این کریدور بر کریدور ب. مسکندیترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان و قرقیزستان و چین عبور م

 است. غرب منطبق -شرق

 کند و از افغانستان، قزاقستان، قرقیزستان،روسیه را به خاورمیانه و آسیای شرقی متصل می: 0مسیر شماره 

 رسد.ز طریق هرات و سرخس به ایران میو ا کندتاجیکستان، ترکمنستان و ازبکستان عبور می

 کند.را از طریق مغولستان و چین به آسیای شرقی متصل میروسیه : 0مسیر شماره 

کند. مسیر عبور آن از طریق چین، آسیای شرقی را با خاورمیانه و آسیای جنوبی متصل می: ۲مسیر شماره 

 تاجیکستان و افغانستان است. قرقیزستان،

چندین شاخه دارد که به بندر  کند واروپا و روسیه را به خاورمیانه و آسیای جنوبی متصل می: 0مسیر شماره 

 شوند.بندر گوادر و بندرعباس ختم می کراچی،



 نگریهای توسعه و آیندهمرکز پژوهش
 

 

 

004 

 ( جاده ابریشم جدیدOBOR) 

 کریدور کمربند اقتصادی جاده ابریشم )مسیر خشکی(: الف( دو مسیر اصلی این کریدور بدین شرح هستند:

رب چین، به قزاقستان رسیده و در غ آن در مرکز چین آغاز شده و با عبور از اورومچی-این کریدور از شهر زی

شود. ترکیه می شده و از مرز رازی واردن سپس از طریق ازبکستان و ترکمنستان در مرز سرخس وارد ایرا

ام این کریدور از 20جاده ابریشم دریایی قرن ب(  دهد.سپس کریدور به سمت اروپا و مسکو ادامه مسیر می

به کنیا در سواحل  شرق آسیا خود از بنادر جنوب و جنوب بندر فوژو در جنوب چین آغاز شده و در مسیر

 دهد.آفریقای شرقی رسیده و سپس از طریق کانال سوئز به طرف بنادر اروپا ادامه مسیر می

ش ی جهت ایفای نقابالقوهونقل هوایی نیز با توجه موقعیت جغرافیایی کشور، دارای پتانسیل ینه حملزم در

لازم به ذکر است جهت ایفای نقش بود )یابی خواهد دست قابل بلندمدتای نامههاب در منطقه است که در بر

داشتن ویژگی جغرافیایی مزیتی  صرفاًهاب در منطقه فراهم نمودن بستری متناسب با شرایط ضروری است و 

ربی و ویژه امارات متحده عفارس )بهیجخلی کشورهای حوزه هافرودگاهید این موضوع توسعه مؤنخواهد بود(. 

به  المللی راینبونقل توجهی از خدمات فرودگاهی حمل اند سهم قابلکه توانسته قطر( و کشور ترکیه است

شده در احداث یهانظر تعداد و پراکنش فرودگاه کشور از ییونقل هواحمل. همچنین دهندخود اختصاص 

 دهد(.مینشان را کشور  ییهوا شبکه، 00)نقشه  برخوردار است یخوب تیسطح کشور از وضع

 

 00۸۹کشور در سال  ییهوا شبکه :33 نقشه
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ر سطح د فارسیجخل ژهیو تیونقل کشور، بنادر آن است. موقعحمل ییساختار فضا هاییژگیترین واز مهم یکی

 تریناز مهم یکیشده است و فارس یجخلکشورهای حوزه در  یو بندر ییایمنطقه منجر به توسعه خدمات در

 یکیتراف تراکم 0شکل بنادر است. در  قیاز طرفارس یجونقل کشور اتصال به خلحمل ییساختار فضا هاییتمز

از  فارس یجمشاهده است که خل ، نشان داده شده است. قابل240۲سال  یلدر ماه آور ایدن ییایونقل درحمل

دارند،  المللیینب یادورهیدر کر یبنادر نقش مهم کهینعلاوه بر ا برخوردار است. یتوجه قابل یکیتراکم تراف

شور ک یکشور هستند. بنادر جنوبترانزیت، صادرات و واردات بار  ییجابجا انیجربخش مهمی از مبدأ و مقصد 

رخوردار کشور ب ینسبت به بنادر شمال اییژهو عملکرد و تیاز اهم یالمللنیآزاد ب یهابا توجه به ارتباط به آب

 .هستند

 
 [] 240۲یل سال آورنقل دریایی در ماه وترافیکی حمل تراکم :3 شکل
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