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 گزارششناسه 

 عنوان
 مطالعات سند ملی آمایش سرزمین

 (ییوضع موجود و استخراج ساختار و سازمان فضا لیو تحل یبررس-حمل و نقل )جلد دوم

 99-7-51014 کد شناسه

 پدیدآورندگان
 دکتر علی نادرانمدیر مطالعه: 

 یمحمدرضا رافع اد،یص نیزاده، امیمحمدرضا نقدهمکاران:

 ناظر 

 یمیصم ریدکتر ام

 ربط در سازمان برنامه و بودجه کشور:امور ذی

 امور برنامه ریزی، نظارت و آمایش سرزمین

 امور راه و ترابری و مدیریت عمران شهری و روستایی

ربط در واحد ذی

 مرکز

 یامنطقهگروه پژوهشی آمایش سرزمین، توسعه و توازن 

 دکتر مرتضی مهرعلی تبار فیروزجایی  دبیر گروه:

: دکتر محسن ابراهیمی خوسفی، دکتر مینا ابوطالبی، دکتر مهدی اعضای گروه )به ترتیب الفبا(

 رازپور، مهرداد کاشف مبارکه، مصطفی کشتکار و دکتر حمید محمدی

 نظارت:مسئول هماهنگی و 

 های پژوهشیسعید غلامی نتاج، مدیر کل دفتر خدمات پژوهشی و کاربست یافته

 نگریهای توسعه و آیندهمرکز پژوهش ناشر

 5999زمستان  تاریخ انتشار
 .نگری نیستی توسعه و آیندههاپژوهشمطالب این گزارش لزوماً بیانگر نظر رسمی سازمان برنامه و بودجه کشور ومرکز 

نگری سازمان برنامه و بودجه کشور های توسعه و آیندهحقوق معنوی اثر به پدیدآورندگان و حقوق مادی آن، به مرکز پژوهش

 بلامانعاست. مأخذتعلق دارد و استفاده از آن با ذکر 
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 پیشگفتار

ی از سرزمین در جهت استفاده شایسته و مندبهره با انگیزهتنظیم روابط بین عوامل انسانی، اقتصادی و محیطی 

 یدمانبه دنبال چآمایش سرزمین پایدار از توان انسانی و طبیعی، مورد توجه آمایش سرزمین است. به بیانی دیگر، 

ضایی سازمان فترین و پایدارترین ترین، عادلانهمطلوببرای تحقق  سه مؤلفه مهم جمعیت، سرمایه و منابع طبیعی

آمایش سرزمین در چارچوب اصول مصوب، از طریق حفاظت که دیهی است در این راستا، باست. سرزمین  در

و بازده اقتصادی، گسترش عدالت اجتماعی، رفع فقر و  ییوری، کاراهای پایدار اراضی، افزایش بهرهکاربری

ی، ایجاد و یجغرافیامحرومیت، برقراری تعادل و توازن در برخورداری از سطح معقول توسعه و رفاه در تمام مناطق 

 بخشی، هایسیاست زمانی–ییفضا راتیسازی تأثای و هماهنگتحکیم پیوندهای اقتصادی درون و برون منطقه

انداز بلندمدت توسعه کشور و مدیریت یکپارچه بتواند اهداف چشم تا کردهعمل  یاگونهی بهای و ملّستانی، منطقها

توان چنین بیان داشت که می درمجموع پایدار و عادلانه عملی سازد.پذیر، متوازن، صورت تحققسرزمین را به

مندی از خِرد، دانش و بینشِ سرزمینی، به دنبال ریزیِ فضاییِ راهبردی است که با بهرهآمایش سرزمین نوعی برنامه

 تحقق موارد ذیل است:

 سرزمین با رعایت توان اکولوژیک؛ ومتوازنِ متعادل فضاییِ توسعه 

 و یکپارچگی سرزمین؛ حفظ وحدت 

 های فضایی و موقعیت مکانی همچون هاب ارتباطی و اقتصادِوریِ بهینه از سرزمین، متناسب با ظرفیتبهره 

 دریاپایه؛

 سرزمینی؛ خاص قلمروهای به ویژه توجه 

 مندی نواحی و اقوام گوناگون کشور از مواهب توسعه؛کاهش اختلاف در بهره 

 اقتصادی؛یی کاراوری و ارتقاء بهره 

 و جدیدِ سرزمینی هایمزیت وخلق ماندهمغفول هایمزیت سازیِبرفعال مبتنی المللی،بین پذیریرقابت ارتقاء 

 مناطق کشور. هِمه ساکنان زندگیِ کیفیت ارتقاء 

 سازمان دیتأک مورد همواره ریزیبرنامه نظام در آن نقش و با عنایت به اهمیت موضوع آمایش سرزمین، ضرورت

بوده، به نحوی که در پنج دهه گذشته، چهار دوره مطالعات آمایش ریزی به عنوان نهاد برنامه کشور بودجه و مهبرنا

های صورت گرفته برای تدوین سند ملی آمایش سرزمین؛ در سرزمین در کشور تجربه شده است. در ادامه تلاش

 باو موضوع تیاهم به باتوجه ،کشور وبودجه برنامه سازمان یایاح و دیام و ریتدب دولت کاردوره اخیر، پس ازآغاز به

قرار گرفت و  مدنظر نیسرزم شیآما یسند مل نیتوسعه، تدو ششم برنامه قانون 20 ماده یِقانون فیتکل به استناد

 واگذار گردید. ینگرندهیآ و توسعه یهاپژوهش مرکز انجام آن به



 

 

 
 

 

 یهاگزارشمندیِ حداکثری از مجموعه مطالعات و بهره منظوربهنگری، های توسعه و آیندهمرکز پژوهشمتعاقب آن 

 نوانعبهگیری از تمام اندوخته دولت و توان علمی کشور در راستای تدوینِ سندی جامع، انجام شده در کشور؛ بهره

ا و هکشور، ساختار اجرایی تدوین سند ملی آمایش با هدف عضویت معاونت وزارتخانه بلندمدتتوسعه  نقشه راه

ل ها، شکنظران برجسته کشور در ترکیب تمامی کارگروهو همچنین اساتید و صاحب ربطیذهای اجرایی دستگاه

نفر از  ۱4گروه مطالعاتی با حضور بیش از  0۸گرفت. در این راستا، مطالعات سند ملی آمایش سرزمین در قالب 

، اقتصادی، اجتماعی و ستیزطیمحتی، های جمعینظران برجسته کشور و کارشناسان مجرب در حوزهصاحب

جلد گزارش پشتیبان  04های مختلف مطالعاتی، تدوین بیش از فرهنگی انجام پذیرفت که ماحصل تلاش گروه

 سند ملی آمایش سرزمین بوده که این گزارش بخشی از آن مجموعه است.

وده نفعان بمناسبی برای تمامی ذیامید است نتایج حاصل از مطالعات تدوین سند ملی آمایش سرزمین، راهنمای 

دانم مراتب تشکر و قدردانی و نویدبخش تحقق توسعه پایدار در سرزمین ایران باشد. در پایان بر خود واجب می

و تدوین مطالعات سندملی آمایش سرزمین در قالب شورای مشورتی  که در راهبری، هدایت کسانی صمیمانه از تمام

 اند را ابزار دارم.و کمیتۀ اجرایی سهیم بوده گذاری، کمیته علمیو سیاست

 

 علیرضا آزموده اردلان

 ینگرندهیآی توسعه و هاپژوهشرئیس مرکز 

   



 

 

 فهرست مطالب

 صفحه                                         عنوان                                                                                                                        

 5 ..................................................................... نیسرزم شیآما مطالعات فرادست اسناد لیتحل و یبررس -5

 2 ................................................................................. 0040 افق در رانیا یاسلام یجمهور اندازچشم سند -0-0

 0 ............................................................................................... ونقلحمل بخش در نظام یکل یاستهایس -0-2

 0 ........................................................ 00۸4مصوب یرهبر معظم مقام یابلاغ نیسرزم شیآما یکل یهااستیس -0-0

 0 ....................................................................................... 00۸2 یابلاغ یمقاومت اقتصاد یکل یهااستیس -0-0

 ۲ ........................................................................... 00۸0-0044 کشور توسعه  یهابرنامه یدائم احکام قانون -0-۲

 0 ....................................................................... ونقلحمل موضوع تیمحور با نیسرزم شیآما با مرتبط اسناد -0-0

 0۲ ....................................................... 00۸0-00۸۹ سال ونقلحمل جامع طرح مطالعات سازی هنگامبه یبررس -0-۱

 00 .................................................................................. کشور ونقلحمل جامع طرح یراهبرد سند یبررس -0-۹

 0۱ ..................................................................................... ریاخ یهاسال در ونقلحمل توسعه روند -0-۹-0

 0۹ ............................................................................. رکشورهایسا به کشورنسبت نقل و حمل گاهیجا -0-۹-2

 0۸ ........................................................................................ کشور در کیلجست مراکز شیآما سند یبررس -0-۸

 ۲0 .................................................................................... یلیر شبکه توسعه یهاتیاولو مطالعات یبررس -0-04

 ۲۱ ............................... کشور آهنراه شبکه اصلی محورهای ظرفیت و بار ونقلحمل تقاضای تحلیل مطالعات بررسی -0-00

 04 ...................................................................................... کشور یلیر ونقلحمل اندازچشم سند یبررس -0-02

 04 ..................................................................................................................... کلان اهداف -0-02-0

 04 ............................................................................................................ کلان یهایاستراتژ -0-02-2

 00 .......................................................................................................................... هابرنامه -0-02-0

 انداز چشم سند اهداف طبق بر منطقه سطح در اول یشهربرون ریلی ونقلحمل کمی الزامات تعیین مطالعات بررسی -0-00

0040 ............................................................................................................................................ 00 

 0۲ ............................................................................................. کشور بازرگانی بنادر جامع طرح یبررس -0-00

 0۱ .......................................................................... کشور ساحلی مناطق یکپارچه مدیریت مطالعات بررسی -0-0۲

 0۸ ..................................................................................... ایران در  ICZM مطالعات یشناسروش -0-0۲-0

 ۱4 ................................................................................ یساحل مناطق بر ناظر راهبردهای و اهداف -0-0۲-2

 ۱۱ ........................................................................... فرودگاهی شبکه توسعه (استراتژی) یراهبردها یبررس -0-00

 ۹۲ ........................................................................................ ییایدر مسافری ونقلحمل راه نقشه یبررس -0-0۱

 044 .................................................................. 0040 افق در ایران بنادر از ترانزیت یپژوهندهیآ طرح یبررس -0-0۹

  



 

 

 
 

 

 فهرست جداول

 صفحه                                          عنوان                                                                                                                        

 0 .............................................................. اهداف نظر از ریزیبرنامه رویکردهای سایر با آمایش رویکرد مقایسه: 0 جدول

 04 ................. (درصد)00۸0 سال ،یسن گروه کیتفک به یبرونشهر ونقلحمل ناوگان در موجود یخودروها انواع سهم: 2 جدول

 02 ....................................................................... کشور ونقلحمل جامع طرح یاجزا یرسان روزبه یهازمان: 0 جدول

 00 ..................................................................... سوات لیتحل روش یمبنا بر یشنهادیپ یراهبردها سیماتر: 0 جدول

 0۹ .................................................................................... رانیا یبرا هوا یآلودگ و یانرژ بخش یهاهدف: ۲ جدول

 00 ...................................................................... 0040 اندازچشم سند تحقق جهت آهنراه اصلی یهابرنامه: 0 جدول

 0۲ ....................................................................................... 0040 افق در مسافر و بار حمل کمی اهداف: ۱ جدول

 ۹۱ ......................................................................................... 0040 یائیدر حملونقل ریتصو یهاشاخص: ۹ جدول

 ۹۹ ............................................. لانیگ غرب: 0 هیناح یبرا یائیدر حملونقل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: ۸ جدول

 ۹۹ ........................................... لانیگ شرق: 2 هیناح یبرا یائیدر حملونقل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 04 جدول

 ۹۸ ......................................... مازندران غرب 0 هیناح یبرا یائیدر حملونقل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 00 جدول

 ۹۸ ................................................................... مازندران شرق 0 هیناح یمسافر یهاانهیپا نوع و هیناح نقشه: 02 جدول

 ۸4 ............................................... گلستان ۲ هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 00 جدول

 ۸0 ..................................... خوزستان جنوب 0 هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 00 جدول

 ۸0 ..................................... خوزستان شمال ۱ هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 0۲ جدول

 ۸2 ........................................... بوشهر غرب ۹ هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 00 جدول

 ۸0 .......................................... بوشهر شرق ۸ هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد :0۱ جدول

 ۸0 ..................................... هرمزگان غرب 04 هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 0۹ جدول

 ۸0 ..................................... هرمزگان شرق 00 هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 0۸ جدول

 ۸0 .............................. بلوچستان و ستانیس 02 هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 24 جدول

 ۸۲ ............................................... هیاروم 00 هیناح یبرا یائیدر ونقلحمل ریتصو یهاشاخص از کی هر ریمقاد: 20 جدول

 040 ........................................................... رانیا از خارج( یراصلیمس) جنوب شمال دوریکر یرهایمس قطعه: 22 جدول



 

 

 040 .......................................................... رانیا از داخل( یاصل ریمس) جنوب شمال دوریکر یرهایمس قطعه: 20 جدول

 042 ............................................................................. ارمنستان از جنوب-شمال دوریکر یرهایمس قطعه: 20 جدول

 04۱ ........................................................... ایران بنادر ترانزیت بر رگذاریتأث مسیرهای و کریدورها یبندجمع: 2۲ جدول

 04۹ .................................... حمل شیوه تفکیک به مطلوب یالمللنیب روابط شرایط برای بنادر جذب قابل ترانزیت: 20 جدول

 04۸ ................................. حمل شیوه تفکیک به نامطلوب المللی بین روابط شرایط برای بنادر جذب قابل ترانزیت: 2۱ جدول

 002 ............................................................................. 0040 افق در رقیب کریدورهای ترانزیتی پتانسیل :2۹ جدول

  



 

 

 
 

 

 هافهرست شکل

 صفحه                                         عنوان                                                                                                                        

 02 .............................................................................. هایاستراتژ با همگانی ونقلحمل سهم افزایش هدف ارتباط: 0 شکل

 00 ............................................................................. هایاستراتژ با ونقلحمل سیستم ایمنی ارتقای هدف ارتباط: 2 شکل

 00 .........................................................هایاستراتژ با یالمللنیب تجارت و ترانزیت در برجسته نقش ایفای هدف ارتباط: 0 شکل

 00 ..................................................................................... هایاستراتژ با کارآمدی و چابکی فزایش هدف ارتباط: 0 شکل

 00 ......................................................... هایاستراتژ با سبز ونقلحمل ایجاد و یطیمحستیز اثرات کاهش هدف ارتباط: ۲ شکل

 0۲ ................................................................................... هایاستراتژ با ونقلحمل سیستم کارایی افزایش ارتباط: 0 شکل

 ۲0 ............................................................................................ کشور در لجستیک مراکز یابیمکان کلان مدل: ۱ شکل

 ۲2 .......................................................................................................................کشور لجستیک مراکز: ۹ شکل

 ۲0 ................................................................................ ریاضی سازیبهینه مدل از حاصل اسمی یبهبودها برآورد: ۸ شکل

 ۱4 .................................................................. ایران ساحلی مناطق یکپارچه مدیریت مطالعات برآیند مفهومی مدل: 04 شکل

 ۹0 .................................................................................................................. مطالعه یهاتیفعال نقشه: 00 شکل

  



 

 

 هافهرست نمودار

 صفحه                                          عنوان                                                                                                                        

 0۹ .................................... 00۸0 تا00۹۲ یهاسال فاصله در گریکدیبا سهیمقا در یلیر خطوط و هاراه توسعه روند :0 نمودار

 0۸ .................... مختلف یکشورها در شده جابجا مسافر از( گریکدی به نسبت) یلیر و یاجاده ونقلحمل سامانه سهم :2 نمودار

 0۸ ......................... مختلف یکشورها در شده جابجا بار از( گریکدی به نسبت) یلیر و یاجاده ونقلحمل سامانه سهم: 0 نمودار

 04 ................................................................ .ییمایهواپ یهاشرکت کیتفک به ییمایهواپ ناوگان عمر متوسط: 0 نمودار

 00 ............................................................................................................... یلیر ناوگان عمر متوسط: ۲ نمودار

 00 ........................................................................ مختلف یکشورها در مسافر ییجابجا از یلیر سامانه سهم: 0 نمودار

 

  



 

 

 
 

 

 هافهرست نقشه  

 صفحه                                           عنوان                                                                                                                        

 ۲2 ..................................................................................................... کشور لجستیک مراکز جامع نقشه :0 نقشه

 ۹۱ ............................................................................ لانیگ غرب هیناح یمسافر یهاانهیپا نوع و هیناح نقشه: 2 نقشه

 ۹۹ ........................................................................... لانیگ شرق هیناح یمسافر یهاانهیپا نوع و هیناح نقشه :0 نقشه

 ۹۸ ......................................................................... مازندران غرب هیناح یمسافر یهاانهیپا نوع و هیناح نقشه :0 نقشه
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 بررسی و تحلیل اسناد فرادست مطالعات آمایش سرزمین -1

خوردار ریزی کشور برترین سند توسعه کشور از جایگاه خاصی در نظام برنامهآمایش سرزمین به عنوان بالادست

ریزی و توسعه را در سطوح مختلف بررسی کنیم جایگاه آمایش سرزمین در نظام است. اگر ابعاد مختلف برنامه

 ریزی ایران به روشنی قابل تشخیص خواهد بود.برنامه

ریزی و نظام اجرایی کشور در قالب سطوح مختلف برنامه علاوه بر روابط افقی که در ارتباط میان نظام برنامه

 که ریزیبرنامه نظام درون در عمودی ارتباطاتی وجود دارد، وجودمدت( / کوتاهمدتیانندمدت/ م)اعم از بل

 یکدیگر از را سطوح این یرپذیریتأث و یرگذاریتأث چگونگی و نموده تبیین را برنامه سطوح از یک هر جایگاه

درك کافی از نحوه عملکرد و وظایف مورد  ،. بدون شناخت این نوع از روابطنمایدمی ضروری ،کند تشریح

 .میسر نیستریزی انتظار نظام برنامه

 :استتفکیک  قابلریزی برنامهبرای اساس، چهار سطح  نیبر ا

 در سطح خرد یزریبرنامه -0

 در سطح کلان یزریبرنامه -2

 شیدر سطح آما یزریبرنامه -0

 در سطح توسعه یزریبرنامه -0

 .ندکنمی تفکیک سطوح سایر از را آمایش که دارند خاصی هایاز سطوح فوق نیز مشخصات و ویژگی هرکدام

 ریزی از نظر اهدافمقایسه رویکرد آمایش با سایر رویکردهای برنامه :5 جدول
 ریزیهدف برنامه سطوح

 کننده ـ سود بنگاه ـ تابع رفاه اجتماعیمطلوبیت مصرف خرد

 کلان
های بهینه به تناسب تابع های مورد نظر متغیرهای کلان اقتصاد که این سطوح و شاخصدستیابی به سطوح و نرخ

 شوند.هدف توسعه اقتصادی، اجتماعی و سیاسی در سازگاری با عملکرد اقتصاد خرد انتخاب می

 های اقتصادی، اجتماعی و محیطی سرزمینوری از منابع و ظرفیتبهره آمایش

 توسعه
 هایشاخص نموده تعیین را مدتکوتاهمدت/ و تبیین تابع هدف منسجم اجتماعی که استراتژی توسعه بلندمدت/ میان

 .کندمی تبیین را آنها بهینه سطوح و توسعه

 00۹0ریزی، منبع: مطالعات آمایش سرزمین، سازمان مدیریت و برنامه

 توسعه چارچوب عنوانبه آمایش بالای جایگاه از حاکی مختلف سطوح هایریزیشده در برنامهاهداف تعیین

های وری از منابع و ظرفیتریزی است. بهرهمای تدوین سایر سطوح برنامهراهن درواقع و کشور بلندمدت

 اقتصادی و اجتماعی و محیطی سرزمین هدف اصلی آمایش سرزمین است که سایر اهداف سطوح توسعه، کلان
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ساله مستلزم رسیدن به  24رسیدن به هدف آمایش در یک افق بلندمدت  رواقعد .گیردو خرد را نیز در برمی

 ها در راستایگیری این برنامهو ضروری است جهت بودهای ، سالانه، بخشی و منطقهسالهپنجهای اهداف برنامه

 اهداف آمایش صورت گیرد.

ریزی تر جایگاه آمایش در نظام برنامهمطالعه پیامدهای فضایی هرکدام از سطوح فوق در تبیین به ،از طرف دیگر

 .بودریزی کمک شایانی خواهد و در بین سطوح برنامه

 1141در افق  رانیا یاسلام یانداز جمهورسند چشم -1-1

به شرح زیر  رانیا یاسلام یانداز جمهوردر سند چشم 0040در سال  جامعه یشده برا بینییشپ یهایژگیو

 است:

 مردم و حکومت یوستگیجانبه و پهمه یبر بازدارندگ یمبتن یدفاع امن، مستقل و مقتدر با سامان. 

 مناسب درآمد، نهاد مستحکم  عیهای برابر، توزفرصت ،یاجتماع تیبرخوردار از سلامت، رفاه، امن

 .مطلوب ستیزطیمند از محو بهره ضیخانواده، به دور از فقر، فساد، تبع

 شامل  یجنوب غرب اییآوری در سطح منطقه آسنو ف یاول اقتصادی، علم گاهیبه جا افتهیدست(

رشد  علم، دیافزاری و تولبر جنبش نرم دی( با تأکهیو کشورهای همسا انهیقفقاز، خاورم انه،یم اییآس

 .به اشتغال کامل دنیسطح درآمد سرانه و رس یپرشتاب و مستمر اقتصادی، ارتقای نسب

  اصول عزت، حکمت و مصلحتدارای تعامل سازنده و مؤثر با جهان بر اساس. 

 تعاون و  هیبرخوردار از وجدان کاری، انضباط، روح ،یتمندمؤمن، رضا ثارگر،یا ر،یپذتیلئوفعال، مس

 .بودن یرانیو مفتخر به ا رانیا ییو شکوفا یمتعهد به انقلاب و نظام اسلام ،یسازگاری اجتماع

 هیسرما و یبر سهم برتر منابع انسان یمتک علم و فناوری، دیتوانا در تول شرفته،یبرخوردار از دانش پ 

 .یمل دیدر تول یاجتماع

 توسعه کارآمد، جامعه  ،ینید یالگوی مردم اسلام میبخش، فعال و مؤثر در جهان اسلام با تحکالهام

 .نو ،یاخلاق

 و  یبر اصول اخلاق یخود متک یخیو تار ییایجغراف ،یفرهنگ اتیمتناسب با مقتض افته،یتوسعه

 مشروع، هاییآزاد ،یعدالت اجتماع ،ینیسالاری دبر مردم دیبا تأک ،یو انقلاب یملّ ،یهای اسلامارزش

  یی.و قضا یاجتماع یتاز امن مندبهره و هاحفظ کرامت و حقوق انسان
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 ونقلنظام در بخش حمل یکل یهااستیس -1-2

« ونقلحمل»بخش  یکل یهااستی، سیاساس قانون 004 اصل کی بندی در اجرا یرهبر معظم انقلاب اسلام

 یاهاستیمتن سد. ناهکرد ابلاغرا  است شده بیتصو نظام مصلحت صیرا که پس از مشورت با مجمع تشخ

 نیمصلحت نظام ابلاغ شده، به ا صیمجمع تشخ سیگانه و رئسه یقوا یکه به رؤسا ونقلحملبخش  یکل

 :شرح است

 اب و ریلی ونقلحمل به دادن اولویت با آن هایبخش زیر از یک هر سهم تنظیم و ونقلحمل جامع نظام ایجاد

 :زیر جهات به توجه

 ؛امنیتی و دفاعی و اقتصادی ملاحظات 

 ؛انرژی مصرف شدت کاهش 

 ؛محیطیزیست آلودگی کاهش 

 ؛ایمنی افزایش 

 ؛تقاضا و ناوبری تجهیزات و ناوگان و هازیرساخت بین تناسب و تعادل برقراری 

 و مدیریت و ونقلحمل هایروش بهبود و پیشرفت طریق از عالی سطح به رسیدن تا وریبهره افزایش 

 .اطلاعات و انسانی منابع

 زیر نکات به توجه با نقل و حمل شبکه اصلاح و توسعه: 

 ؛محورها توسعه به ایشبکه نگرش 

 ؛سرزمین آمایش 

 ؛امنیتی- دفاعی ملاحظات 

 ؛ملی سودآوری 

 ؛کشور ترانزیتی موقعیت 

 ؛تقاضا 

 بیمه پوشش گسترش و مردم مشارکت جلب و خارجی و داخلی هایسرمایه جذب ینهزم کردن فراهم 

 ؛بخش این هایفعالیت همه در

 المللیبین ونقلحمل از بازار بیشتر سهم به دستیابی. 

http://farsi.khamenei.ir/news-content?id=17003#asle110
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 1334مصوب معظم رهبری  آمایش سرزمین ابلاغی مقامهای کلی یاستس -1-3

 یاست، دارا دهیابلاغ گرد یتوسط مقام معظم رهبر 00۸4که در سال  نیسرزم شیآما یکل یهااستیس

 پرداخته شده است: زیر به شرحونقل به موضوع حمل این سند« ز»در بند و  است یمختلفو ابعاد  هاجنبه

 قیاز طر یو جهان یامنطقه ستهیشا گاهیدر جهت کسب جا ییایممتاز جغراف تیاستفاده از موقع -ز

[…] 

 ییکشور به مرکز عبور و مرور هوا لیو تبد نیسرزم یانیو شر یاصل یارتباط یهاو راه یلیشبکه ر تیتقو -2

قه )نفت، گاز، برق( و مخابرات در منط یمبادله انرژ تینقش مرکز یفایا زیکالا و مسافر و ن تیترانز یمنطقه برا

 ی.و منافع مل تیبه منظور حفظ امن

مختلف  یهانهیمشترك در زم یهاتیو فعال یگذارهیسرما ،یمنطقه در طراح یجلب مشارکت کشورها -0

 ی.امنافع مشترك منطقه نیدر جهت تأم ییربنایو ز یاقتصاد یژهوبه

و  یارتباط شرفتهیها به خدمات پآن زیمستعد کشور و تجه ریو جزا شهرها، بنادراز کلان یانتخاب تعداد -۲

 ی.نقش فرامل رشیپذ یبرا یاطلاعات

 1332های کلی اقتصاد مقاومتی ابلاغی یاستس -1-1

رشد  نیبا هدف تأم یتوسط مقام معظم رهبر 00۸2ماه سال ام بهمن2۸در  یاقتصاد مقاومت یکل یهااستیس

است  دهیابلاغ گرد سالهستیانداز ببه اهداف سند چشم یابیو دست یمقاومت اقتصاد یهاو بهبود شاخص ایپو

 :دشومیبه آن اشاره  به شرح زیرکه  اردونقل ارتباط دبا بخش حمل میبند آن به طور مستق 20بند از  2که 

کاهش شدت  ،یوراشتغال و بهره د،یتول شیها در جهت افزاارانهی یهدفمندساز یاجرا تیاستفاده از ظرف -0

 .یعدالت اجتماع یهاو ارتقاء شاخص یانرژ

مثبت  یجانبه هدفمند از صادرات کالاها و خدمات به تناسب ارزش افزوده و با خالص ارزآورهمه تیحما -2

 :قیاز طر

   .ازیمورد ن یهارساختیزو  تیو ترانز یگسترش خدمات تجارت خارج -
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 1331-1144 کشورتوسعه  یهابرنامه یقانون احکام دائم -1-5

 بیبه تصو 00۸۲بصره بوده که در بهمن ماه  044ماده و  ۱0توسعه کشور شامل  یهابرنامه یقانون احکام دائم

توسعه  یهابرنامه یقانون احکام دائم ۱0است. در ماده  دهینگهبان رس یشورا دأییو ت یاسلام یمجلس شورا

 رانیا یاسلام یپنجم توسعه جمهور سالهقانون برنامه پنج  یقانون پس از انقضا نیکشور اشاره شده است که ا

 است: زیرقانون به شرح  نیونقل در امرتبط با توسعه حمل یهاالاجراست. مادهلازم

 «04 ماده»

 های جغرافیایی کشور:ها و موقعیتبهینه از ظرفیت یبرداربه منظور بهره -ج

تقاضاهای بالفعل و بالقوه و دستیابی به جایگاه مناسب  ونقل کشور با هدف پاسخگویی بهطرح جامع حمل -2

تا مدت شش ماه پس از لازم الاجراء شدن این  زیستیطونقل و محایمنی، انرژی، اقتصاد، حمل یهادر حوزه

جدید توسعه و  یهاطرح کلیه. از زمان تصویب طرح جامع، شروع رسدیوزیران م یئتقانون به تصویب ه

 ونقل، فقط بر اساس این طرح و در قالب بودجه سنواتی قابل اجرا است.ساخت زیربناهای حمل

( از میزان تلفات 04)%  دولت موظف است ساز و کارهای قانونی لازم را به منظور کاهش سالانه ده درصد -0

 های کشور فراهم کند.جانی ناشی از تصادفات رانندگی در جاده

ره های نسبی در زنجیهای حمل ونقل با توجه به مزیتکردن فعالیت یرپذبه منظور تسهیل تجارت و رقابت -چ

 ، دولت مجاز است:المللیینای و بعرضه و خدمات ترابری منطقه

ونقل ترکیبی مسافری و باری و های حملها، شهركهای پشتیبانی )لجستیک(، احداث پایانهایجاد پارك از -0

 حمایت کند. گسترش بنادر خشک توسط بخش خصوصی و تعاونی

های بارگُنج )کانتینری( و حمل ونقل ترکیبی در شبکه اصلی و عبوری پایانه یابینسبت به تهیه طرح مکان -2

غربی و نیز شبکه آسیایی از طریق بخش خصوصی و تعاونی -شرقیجنوبی، -شمالی)ترانزیتی( کشور اعم از 

 اقدام کند.

( حجم عبور )ترانزیت( خارجی کالا، فراهم 04لانه ده درصد )% ساز و کارهای لازم را برای تحقق افزایش سا -0

  کند.
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 ونقلموضوع حمل تیبا محور نیسرزم شیاسناد مرتبط با آما -1-1

 5991 های ملی آمایش سرزمینگیریجهت

 00۸0توسعه در سال  یهابرنامه یقانون احکام دائم 02به استناد ماده  نیسرزم شیآما یمل هاییریگجهت

 0ماده است که در ماده  0مصوبه مشتمل بر  نیاست. ا دهیرس بیبه تصو نیسرزم شیآما یعال یتوسط شورا

دار کشور، تحقق اهداف سند پای و جانبهو اقتدار همه شرفتیو پ یاقتصاد یآن در راستای توسعه و بالندگ

 شیگانه آمامطلوب و مناسب کشور، در چارچوب اصول هشت ییبه سازمان فضا لیو ن رانیا 0040انداز چشم

های و بازدهی اقتصادی، وحدت و یکپارچگی سرزمین، گسترش عدالت اجتماعی و تعادل یی)کارا نیسرزم

ایرانی و حراست از میراث  -زیست و احیای منابع طبیعی، حفظ هویت اسلامیای، حفاظت محیطمنطقه

 وستاییر مناطق در خصوصبه هادرونی و بیرونی اقتصاد کشور و رفع محرومیتفرهنگی، تسهیل و تنظیم روابط 

بند مشخص  ۹0آمایش سرزمین در  یمل هاییریگ( جهتیرعاملدفاعی و پدافند غ ،یحظات امنیتملا و کشور

 است: زیرونقل به شرح مرتبط با بخش حمل یاست که بندها هشد

 مهین نیب شتریتعادل ب جادیا یدر راستا نیدر قلمرو سرزم یداقتصا هاییتو فعال تیمناسب جمع عیتوز -0

و  ی، فرهنگی، اجتماعیاقتصاد ییکارا یمبنا بر یشرق و جنوب شرق مهیکشور و ن یو شمال غرب یغرب

 بر: یدبا تأک هایتو استفاده از ظرف محیطییستز

  یالمللنیب یانوسیعمان، بندر اق یایسواحل در یتیمراکز جمع ینتراز مهم یکیبندر چابهار؛ به عنوان 

 قات،یو تحق یآموزش عال ،یانرژ ،یبازرگان ،ییایدر عیمرتبط با صنا یو برخوردار از عملکردها

 لات؛یو ش یگردشگر

  و  یبازرگان ،یمیفعال در حوزه صادرات نفت، گاز و پتروش یتیمرکز جمع کیبندر جاسک؛ به عنوان

 ؛یگردشگر

 هایو پسکرانه کیریسواحل مکران ازجمله پسابندر، کنارك، زرآباد و س داریتاولو یقلمروها ریسا 

 آنها.

 در  یپذیریتسطح جمع شیو افزا یریکو ینواح داریلازم به منظور توسعه پا داتیو تمه ریاتخاذ تداب

 یانرژ ،ین)منابع معد ینسب هاییتاز مز نهیبه اقتصاد و استفاده به بخشی بر رونق هیقلمروها با تک نیا

 (.یو گردشگر یدیخورش
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 ر کشور د یتینقش مؤثر ترانز یفایبه منظور ا ازیموردن هاییرساختامکانات و ز ها،نهیزم یسازفراهم

وان کشور به عن ایمنطقه تیموقع تیاز مز نهیو استفاده به یجنوب غرب یایآس طیمح یژهومنطقه به

 .و اطلاعات ی( کالا، خدمات، مسافر، انرژHUBمرکز مبادله )

 یرقش ینواح تیهای زیربنایی با اولوو شبکه هارساختیز تیجانبه و تقوتوسعه همه یهانهیزم یسازفراهم -2

 ای.توازن و تعادل منطقه یجادکشور به منظور ا یو جنوب

 :کردیکشور با رو یلیشبکه ر یی، ارتقاء و اصلاح ساختار فضازیتوسعه، تجه -0

 یالمللنیب یلیکشور به خطوط ر یلیاتصال شبکه ر تیتقو ای یبرقرار-

-( شمالیا)جاده یالمللنیونقل بحمل یدورهایکشور در کر یارتباط یاصل یمحورها زیتوسعه و تجه -0

 یاقتصاد یهابه دروازه یمنته یرهایمس تیاز تهران، با اولو ییبر تمرکززدا دیکشور با تأک غربی-شرقی و جنوب

 .کشور ینیو زم یآب

ب عمان متناس یایو در فارسجیخزر، خل یایبنادر کشور در سواحل در یبندو سطح تیتقو ز،یتجهتوسعه،  -۲

 .کشور یساحل یهاتیاز مز نهیو هدف و استفاده به هیهمسا یبا کشورها المللینیبا ارتباطات ب

و حفاظت فعال از  یوربهره یدر سواحل کشور با هدف ارتقا یادیص یهابنادر و اسکله یو سامانده تیتقو -0

 یی.ایارزشمند در ریذخا

 :قیکشور از طر ییونقل هواشبکه حمل تیو تقو زیتجه توسعه، -۱

 یی؛هوا تیو ترانز دورینقش کشور به عنوان کر تیتقو 

 زیتوسعه و تجه ( فرودگاه امام به عنوان هابHUBترانز )ی؛المللنیدر سطح ب ییهوا تی 

 از  یبانیبه منظور پشت یرامونیپ هیلا یمنتخب مرکز یشهرها یهافرودگاه یسطح عملکرد یارتقا

 .هاآن ینقش فرامل یفایا

 5939 ضوابط ملی آمایش سرزمین

کشور  یزیرو برنامه تیریسازمان مد شنهادیو با پ هیماده ته 0۲در  00۹0در سال  نیسرزم شیآما یضوابط مل

 تمشخص شده اس یمل شیآما هاییریگمصوبه جهت نیا 0است. در ماده  دهیرس بیدولت به تصو یئتدر ه

 است: زیرونقل آن به شرح مربوط به حمل یهاکه بخش
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 المللیینونقل بای از محورهای اصلی ارتباطـی کشور در کـریدورهای حملتوسعـه و تجـهیز گزیـده -0

ی استفاده مناسب از موقعیت در توسعه، برا داریتعنوان محورهای اولوغربی کشور به -جنوبی و شرقی -شمالی

 .ارتباطی از تهران و استفاده از مسیرهای جایگزین ییممتاز ارتباطی کشور با تأکید بر تمرکززدا

، هابومیستبخشی به توزیـع جمعیت و فعالیت متناسب با منابع، توان محیطی و ظرفیت تحمل زتعـادل -04

ی هادر مناطق غربی و شمالی و تمرکز بر ایجاد ظرفیتای دولت با تأکید بر ابعاد اجتماعی وظایف توسعه

 مرکزی کشور، به شرح ذیل: یتجمعفیزیکی و اجتماعی مورد نیاز توسعه در مناطق شرقی، جنوبی مناطق کم

 :مرکزی کشور یتجمعدر مناطق شرقی، جنوبی و مناطق کم -الف

 و توسعه خدمات اجتماعی هایتاستقرار فعال سازیینهزیر بنایی این مناطق برای زم یهاتوسعه شبکه -0-الف

 متناسب با استقرار جمعیت.

تقویت مراکز جمعیتی حاشیه سواحل دریای عمان، خلیج فارس و شرق کشور به منظور ایجاد  -2-الف

 حوزه انرژی منابع از یبرداربهره اندازاز مراکز گسترش توسعه در این مناطق، با توجه به چشم یامجموعه

 دگاهیاز د مناطق این توان و دریایی صنایع و شیلات سرزمین، یو جنوب مرکزی هایدشت معدنی ذخایر جنوب،

 .گردشگری و بازرگانی، ترانزیتی

دریای عمان( در  یژهودر سواحل جنوب )به اییهتعیین و تجهیز نقاطی در نواحی دورافتاده و حاش -0-الف

نوبی جهای ترانزیتی نواحی شرقی و هدف ایجاد تحرك در شبکه راستای تسریع و بسط توسعه در این نواحی، با

 کشور.

 در مناطق غربی و شمالی کشور: -ب

ا نیت ، باندیافتههای زیر بنایی موجـود در منـاطقی که از این جهـت توسعـه اسـتفاده بهینه از ظرفیت -0-ب

امکانات بخش خصوصی در این  یریکارگو اولویت به هاگذارییهدر میزان و تسریع در بازدهی سرما ییجوصرفه

 مناطق.

 طق.های تولیدی و خدماتی این مناهای زیربنایی مناطق مستعد، متناسب با قابلیترفع تنگناهای شبکه -2-ب

آهن و صنایع سازی، تجهیزات راهونقل، شامل صنایع خودروسازی، واگنتوسعه صنایع پشتیبان حمل -2۹

بر کاهش سهم تهران در صنایع خودروسازی(، صنایع  یددر مراکز و نواحـی مسـتعد )با تأک ونقل هـواییحمل

 تولید و تعمیر و خدمات وسایط حمل ونقل دریایی در نوار ساحلی جنوب.
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 بر توسعه یدتأک با یه،پادانش و نوین خدمات سهم یشو افزا خدمات بخش ساختار در بنیادی تحول -04

 استفاده و ترانزیت و ونقلحمل ،اییمهو ب بانکی بازرگانی، خدمات گردشگری، خدمات تولید، پشتیبان خدمات

 .کشور المللیینب یگاهو جا نقش با متناسب بخش، این در نوین هاییفناور از

 ایران در سرزمین آمایش تجربه

 5911- مطالعه استراتژی درازمدت در طرح آمایش سرزمین )ستیران(

 نیمرکز آمایش سرزمین سازمان برنامه و بودجه توسط شرکت مهندس از طریقمطالعات طرح آمایش سرزمین 

رهنمودهای آمایش سرزمین برای تهیه برنامه عمرانی »عنوان  بامطالعه  نی. نتایج ارفتیانجام پذ رانیمشاور ست

ان برنامه و بودجه ارائه شد و به سازم 00۲0و در اردیبهشت  00۲۲دو مرحله در اوایل سال  یکه ط« ششم

 یربخش راه و تراب یمطالعات راهبردها نیبرنامه عمرانی ششم با ماهیتی آمایشی قرار گرفت. در ا نیتدو یمبنا

 شده است: انیب لیبه شرح ذ

 طق در منا یزندگ انیکشور و مبارزه با اختلاف م یاجتماع یهااستیدر س یترابر یهااستیمشارکت س

 .از نقاط یبودن بعضمختلف و بسته 

 توسعه و  یاصل یمحورها یونقل به حداقل ممکن بر رومربوط به حمل یهاتیمتمرکز ساختن فعال

 ی.و سردرگم یاز خطر فشردگ یریجلوگ یتکامل برا

 ریتوسعه ز یاصل یآهن در طول محورهاها و شبکه راهتوسعه و تکامل شاهراه: 

 زتبری-نقزوی-نتهرا 

 شاهراه(رشت )فقط -نیقزو 

 آبادان-اهواز-دزفول-آبادخرم-اراك-قم-تهران 

 اصفهان-کاشان-قم-تهران 

 فقط شاهراه( یهرضائ-زتبری-کرمانشاه-اهواز-بندر شاهپور( 

 بندربوشهر-رازیش 

 )مشهد و منطقه شمال خراسان )فقط شاهراه 

 بندرعباس-کرمان 

 پراکنده یهاآهن و اجتناب از کوششتوسعه استفاده از شبکه راه 
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 آهنراه یلهوسبهسوم از تمام کالاها  کیحمل حداقل  یعنی یی،به هدف نها دنیرس 

 لومتریک ۲44-044از  شیحمل مسافر در فواصل ب یبرا السیریعسر یتوسعه و تکامل قطارها 

 ی( در طول محورهالومتریک 0444آهن به حداقل ممکن )حدود شبکه راه یمحدود کردن گسترش طول 

 یاصل

  درود»آهن در به شبکه راهاتصال کرمانشاه» 

 آهن )با توسعه خط مراغه( و در درازمدت فراهم ساختن به شبکه راه هیدر امر دسترس رضائ لیتسه

 المللیینب یرمسامکان اتصال به 

  و  یاصل یهابه راه رهایمس رییبار و تغ هیو تخل یریبارگ یهامانند بنادر، محل ییهاوندگاهیپانتخاب

 خطوط آهن و فرودگاه در خدمت مناطق

 یبرا بندر بوشهر یو تا حد ندهیدر آ یعنوان دو بندر اصلتوسعه بندر شاهپور و بندرعباس به شبردیپ 

 رازیش

 در نظر باشد و لازم  دیبا ران،یمتوسط ا یشهرها یشهرها، حت یدر تمام یداخل یهاداشتن فرودگاه

-زیگذرند توجه شود )مانند خط تبریکه از تهران نم یااز خطوط مطرح منطقه یاست به تعداد

 (اهواز-کرمانشاه

 ونقلحمل یهادر شبکه یاشعبات درجه دو و منطقه جادیا 

 ۲4از  شیب یهاآهن در فاصلهمرحله اول اصلاحات شبکه راه لیکنترل دولت بر حمل کالا بعد از تکم 

 لومتریک

 مشهد و اصفهان راز،یآبادان، ش ایواز اه ز،یدر تبر المللیینب یهاساختن فرودگاه 

 ادیز زاتیبا تجه یبه تعداد کم ول ،یممتاز ارتباط یمحورها جادیا 

 قائل شد که  هاییگذارییهسرما یبرا دیرا با تیاهم یحد اعلا ،یو چه بار یونقل، چه مسافردر حمل

 است. یونقل جمعحمل استیها سجهت آن

 بندر بوشهر و بندرعباس نیب یداخل رانییکشت تیتقو 

 ه شبکه، ب جادیکه در ا کندیم جابیا نیآهن، همچنکرمانشاه به شبکه راه عیدادن سر وندیضرورت پ

 .شود توجه بروجرد -محور کرمانشاه تیتقو
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 رازیش یبرا یضرورت داشتن بندر 

 اهواز -شاهپور: گذرگاه خزر، محور بندر کنندیبه چند محور که از تهران عبور نم دنیبخش ازیامت-

 -بروجرد، محور کرمان-همدان-نیقزو-رشت ایقم -ساوه-نیقزو-کمربند رشت ه،یرضائ-زیتبر-کرمانشاه

 فارس جیخل احتمالاً محور کرانه ایبندرعباس 

 یاهیحاش یباشد به نفع نواح یرپذهر جا که امکان رو،یونقل و نبزرگ حمل یهاشبکه ریانحراف مس 

 زاتیتا سطح آزادراه و ارتقاء تجه یخسرو -بازرگان و کرمانشاه -زیتبر یتیترانز یاصل یمحورها تیتقو 

 محورها نیا

 و جلب مشارکت عراق به  هیاروم-مراغه ،یخسرو -آهن غرب تا سنندج، کرمانشاهدر احداث راه عیتسر

 نطقه وم یهامراکز استان یفرودگاه زاتیو تجه یساتتأس تیآهن آن کشور، تقومنظور اتصال به راه

 ییتوسعه ارتباطات هوا

 یانواع ماه دیجهت ص دیص یهایاز کشت یناوگان جادیا 

 یمرز یارتباط یهاشبکه جادیا 

 یاسیس ،یاجتماع ،یچندجانبه به مناطق حساس اقتصاد یدسترس یهاشبکه جادیا. 

 یایه آسب هیو ترک رانیا قیکشور )ارتباط اروپا از طر یاصل یهاشبکه یارتباط انیم ینقش جهان میتنظ 

 (یمرکز

 ریالسعیآهن و راه سرنفر به شبکه راه ۲44،444از  شیبا ب ییاتصال شهرها 

 نفر 2۲4،444از  شیب یدارا یشهرها ییپوشش هوا ینتأم 

 یلیو تبد یونقل در نقاط گرهحمل یهارشاخهیمناسب ز ینتأم 

 آهناتصال مراکز استان محروم و دورافتاده به شبکه راه 

 یو ساحل یمرز یهاو توسعه راه ینگهدار 

 هاآن ازیمورد ن یهاعمان و احداث شبکه یایر در حوزه دردتوسعه بنا 

 محروم یهااستان وندیکارا در پ یارتباط یهاشبکه جادیا 

 رانیا یاصل یشهرها ریعمده محور غرب و سا یاز شهرها یبعض نیب ییارتباط هوا جادیا 
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 کرمانشاه تیبا مرکز یامنطقه ییشبکه هوا کی جادیا 

 برقرار  زراشی-اهواز و اصفهان-زیمشهد و تبر-رشت-زیبه صورت تبر یستیبا زیمناطق ن نیارتباطات ب

 گردد

 تهران-اهواز-کرمانشاه-زیتبر-سه گوش تهران ییخط هوا کی یبرقرار 

 5914-(یامنطقه یزیرو برنامه شی)دفتر آما رانیا یاسلام یجمهور نیسرزم شیطرح آما

مجلد و گزارش نهایی  0در  0000ای در اواسط سال ریزی منطقهج مطالعات انجام شده توسط دفتر برنامهنتای

 های اجراییکه بر اساس نظرات واصله از دستگاه« بندی مطالعاتخلاصه و جمع»عنوان  بامرحله اول طرح پایه 

نجر به مصوباتی از سوی دولت و شورای م ه،دو مجموع نیانتشار یافت و انتشار ا 0000اصلاح شده بود، در سال 

 شده است: یمعرف زیر مطالعات به شرح نیتوسعه بخش ارتباطات در ا یکل یهای. استراتژدیاقتصاد گرد

 ندهیکشور در آ یازهایونقل متناسب با نحمل یرمتمرکزتوسعه شبکه گسترده و غ 

 تیو فعال ستیزها و مراکز بخش تیتعادل و تحرك لازم در فعال جادیمشارکت در ا 

 ونقلمختلف حمل یهاشاخه نیب یهماهنگ 

 در سوخت ییجوحداکثر استفاده از منابع موجود و صرفه 

 دیجد یفن لیها و وساروش یریگ مناسب و به کار یساختار سازمان جادیا 

 انبوه مسافر و کالا ییبه منظور جابجا یونقل عموماستفاده از امکانات حمل لیگسترش و تسه 

 عنوان شده است: زیرونقل به شرح بخش حمل یمل یمطالعه راهبردها نیا در

 در محور یغرب جانیذرباآخوزستان و  یهابه استان دنیبخش تیکشور با اولو یهاشبکه راه تیقوت 

 .غرب

 مسافر و کالا یونقل انبوه و عمومحمل لیوسا یریکارگبر به دیتأک. 

 مسافر ریالسعیسر ینیونقل زمحمل زاتیگسترش شبکه و تجه. 

 مشخص سهم آن در  شیهن در درجه اول و سپس گسترش آن به منظور افزاآشبکه راه ییکارا شیافزا

متراکم، توسعه شبکه و  رهایکردن مس دوخطهها، نو کردن شبکه قیونقل کالا و مسافر از طرحمل

 ی.آهن برقبر استفاده از راه دیبا تأک یاصلاحات موضع
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 مناطق محروم و دورافتاده  ازیمورد ن یاصل یهاشبکه جادیو ا یاهیمناطق حاش بست خارج ساختناز بن

 .ییو خطوط هوا ینیزم یاصل یهامناطق به شبکه راه نیا یاصل یبر اتصال شهرها یدبا تأک

 وارهمج یهابا استان وندیدر پ یژهوبه، یامنطقه نیب یهاو بالا بردن عملکرد شبکه تیتقو ن،یتأم. 

 اسیمه در مق ییارتباط تهران با شهرها یآهن( برا)راه، راه ینیارتباط زم السیریعسر یهاشبکه نیأمت 

 .کنندیبا تهران مشارکت م فهیوظ میدر تقس یمل

 قیاز طر هیمراکز تخل نیکالا به اول یاییو در ینیزم یو خروج یورود 2و  0سطح  یاتصال مباد 

 کشور. یدر جنوب شرق یژهوهآهن( ب)راه، راه ینیارتباط زم یهاشبکه

 یهافرودگاه زیو تجه تیتقو قیهزار نفر از طر 044از  شیب تیبا جمع یشهرها ییپوشش هوا نیتأم 

 نیهستند و همچن یانقش خدمات منطقه یکه دارا ییشهرها ییپوشش هوا یژهوو استان به یامنطقه

خصوص )به ندبرخوردار یاژهیو تیهزار نفر که از موقع 044کمتر از  تیبا جمع یآن دسته از شهرها

 .مناطق محروم و دورافتاده(

 ای و یو خروج یورود یکشور به مباد یمعدن یمراکز اصل نیآهن( ب)راه، راه نیشبکه ارتباط زم نیتأم 

 .هامربوط به آن یمراکز صنعت

 ی.و مصرف محصولات کشاورز دیتول یمراکز و مناطق اصل نیب ینیشبکه ارتباط زم نیتأم 

 ر د کیو استراتژ یمراکز نظام نیب ازیمورد ن یهاو راه یو مرز یساحل یسراسر یارتباط یهاراه نیتأم

 هیو تغذ یبهار و انزلچاه یآهن، به منظور حمل کالا از مبادکشور و راه ینیزم یهاشبکه راه یطراح

خراسان با مناطق  میمستق وندیو زاهدان و پ رازیآباد، شهمدان، باختران، خرم ه،یرشت، اروم یشهرها

 .کشور یمرکز

 ر ، سهم بنادندهیکه در آ یو به نحو ییایدر یمباد یژهوکالا، به یو خروج یورود یمباد زیتوسعه و تجه

 گونهینباشد، ا درصد 2۲حدود  ینیزم یو سهم مباد درصد ۱۲کشور از واردات و صادرات کالا حدود 

 یلکردهاکالا با عم عیو توز هیمرکز تخل جادیا قیکالا و از طر عیتوز رمتمرکزینظام غ کی در یدبامبادلات 

 .ردیونقل کشور انجام پذحمل یاصل یدر نقاط حساس محورها یاو منطقه یمل

 ی.ونقل عمومحمل لیوسا یریکارگتوسعه به 

 آن ییکارا شیآهن و افزاگسترش شبکه راه. 

 ی.ایهبست خارج کردن مناطق حاشو از بن یامنطقه ینب یهاعملکرد شبکه دیو تجد تیتقو جاد،یا 
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 میدر تقس یمل اسیکه در مق ییآهن جهت ارتباط تهران با شهرهاراه و راه السیریعسر یهاشبکه ینتأم 

 نمایند.یبا تهران مشارکت م فهیوظ

 قیاز طر یمل هیمراکز تخل نیکالا به اول ییایو در ینیزم یو خروج یورود 2و  0سطح  یاتصال مباد 

 .آهنراه و راه یهاشبکه

 تنگه هرمز کیاستراتژ تیموقع نیموجود و همچن یهاشیگرابه  با توجهجنوب،  یتوسعه بنادر تجار، 

 .رسدیبه نظر م یالزام یبهشت دیبندر شه یتوسعه آت

 5979-(یامنطقه یزیرو برنامه شی)دفتر آما نیسرزم شیمطالعات آما

و  یمعاونت امور اقتصاد یامنطقه یزیرو برنامه شیبه همت دفتر آما 00۱۱در سال  نیسرزم شیمطالعات آما

که  دیگرد نیو تدو هیدر شش جلد ته 00۱۸کشور شروع و در سال  یزیرو برنامه تیریسازمان مد یهماهنگ

در « بلندمدت آمایش سرزمین اهوسعه ملی و دیدگنظریه پایه ت»عنوان  باحاصل مرحله اول این مطالعات 

در جلسه هیئت دولت ارائه شد و به تدوین ضوابط ملی آمایش سرزمین و تصویب  00۱۸سال  ماهیبهشتارد

 . بخشدیانجام نیسرزم شیبخش آما یو راهبردها یتوسعه استان هیپا هینظر نیآن در هیئت وزیران و همچن

 بخش یراهبردها یاستان یراهبردها لیطور جداگانه مورد توجه قرار نگرفته و ذمطالعات به نیونقل در احمل

 شده است: انیب زیربه شرح  یراه و ترابر

 یشرق یجانآذربا

 تبریز به عنوان قسمتى از محور توسعه صنعتى  -آبادبستان -میانه -تأکید بر تقویت محور زنجان

 تبریز -قزوین -سطح یک ملى تهران

 مرند و امتداد آن تا ارومیه به عنوان محور توسعه صنعتى  -ترسشب -کید بر تقویت محور تبریزتأ

 سطح دو ملى

 تأکید بر تقویت محور تبریز مراغه و امتداد آن تا ارومیه به عنوان محور توسعه صنعتى سطح سه ملى 

 نیت رزگاه سراب و دیاتومیت تبریزیتجهیز معادن نفلین س 

 تبریز -میانه -انتکمیل بزرگراه زنج 

 مراغه -بناب -تکمیل بزرگراه تبریز 

  مرز بازرگان به بزرگراه -ماکو -مرند -ارتقاء کیفیت راه اصلى 

 جلفا به بزرگراه -ارتقاء کیفیت راه اصلى مرند 
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 ارومیه -مهاباد -میاندوآب -احداث خط آهن مراغه 

 یغرب یجانآذربا

 ونقل ترانزیت کالا با تأکید بر توسعه مبادلات حملگیرى مناسب از موقعیت جغرافیایى و شبکه بهره

 و افزایش سهم خدمات بازرگانى استان در سطح ملى یمرزبرون

 044تا  ۲4)با جمعیت بین  یاسمقهاى جمعیتى کوچکخوى و کانون -ارومیه -اولویت محور مهاباد 

 هزار نفر جمعیت در وضعیت موجود( در توسعه فضایى استان

 ملى 2 صنعتی سطح توسعه محور عنوانبه تبریز تا آن ادامه و مرند-خوى -یهتقویت محور اروم 

 ملى 0عنوان محور توسعه صنعتى سطح مراغه و ادامه آن تا تبریز به -مهاباد -تقویت محور ارومیه 

 تبریز -مرند -ماکو -احداث بزرگراه مرز بازرگان 

  زنجان -اصلى تکاباحداث راه 

 اصلىسرو تا حد راه  -ارومیه ارتقاء کیفیت محور ارتباطى 

 مراغه -میاندوآب -مهاباد -احداث خط آهن ارومیه 

 یلاردب

 زنجان -خلخال یاحداث راه اصل 

 حد راه اصلى گیوى تا -ارتباطى خلخال ارتقاء کیفیت محور 

  آبادپارستقویت و تجهیز فرودگاه شهرهاى اردبیل و 

 اصفهان

 دستاناز طریق ار -اصفهان -تکمیل بزرگراه کاشان 

 نائین به سمت یزد -احداث بزرگراه اردستان 

 اصلىحد راه  اراك تا -خمین -گلپایگان -خوانسار -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى اصفهان 

 شیراز-آهن اصفهاناحداث راه 

 یلاما

 یامنطقه ینبهاى ارتباطى شبکه یژهوبههاى زیربنایى توسعه شبکه 
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 یراه اصلتا حد  -اندیمشک -دهلران -ارتقاء کیفیت راه ارتباطى تهران 

 توسعه و تجهیز فرودگاه ایلام با عملکرد داخلى 

 بوشهر

 بندر عسلویه به راه اصلى -کنگان -تبدیل راه ارتباطى بوشهر 

 هندیجان به راه اصلى -گناوه -تبدیل راه ارتباطى بوشهر 

 فیروزآباد در استان فارس -احداث راه اصلى بندر عسلویه 

 عسلویه هاى بوشهر وونقل هوایى در فرودگاهخدمات فرودگاهى و حمل یفیتارتقاء ک 

 تهران

  ونقل شهریهای حملشبکهتقویت و تجهیز 

 شهریبرونشهری و درونونقل ریلی توسعه و گسترش سیستم حمل 

  شمال -تهران آزادراهاحداث 

 کرج-تعریض اتوبان تهران 

 رودهن -تکمیل بزرگراه تهران 

  تاکستان -زهراینبوئ -تهران شهریار اشتهارداحداث بزرگراه 

 سمنان تا سطح راه اصلى -ارتقاء کیفیت راه ارتباطى فیروزکوه 

 ره( المللى امام خمینىتکمیل فرودگاه بین( 

 یاریو بخت چهارمحال

 اصفهان تا حد بزرگراه -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى شهرکرد 

 اندازى فرودگاه شهرکردتجهیز و راه 

 خراسان

 عه هاى اصلى توسهاى معدن، صنعت و حمل ونقل و ترانزیت کالا به عنوان محرکهتوسعه بخش أکید برت

 استان
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 نیشابور سبزوار به بزرگراه -تبدیل راه ارتباطى مشهد 

 سرخس به راه اصلى -تبدیل راه ارتباطى مشهد 

 بجنورد -قوچان -تکمیل بزرگراه مشهد 

 راه اصلىبه سمت یزد به  طبس -فردوس -تبدیل راه ارتباطى گناباد 

  ى در زمینه تأسیسات نگهدار یژهوبهاقتصادى سرخس به خدمات زیربنایى مورد نیاز  یژهمنطقه وتجهیز

 کالاهاى ترانزیت

 طبس به سمت بافق -آهن مشهدتکمیل راه 

 خوزستان

 شورک یمرکزاى و برقرارى ارتباط سریع با مناطق هاى ارتباطى )زمینى( بین منطقهتقویت شبکه 

  ینیامام خمصنایع صادراتى و تقویت منطقه ویژه اقتصادى بندر  بر توسعهتأکید ویژه 

 بندر ماهشهر -رامشیر -احداث بزرگراه اهواز 

 آبادان -احداث بزرگراه اهواز 

  آبادخرم -اندیمشک -بزرگراه اهوازاحداث 

  ه اصلرا گناوه بوشهر به -هندیجان -بندر ماهشهرارتقاء کیفیت راه ارتباطى 

 زنجان

 هاى بازرگانى وگیرى مناسب از موقعیت مکانى و جغرافیایى استان در راستاى توسعه فعالیتبهره 

 ونقل و ترانزیت کالاحمل

 سمنان

 مشهد -شاهرود -دامغان -سمنان -تکمیل بزرگراه تهران 

 اصلى به راهآزادشهر  -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى شاهرود 

 اصلى به راهفیروزکوه  -طى سمنانارتقاء کیفیت محور ارتبا 
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 و بلوچستان ستانیس

 ینتأم هاى صنعتى به همراهونقل کالا و توسعه فعالیتگسترش خدمات بازرگانى نوین، ترانزیت و حمل 

 هاى اصلى تأمین توسعه بلندمدت استانعنوان محرکهمناسب و مطمئن به آب

 جهت گسترش خدمات بازرگانى و ترانزیت کالا گیرى از موقعیت جغرافیایى و مکانى استان در بهره

 ویژه در منطقه آزاد چابهارهبراى کشورهاى آسیاى مرکزى ب

  بم -ایرانشهر -چابهار نیک شهر یراه اصلاحداث 

  تا حد راه اصلى -زاهدان -یرانشهرا یارتباطارتقاء کیفیت راه 

 رمانک -بم -آهن زاهداناحداث راه 

  ىالمللحد استانداردهاى بین ونقل هوایى در فرودگاه چابهار درو حملارتقاء کیفیت خدمات فرودگاهى 

 فارس

 ونقل هوایى در مقیاس هاى خدمات درمانى و حملافزایش سهم منطقه شهرى شیراز در فعالیت

 المللىبین

 صفهانا -شهرضا -آباده -مرودشت -احداث بزرگراه شیراز 

 اصفهان -احداث خط آهن شیراز 

 روزآباد عسلویهاحداث راه اصلى فی 

 نیقزو

 رشت -احداث بزرگراه قزوین 

 همدان -احداث بزرگراه قزوین 

 تهران -شهریار -اشتهارد -زهرابوئین -احداث بزرگراه تاکستان 

 قزوین -آهن تاکستاناحداث راه 

 قم

 ساوه -احداث بزرگراه سلفچگان 
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 کردستان

 بیجار تا حد راه اصلى -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى قروه 

 ونقل هوایى در فرودگاه سنندجارتقاء کیفیت خدمات فرودگاهى و حمل 

 کرمان

 یزد -رفسنجان -احداث بزرگراه کرمان 

 بندرعباس -سیرجان -راهى شهربابکاحداث بزرگراه سه 

 بم -کرمان -احداث بزرگراه سیرجان 

 یراه اصلایرانشهر به  -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى بم 

 زاهدان -بم -احداث خط آهن کرمان 

  المللىتا حد استانداردهاى بین شهر کرمانارتقاء کیفیت خدمات فرودگاهى و حمل ونقل هوایى 

 کرمانشاه

 هاى در قالب فعالیت کشور عراق، ترانزیت و نگهدارى کالا در ارتباط با ونقلحملهاى توسعه فعالیت

 بازرگانى نوین

  همدان-کنگاور-کرمانشاه-آباد غرباسلام -یرینقصر شاحداث بزرگراه 

 آبادخرم -الشتر -نورآباد -احداث راه اصلى هرسین 

 تاکستان -همدان -احداث خط آهن کرمانشاه 

  المللىتا حد استانداردهاى بین شهر کرمانشاههوایى  ونقلحملارتقاء کیفیت خدمات فرودگاهى و 

 احمدریو بو هیلویکهگ

 یراه اصلشهرضا تا حد  -سمیرم -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى یاسوج 

 ونقل هوایى در فرودگاه یاسوجارتقاء کیفیت خدمات فرودگاهى و حمل 

 گلستان

 بجنورد -گرگان -تکمیل بزرگراه سارى 
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 یراه اصلشاهرود تا حد  -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى آزادشهر 

 لانیگ

 به بزرگراهرشت  -تبدیل راه ارتباطى قزوین 

 رشت به بزرگراه -انزلى -تبدیل راه ارتباطى آستارا 

 رودسر -لاهیجان -تکمیل بزرگراه رشت 

 زنجان تا حد راه اصلى -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى منجیل 

 المللى رشتتقویت و تجهیز فرودگاه بین 

 لاحمل کا انزلى به تأسیسات نگهدارى و اقتصادى بندر تقویت و تجهیز منطقه ویژه 

 لرستان

 اندیمشک -آبادخرم -بروجرد -احداث بزرگراه اراك 

  هرسین -نورآباد -الشتر -آبادخرم یراه اصلاحداث 

 آبادتقویت و تجهیز فرودگاه خرم 

 مازندران

  تهران -چالوس آزادراهاحداث 

 بهشهر -سارى -شهرقائم -بابل -بابلسر-نور -چالوس -تنکابن -رامسر -تکمیل بزرگراه رودسر 

 لىالملاستاندارهاى بین تا حدونقل هوایى فرودگاه شهر سارى قاء کیفیت خدمات فرودگاهى و حملارت 

 یمرکز

 ساوه -سلفچگان -اراك -احداث بزرگراه بروجرد 

 اصلىاصفهان تا حد راه  -خوانسار -گلپایگان -خمین -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى اراك 

 هرمزگان

 سیرجان -احداث بزرگراه بندرعباس 

 عسلویه تا حد راه اصلى -بندر طاحوى -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى بندرعباس 



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   

 

 
20 

 یجاسک تا حد راه اصل -میناب -ارتقاء کیفیت محور ارتباطى بندرعباس 

 المللى بندرعباس و کیشتجهیز و تقویت فرودگاه بین 

 ایجاد پل ارتباطى میان بندرعباس و جزیره قشم 

 همدان

 تاکستان -رزن -تکمیل بزرگراه همدان 

 کرمانشاه -همدان -آهن تاکستاناحداث راه 

 المللى همدانتقویت و تجهیز فرودگاه بین 

 زدی

 بندرعباس -شهربابک -یزد -نائین-احداث بزرگراه اردستان 

 طبس -یزد یتکمیل راه اصل 

 طبس -قاحداث خط آهن باف 

 5971- طرح کالبد ملی ایران 

. در بخش دش بیو تصو هیته یتوسط وزارت مسکن و شهرساز 00۱۲در سال  یرانا یمطالعات طرح کالبد مل

موجود ارتباطات در مناطق  تیطرح وضع نیمطالعه به موضوع ارتباطات پرداخته شده است. در ا نینهم ا

قرار گرفته است. سپس در  ی( مورد بررسییایو در ییهوا ،یلیر ،یاونقل )جادهحمل وهیگانه در چهار شده

 سه بخش یاست که دارا رفتهیصورت پذ ینگرندهیآ یونقلحمل وهیهر چهار ش یبرا نده،یانداز آبخش چشم

تنها  مطالعه نیا ازیاست. حسب ن یشنهادیشبکه در دست ساخت، شبکه در دست مطالعه و مصوب و شبکه پ

 است: زیرن به شرح آ تیمورد توجه قرار گرفته که وضع یشنهادیبخش شبکه پ

 گانه مورد اشاره قرار مناطق ده یهاها در قالب نقشه راهطرح ،ینیزم یهاراه یشنهادیدر بخش شبکه پ

 گزارش صرف نظر شده است. نیها در اآن انیاز ب ،اطلاعات ی بودنمیگرفته است که با توجه به قد

  وجود ندارد. یشنهادیپ ،آهنراهدر بخش شبکه 

 مورد فرودگاه( صورت  ۲۹ونقل )طرح جامع حمل هاییشنهادپبه  یها، تنها اشاره کلدرباره فرودگاه

 گرفته است.
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 اسیها را خارج مقعنوان شده و نقش آن یریگیرا از نوع بنادر ماه یشنهادیبنادر در دست مطالعه و پ 

 کرده است. انیب یمل یمطالعات طرح کالبد

 و فرهنگی جمهوری اسلامی ایرانقانون برنامه ششم توسعه اقتصادی اجتماعی 

توسط مجلس  00۸۲تبصره است که در اسفندماه  02۹ماده و  020قانون برنامه ششم توسعه مشتمل بر 

 یمصلحت نظام با اندك اصلاحات صیمجمع تشخ یاسفندماه از سو 20 خیو در تار بیتصو یاسلام یشورا

بخش  24 رد یو فرهنگ یماعتاج ،یقانون موضوعات اقتصاد نیداده شد. در ا صیموافق با مصلحت نظام تشخ

مواد مرتبط با بخش  است.ونقل و مسکن آن در خصوص حمل 00مورد توجه قرار گرفته است که بخش 

 است:زیرقانون به شرح  نیا 00ونقل در بخش حمل

اقتصاد  شدن یردمم یدر راستا ی( قانون اساس00اصل چهل و چهارم ) یکل یهااستیس تیبا رعا -۲0ماده 

( و حل مشکلات تیعبور )ترانز شیو افزا یخارج یخدمات تجار یبرا ازیمورد ن یهارساختیو گسترش ز

 ونقل:حمل

 تیبا رعا شودیاجازه داده م رانیا ییهوا یها و ناوبرو شرکت فرودگاه یانوردیبه سازمان بنادر و در -الف

اصل چهل و چهارم  یکل یهااستیس یو قانون اجرا ی( قانون اساس00اصل چهل و چهارم ) یکل یهااستیس

 یداخل) یالمللنیمعتبر ب یهاآن نسبت به مشارکت با شرکت یو الحاقات بعد 00۹۱مصوب  ی( قانون اساس00)

و  یلالملنیکرد ببا کار یاز بنادر اصل یبردارو بهره یگذارهیجهت سرما ییهاشرکت لیتشک ی(، برایو خارج

ها و . سهم شرکت فرودگاهدیاقدام نما مایوبرخاست هواپو نشست یکمک ناوبرخدمات  یاستثنابه یفرودگاه

( %۲0) درصد یک و حداقل پنجاه یداخل یو بخش خصوص یانوردیدرو سازمان بنادر و  رانیا ییهوا یناوبر

 خواهد بود.

و  تیارائه حما قیاز طر یتیحاکم فیبا حفظ وظا شودیاجازه داده م یانوردیبه سازمان بنادر و در -ب

مجوز احداث بنادر  یاعطا ،یبنادر کوچک و محل تیریو مد یبردارحق بهره یلازم، نسبت به واگذار یهامشوق

و  یالمللنیو ب یو مقررات داخل نیقوان تیبا رعا یردولتیو معتبر غ یاحرفه یبه اشخاص حقوق دیکوچک جد

 .دینما اقدام یاصول رقابت

و  هنیزم نیدر ا یردولتیبخش غ یگذارهیسرما بیو ترغ یلیونقل راقتصاد حمل تیمنظور تقوبه -۲2 ماده

 نوع نیشده در ااز خدمات ارائه یو اقبال عموم یتمندیرضا شیها( و افزا)پروژه هاطرح یاجرا لیو تسه عیتسر

 ونقل:حمل



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   

 

 
20 

 یشهرو برون یشهردرون یلیونقل راز حمل یبرداردر احداث و بهره یردولتیغبخش  یگذارهیسرما -الف

و مقررات مرتبط با  نیقوان هیشده و مشمول کل یتلق افتهیدر مناطق کمتر توسعه یگذارهیمانند سرما

 خواهد بود. یافتهکمتر توسعهدر مناطق  یگذارهیسرما

 وابسته و شرکت یفرودگاه یهاو شرکت رانیا ییهوا یناوبر ها وفرودگاه یمادر تخصص شرکت -الف -۲0 ماده

 ۱/۱/00۱4مصوب  یو جهانگرد گردییراناقانون توسعه صنعت  یایمشمول مزا رانیا یاسلام یآهن جمهورراه

 .شوندیم

 یذارگهیسرما بیترغ ،ییونقل هوااقتصاد حمل تیموظف است، به منظور تقو یکشور ییمایسازمان هواپ -پ

شور ک ییصنعت هوا یو فن یسطح علم یو ارتقا هاهیو سرما هاتیاز ظرف یریگبهره ،یرنظامیغ ییدر بخش هوا

شتغال ا جادیا نیبه داخل و همچن شرفتهیپ یو انتقال فناور انیبندانش یداخل عیاز صنا تیاصل حما تیبا رعا

 یعال یشورا دییو پس از تأ هیته لیبه منظور تحقق اهداف ذ یبرنامه مدون کرده،لیتحص یروهاین یبرا

 به اجرا بگذارد: یکشور ییمایهواپ

سعه بر تو یمبتن یهایمشخط تیکشور با رعا ییتوسعه ناوگان هوا یهایازمندین تیریو مد ینیبشیپ -0

 داریپا

اوگان ن ازیمورد ن یو بالگردها مایانواع هواپ نیتأم یچگونگ یلازم برا ریو لحاظ کردن تداب یگذاراستیس -2

 یداخل دیاز تول تیحما تیبا اولو یالمللنیو ب یمشترك داخل یهایکشور با همکار ییونقل هواحمل

در  یبخش خصوص تیبا اولو یداخل ییهوا عیلازم جهت مشارکت صنا ریو لحاظ کردن تداب یگذاراستیس -0

 .ردیپذیخارج کشور صورت مها از آن دیو خر نیکه تأم ییو بالگردها مایانواع هواپ دیساخت و تول

 نیفعال در ا یهاشرکت یتمام ،ییو توسعه صنعت هوا تیو تقو یانبناز اقتصاد دانش تیبه منظور حما -ت

ها در پرنده و متعلقات آن لیانواع وسا یو نگهدار ری)مونتاژ( و تعم ساخت، سرهم ،یطراح یهاصنعت در حوزه

 یاننبدانش یهاشرکت یبرا بشده و مصو بینییشپ یتیحما یهااستیسو  نیقانون از قوان نیا یطول اجرا

 برخوردار خواهند بود.

دوخطه  ،یلی( حمل ونقل ریها)پروژه یهاطرح یو اجرا لتکمی منظوربه است مکلف دولت -الف -۲۱ ماده

ارات اعتب شیو افزا یخصوص -یدولت یهاعلاوه بر مشارکت ر،یالسعیو سر یو احداث خطوط برق رهایکردن مس

را در قالب بودجه  دولت( منابع حاصل از فروش نفت و گاز سهم %0) درصد یکحوزه در بودجه سالانه،  نیا

 افتهیمناطق کمتر توسعه تیبا اولو یلیونقل رحمل یهااختصاص دهد تا طرح یسالانه به وزارت راه و شهرساز

 اجرا گردد.
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 یاگونهبه 0۹/۸/00۹0مصرف سوخت مصوب  تیریمد و یونقل عمومبا توجه به قانون توسعه حمل -ب

و سهم ( %04درصد ) یبار حداقل به س یِلیر ونقلِسهم حمل ،قانون برنامه یشود که در طول اجرا یزیربرنامه

 ( برسد.%24) درصد یستبمسافر حداقل به  یلیونقل رحمل

ومه شهرها و ح یقطار شهر زاتیناوگان و تجه نیو تأم لاتیتسه نینسبت به تضم است مکلف دولت -۲۹ ماده

دو  قانون برنامه یاجرا انیکه تا پا دیاقدام نما یبه نحو یشده در بودجه سنوات ینیبشیها از محل منابع پآن

 نیدر تأم یو خدمات یدیتوان تول ازقانون حداکثر استفاده  تیمربوط با رعا زاتیدستگاه واگن و تجه هزار

 یشهر یلیآن به خطوط ر یبا اصلاحات بعد 0/۲/00۸0ها در امر صادرات مصوب آن تیوکشور و تق یازهاین

 .ندیاز محل منابع خود اقدام نما ینسبت به توسعه قطار شهر اندموظف زین هایاضافه شود. شهردار

 رانیا یاسلام یجمهور یو فرهنگ یاجتماع ،یبرنامه ششم توسعه اقتصاد یلیسند تفص

( منتشر شده است که موضوع 2) ی( و بخش0) یبخش ،یبرنامه ششم توسعه در سه حوزه فرا بخش یلیسند تفص

شده  نییها و اقدامات تباستی( مورد توجه قرار گرفته است. اهداف، راهبردها، س0) یونقل در حوزه بخشحمل

 :زیر استسند به شرح  نیونقل ادر بخش حمل

 ونقلبخش حمل یاهداف کل -الف

 یلیونقل رسهم حمل شیافزا 

 ونقل و کاهش تلفاتشقوق حمل هیدر کل یمنیا یارتقا 

 بر کاهش سوخت یدها با تأکندهیبخش و کاهش انتشار آلا یهاتیفعال محیطییستز طیبهبود شرا 

 ونقلناوگان حمل یمصرف

 ونقل کشورحمل ستمیس المللییننقش ب یو ارتقا یتترانز یشافزا 

 منطقه ییایونقل درسهم کشور از حمل شیافزا 

 ییایدر تجارت در یرانیسهم ناوگان ا شیافزا 

 ونقل بار و مسافرخدمات حمل تیفیک یارتقا 

 ونقلحمل یهارساختیز یفیو ک یکم یارتقا 

 رساختیز یهاطرح یدر اجرا ییکارا شیافزا 

 مسافر ییدر جابجا یونقل عمومسهم حمل شیافزا 
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 کشور ییونقل هوارشد و توسعه حمل 

 شاخص  یارتقاLPI 

 یبه اهداف کل یابیدست یراهبردها -ب

 یاونقل با توجه به نگرش شبکهتوسعه و اصلاح شبکه حمل 

 یلیر نینو هاییورفنا یریکارگو به هاتیظرفاز  یریگبهره یارتقا 

 بار و مسافر ییونقل از نظر جابجالف حملتشقوق مخ انیم یبخشتعادل 

 یفن یمطابق با استانداردها یانیشر یهاراه تیکشور با اولو یاشبکه جاده یفیهبود کب 

 یو چندوجه یبیونقل ترکتوسعه حمل 

 بخش یمال ینتأم یهاوهیش یمتنوع ساز 

 و ارزش افزوده یکدر حوزه لجست یارتقاء کارکرد بنادر اصل 

 یالمللنیتوسعه بنادر خشک با کارکرد ب 

 دیجد یهااحداث فرودگاه تیممنوع 

 ونقلخارج از چارچوب طرح جامع حمل یهااحداث طرح تیممنوع 

 هینقل لهیشبکه با عوارض متداول بر جاده و سوخت و وس ینگهدار داریپا یمنابع مال جادیا 

 هوشمند یهاسامانه جادیا قیونقل از طرحمل یهاوهیش هیکل کپارچهی تیریمد 

 گرلهمداخ یهادستگاه نیب یکالا و مسافر از کشور و هماهنگ تیترانز یکپارچگیواحد و  تیریمد جادیا 

 مسافر یاونقل حومهواحد حمل تیریمد جادیو ا یشهرو درون یشهرونقل برونحمل یکپارچگی 

 یو اهرم قرار دادن منابع عموم یمتمرکز نمودن منابع مختلف اعتبار 

 یمنیا یارتقا یبرنامه مل نیتدو 

 آن یبرا یرقابت تیمز جادیونقل و احمل در توسعه یلیبخش ر تیاولو 

 یمشارکت یو قراردادها یبخش خصوص یهاتیبر ظرف یدبا تأک داریپا یمنابع مال جادیا 
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 هااستیس -ج

 یبندر اتیعمل یاجرا یبرا المللیینبر بتمع یهابا شرکت یهمکار 

 یبنادر کوچک به بخش خصوص تیریمد یواگذار 

 المللیینب یرانیبا خطوط کشت یارتقاء همکار 

 یکردن نرخ خدمات فرودگاه یرپذرقابت 

 وربه استفاده از آسمان کش قیکشورها و تشو ریو تعامل با سا المللیینب ییمایبا خطوط هواپ یمکاره 

 یانیشر یهاو راه دورهایبر کر یدح شبکه با تأکاصلا 

 دیجد یهادر طرح یابه جاده یلیتقدم توسعه ر 

 یشهرو برون یشهردرون یعمومونقل توسعه و بهبود حمل 

 سهیها در مقاکردن تعرفه یرقابت کردیخدمات بر اساس ضوابط مربوطه و با رو یگذارمتیاصلاح نظام ق 

 بیرق یدورهایبا کر

 اکشوره ریبا سا یونقلو گسترش مناسبات و مبادلات حمل تیترانز یابیو بازار یبهبود بازرگان 

 ینریکانت یهامحموله تیتوسعه ترانز 

 کالا و مسافر ییدر جابجا یلیونقل رسهم حمل شیافزا قیکاهش شدت مصرف سوخت از طر 

 ییو هوا یلیر ،یاونقل جادهحمل یانواع ناوگان عموم ینوساز قیکاهش شدت مصرف سوخت از طر 

 ییایو در ییهوا ،یلیر ،یاونقل جادهخدمات حمل یفیهبود کب 

 به مراکز انبوه بار یلیاتصال شبکه ر 

 در  یکیاز بنادر خشک و مراکز لجست یبردارو بهره جادیا یبرا یبخش خصوص گذارییهسرما جذب

 هیوسانیو اق ایآس یسازمان ملل متحد برا یو اجتماع یاقتصاد ونیسیکم یهاکشور با توجه به برنامه

 بنادر خشک نهی)اسکاپ( در زم

 ونقل و کاهش زمان سفرمختلف حمل یهاوهیش تیظرف یسازمتناسب 
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 یاز اجرا یجد زیگردد و پرهیم تیکه باعث رونق ترانز تیاولو یدارا یهاپروژه لیتمرکز بر تکم 

 .یستنبرخوردار  محیطییستو ز یاقتصاد ،یفن هیکه از توج ییهاها و پروژهطرح

 داریتدر دست احداث اولو یهادر طرح عیتسر یژهوبه یلیتوسعه خطوط ر 

 ونقلناوگان حمل یتوسعه و نوساز 

 احداث نهیکاهش زمان و هز کردیبا رو هارساختیزدر احداث  یمهندس نینو یهایاستفاده از فناور 

 به منظور کاهش مصرف  دیجد یشهرها و شهرهادر کلان یلیبالأخص ر یعموم یهاسامانه تیقوت

 یانرژ

 یتیونقل ترانزحمل لیو تسه یفیارتقاء ک 

 یبیونقل ترکتوسعه خطوط حمل 

 ونقلمختلف حمل یهاوهیبار و مسافر در ش تیترانز شیافزا 

 یژهوبه نینو یهایفاده از فناورتاس ICT یتیترانز یهادر انجام امور مربوط به محموله 

 ینریکانت یبیونقل ترکحمل ژهیو یهاسیسرو جادیا 

 هاو عرفه یگذارمتیاصلاح نظام ق 

  المللیینب یتیترانز یدورهایونقل و اتصال به کرحمل یهاهشبکگسترش 

 کشور تیترانز یمنیا یارتقا 

 یمنیا یارتقا یبرا یبخش نیو ب یبخش یهایهماهنگ 

 ونقل مسافر در حمل ییجابجا نینو یهاکشور و روش یهافرودگاه یهاتیظرفاز  یاستفاده حداکثر

 ییهوا

 یلیونقل ردر حمل یسازو چابک تیفیسرعت، ک ،یاثربخش شیافزا 

  یلیپسند به خطوط ر لیو ر میحج یبارهاانتقال 

 ییناوگان هوا یو توسعه و نوساز یبحران تیبا ظرف یهاتوسعه فرودگاه 
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 یاجرا یدوره مشخص در راستا یبرا ییهوا نیها از مسافرتوسعه فرودگاه نهیاز هز یبخش افتیدر 

 یفرودگاه یهاطرح

 یرنظامیغ یهاشدن فرودگاه یعدم نظام 

 یاقدامات اساس -د

 منطقه تیسهم کشور از ترانز شیافزا 

 از کشور یعبور یتعداد پروازها شیجهت افزا یقیتشو یهااستیاعمال س 

 تیترانز لیبه منظور تسه یرگذارتأث نیقوان گریاصلاح قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز و د 

 تیدر امر ترانز عیپنجره واحد جهت تسر جادیا 

 یتیترانز یهادر شبکه راه یکیو تراف یمنیبهبود علائم ا 

 به دستگاه  ینریکانت یتیترانز یهامحموله یابیردXRAY یادروازه 

 احداث بنادر خشک 

 المللیینب اسیدر مق یو خشک ییهوا ،ییایونقل درحمل زیتجه 

  یو ملاحظات اقتصاد کیتراف یبر تقاضا یونقل مبتنحمل یهارساختیزاحداث 

 است وبرخکنترل و نشست ت،یمربوط به هدا یهوانورد یمنیا یهاسیسرو یفرکانس یباندها صیتخص

و  یوزارت راه و شهرساز یبر اساس هماهنگ کائویدر چارچوب مقررات ا یعبور یو پروازها ماهایهواپ

 اطلاعات یوزارت ارتباطات و فناور

 یمسلح و وزارت راه و شهرساز یروهایستاد کل ن یمشرك با هماهنگ یهافرودگاه کیطرح تفک نیتدو 

 یمل تیامن یعال یتحت نظر شورا

 بر کاهش مناطق  یدکشور با تأک یاز فضا یعبور یماهایعبور هواپ لیو تسه ییهوا یهاراه شیافزا

 هاراه نیشدن ا یطرفه و مواز یک م،یو مستق یممنوعه و محدود شده پرواز

 یاقمار یشهرها و شهرهادر کلان یلیر یاخطوط حومه جادیا 

 شهرهاونقل مسافر در کلانچندمنظوره حمل یهاانهیپا جادیا 
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 خدمات  یفیسرعت و ک ،یاثربخش شیافزا کردیبا رو یو سازمان یو عدم مرکز ادار یریپذانعطاف

 رانیا یاسلام یآهن جمهوراصلاح ساختار شرکت راه قیاز طر یلیونقل رحمل

 شبکه  یهاو رفع گلوگاه یلیبار به شبکه ر دیعمده تول عیصنا ریو سا یو معدن یفولاد عیمشارکت صنا

 یدیتول تیمناسب با ظرف یلیر

 مسافر یاونقل حومهواحد در حمل تیریمد جادیا 

 یمنیا یارتقا یمنیا یبرنامه مل نیتدو 

 ونقلبررسی سند برنامه استراتژیك بخش حمل

ونقل و لجستیک در و فعالان عرصه حملنفعان توان همگرایی تمامی ذیهدف اصلی تدوین این سند را می

ایران دانست. این همگرایی منجر به افزایش کارایی و اثربخشی منابع محدود دولتی و خصوصی در توسعه و 

ها و تواند با دانستن اولویتشود. بخش خصوصی میونقل در کشور میبهبود زیرساخت و کارکرد حمل

 و های وزارت راهدهی کند و زیربخشری و منابع خود را جهتگذاهای دولت در این خصوص، سرمایهسیاست

ند. افزایانه فعالیت نمایگیری همکاری استراتژیک در قالب این برنامه، در یک جهت و همشهرسازی نیز با شکل

ت داخلی و تهدیداتی که متوجه کشور است، توسعه محتاطانه متوازن با در رویکرد این سند با وجود مشکلا

ونقل ایران و اسناد بالادستی و تکالیف قانونی این فتن نقاط قوت، ضعف، فرصت و تهدید بخش حملنظر گر

 است: ریبه شرح ز یسند به صورت اجمال نیمختلف ا یهاحوزه است. بخش

 مأموریت

دهنده آن را ونقل، فلسفه وجودی و علت بقای این بخش، هدف غایی و عامل مشروعیتحمل بخش مأموریت

کند. ونقل را مشخص میهدف، عملکرد و وظیفه اصلی بخش حمل ،هاو علاوه بر آن مأموریت کندیبیان م

 است:زیرونقل کشور به شرح برای بخش حمل شدهنیبیانیه مأموریت تدو

، منظور بهبود کیفیت زندگی شهروندانونقل کارا، در دسترس، ایمن و سبز بهایجاد سیستم حمل بسترسازی»

 .«المللی و ایجاد رونق و رشد اقتصادی در کشورتسهیل تجارت داخلی و بین

 اندازچشم

تر ها، آمال و آرزوهای بخش است. به عبارت بهدورنمای آرمانی و بلندمدت، ارزش کنندهمیترس اندازچشم

 کند. در این سند برای تعیینانداز راهنمایی است که ماهیت فعالیت بخش و اهداف آینده آن را تشریح میچشم

 یهاانداز، ابتدا باید ارزشتدوین چشم یانداز سازمان از مدل کالینز استفاده شده است. در این مدل براچشم
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انداز تدوین شده ازمان مشخص شود. بیانیه چشمپروازانه و آینده روشن سکلیدی، اهداف غایی، اهداف بلند

 است: زیرونقل کشور به شرح برای بخش حمل

 در کلاس جهانی و بهترین در سطح نانیاطمونقل ایمن، سریع، کارآمد، پاك و قابلبه سیستم حمل دستیابی»

است. منظور از  «بهترین در سطح منطقه»و « جهانی کلاس»انداز، دو سنجه . نکته اصلی این چشم«منطقه

چون آلمان،  یونقل و لجستیک کشور به کشورهایهای اصلی حملجهانی، نزدیک شدن شاخص کلاس

نظور کنگ است. همچنین در اینجا مآمریکا و هنگ س،یلوکزامبورگ، سوئد، هلند، سنگاپور، بلژیک، اتریش، انگل

 ساله در نظر گرفته شده است. 24ه بودن آن، انداز به دلیل بلندپروازاناز منطقه خاورمیانه است. افق این چشم

 ونقل کشوربخش حمل كیهداف استراتژا

ونقل، در حقیقت اهداف غایی این بخش هستند که در ارکان راهبردی )مأموریت استراتژیک بخش حمل اهداف

ف یافتنی تعری اند و در این مرحله به شکلی قابل اجرا و دستآل بیان شدهدهیانداز( به صورت آرمان و او چشم

اساسی هستند که در راستای انجام  یاهونقل، خواستهطور خلاصه، اهداف استراتژیک بخش حملاند. بهشده

 ارائه شده است: ریدر ز کیاند. عنوان اهداف استراتژانداز تعریف شدهمأموریت و نیل به چشم

 ونقل همگانی نسبت به خودرو شخصیافزایش سهم حمل 

 ونقلحمل یمنیا یارتقا 

 یالمللنیو تجارت ب تینقش برجسته در ترانز یفایا 

 ونقلدر بخش حمل تیحاکم یو کارآمد یچابک شیافزا 

 ونقل سبزحمل جادیو ا محیطییستکاهش اثرات مخرب ز 

 ونقلحمل ستمیس ییکارا شیافزا 

 ونقل کشورمنتخب بخش حمل یهایاستراتژ

انداز و نیل به اهداف استراتژیک تلقی کرد. این راه با تحقق چشم مسیر اجرای مأموریت، توانیرا م استراتژی

ونقل، طوری طراحی شده است که این بخش های بخش حملها، تهدیدات، نقاط قوت و ضعفتوجه به فرصت

 ها را از بین ببرد و از تهدیدها نیزضعف وده کربرداری ها به درستی بهرهها از فرصتبتواند با استفاده از قوت

 بپرهیزد.

 20( و اهداف استراتژیک منتخب، SWOTتحلیل ها )بر اساس تحلیل نقاط قوت، ضعف تهدیدها و فرصت

 استراتژی زیر مشخص شدند.
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 ونقلحمل یهوشمند ساز 

 بار یلیسهم حمل ر شیافزا 

 یونقل همگانخدمات حمل یفیسطح ک یارتقا 

 پرسرعت یتوسعه شبکه قطارها 

 ونقلبخش حمل تیریو مد تیاصلاح ساختار حاکم 

 کشور یبر کاهش اتکا به بودجه عموم یمبتن یمال ینتأم یاصلاح الگو 

 کشور ییناوگان هوا یتوسعه و نوساز 

 ونقلحمل هاییرساختز یبردارو بهره ینگهدار تیریدر مد کردیتغییر رو 

 ونقلکسب و کار در بخش حمل یتسهیل فضا 

 یشخص یکاهش مطلوبیت خودرو 

  کپارچهیجامع و  یزیربرنامهحاکمیت نظام 

 ونقلو ناوگان حمل رساختیدر بخش ز یمنیا یاستانداردها یارتقا 

 یشهرو برون یشهردرون یونقل همگانحمل یهاسامانه یسازکپارچهی 

 یونقل غیرموتورتوسعه حمل 

 یتیترانز یدورهایبه کر یبخشتیمز 

 ونقلبخش حمل یمنیا تیریپیشگیرانه و سیستماتیک در مد کردیاتخاذ رو 

 یانرژ ییپاك و بهبود کارا یهایسهم فناور شیافزا 

 ونقلبخش حمل یهاپروژه یمحیطستیبه ابعاد ز ژهیتوجه و 

 یاحومه یونقل همگانتوسعه خدمات حمل 

 بحران تیریمد کردیونقل با اتخاذ روسیستم حمل یآورتاب یارتقا 

 هادر فرودگاه یالمللبین تیو خدمات ترانز یعبور یپرواز یدورهایجذابیت کر شیافزا 
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 یرقابت یهاتیدر توسعه بنادر متناسب با پتانسیل و مز یگذارهینقش و سرما فیتعر 

 ییایدر یونقل مسافرتوسعه حمل 

 ونقلدر سوانح بخش حمل یتمرکز بر نقش عوامل انسان 

 هاارتباط اهداف و استراتژی

ی پیشنهادی و اهداف استراتژیک مشخص شده است. اگرچه تمامی هااین بخش نحوه ارتباط استراتژی در

ها منتخب میزان این اثرگذاری سنجیده شد، در ها بر روی اهداف اثرگذارند و برای انتخاب استراتژیاستراتژی

و اصلی روی آن هدف داشته  یممستق یراند که تأثهایی ذیل هر هدف عنوان شدهاین قسمت تنها استراتژی

 باشند.

  
 هایونقل همگانی با استراتژارتباط هدف افزایش سهم حمل :5 شکل
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 هایونقل با استراتژارتباط هدف ارتقای ایمنی سیستم حمل :0 شکل

 

 
 هایبا استراتژ المللیینارتباط هدف ایفای نقش برجسته در ترانزیت و تجارت ب :9 شکل
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 هایاستراتژارتباط هدف فزایش چابکی و کارآمدی با  :4 شکل

 

 
 هایونقل سبز با استراتژو ایجاد حمل محیطییستارتباط هدف کاهش اثرات ز :1 شکل
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 هایونقل با استراتژارتباط افزایش کارایی سیستم حمل :1 شکل

 1331-1331ونقل سال سازی مطالعات طرح جامع حمل بهنگام یبررس -1-7

های توسعه کشور، تدوین طرح جامع حمل و نقل کشور، سندی است که طبق قانون احکام دائمی برنامه

های حمل و نقل در همه مدت و بلندمدت کشور در زمینه توسعه زیرساختمدت، میانهای کوتاهبرنامه

وجه تدر کشور و با  تمامیمههای توسعه مصوب نطرح با توجه به وجودها باید بر پایه آن صورت پذیرد. زیربخش

ها استفاده بندی آناولویت توان به عنوان ابزاری جهتمی طرح جامع حمل و نقلاز  بودجه،محدودیت منابع به 

های آمارگیرهای ای و با استفاده از دادهگیری از مدل موسوم به مدل چهارمرحلهنتایج این مطالعه با بهره. کرد

آمده  به دستاجتماعی  -شهرسازی و متغیرهای اقتصادی و ه وزارت راههای زیرمجموعانجام شده سازمان

 است.

ای تقاضای سفر جهت برآورد ونقل، مدل چهارمرحلهمطالعات طرح جامع حمل یبه هنگام سازدر مطالعه 

جریان تقاضای بار و مسافر در کشور مورد استفاده قرار گرفته است. با استفاده از این مدل در طی چهار مرحله 

وجود مبینی جریان تقاضای بار و مسافر در سطح کشور برای وضع ایجاد، توزیع، تفکیک و تخصیص سفر، پیش

های کوتاه )سال به عنوان سال پایه و افق 00۸0های افق طرح انجام شده است. در این مطالعه سال و سال

ریزی در نظر گرفته های افق برنامه( به عنوان سال0000مدت )سال ( و بلند0040)سال  مدت(، میان00۸۸

 اند.شده

-های متغیرهای اقتصادیمل پایگاه دادهشده جهت ساخت و پرداخت مدل مذکور شا یگردآور یهاداده

های المللی بوده است. تشکیل پایگاه دادهاجتماعی و پایگاه داده سفرهای باری و مسافری داخلی و بین

 از مرکز آمار ایران شدههای سرشماری مسکن و نفوس دریافت اجتماعی با استفاده از داده -متغیرهای اقتصادی
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های تقسیمات کشوری تعیین شده ها شهرستانی داخلی بر اساس این دادهانجام شده است. نواحی ترافیک

شده، ماتریس تقاضای سفر سالیانه هر زیربخش  یهای سفرها گردآوراست. بر اساس اطلاعات پایگاه داده

ف اهداالمللی( به ترتیب به تفکیک ای، ریلی، هوایی و دریایی(، در بخش مسافری و باری )داخلی و بین)جاده

 ی استخراج شده است.یکالا هایفر و گروهس

ای، با استفاده از مرحلهچهارهای تولید و جذب سفر مسافری و باری، به عنوان مرحله اول از مدل مدل

اجتماعی به تفکیک هدف سفر و گروه کالا با  -های اقتصادیهای مسافر و بار جابجا شده و پایگاه دادهماتریس

 شده است. ساختار روندگرای خطی ساخته

های تفکیک سفر با ساختار مدل اند.های توزیع سفر با ساختار مدل جاذبه پرداخت شدهدر مرحله دوم، مدل

. انددوگانه برای سفرهای باری و لوجیت چندگانه برای سفرهای مسافری در مرحله سوم برآورد شده 0لوجیت

های غالب سفر و در مدل تفکیک سفر مسافری در مدل تفکیک سفر باری دو شیوه ریل و جاده به عنوان شیوه

 سه شیوه ریل، جاده و هوایی در نظر گرفته شدند.

های تقاضای سال پایه به شبکه و کالیبراسیون شبکه است ای، تخصیص ماتریسمرحلهچهار گام نهایی مدل

 هایل برای شیوهصورت گرفته است. در این راستا ابتدا شبکه عرضه حمل و نق PTV-Visumافزار که در نرم

 های سال پایه به شبکه انجام شده است.ای، ریلی و هوایی ایجاد و سپس تخصیص ماتریسجاده

ریزی در ارزیابی وضعیت آتی شبکه حمل و نقل و ارائه برنامه ای،مرحلهچهاراز آنجا که کاربرد اصلی مدل 

مدت (، میان00۸۸مدت )های کوتاهبا طراحی سه سناریوی تقاضا برای افق متناسب با آن وضعیت است،

ای ساخته شده وضعیت آتی شبکه حمل و نقل با استفاده از مدل چهارمرحله (،0000( و بلندمدت )0040)

 ز:ا مورد بررسی قرار گرفته است. سه سناریوی در نظر گرفته شده برای برآورد تقاضا در این مطالعه عبارتند

کاهش باروری و سناریوی بدبینانه: -2روری و نرخ بیکاری در سطح فعلی، ثبات با بینانه:سناریوی واقع -0

 .بینانه: افزایش باروری و کاهش نرخ بیکاریسناریوی خوش -0افزایش نرخ بیکاری، 

 ونقل کشورطرح جامع حمل یسند راهبرد یبررس -1-1

و  هاهیرو از،یاطلاعات مورد ن ،یضرور یهااست که گام یونقل کشور، سندطرح جامع حمل یسند راهبرد

. کندیم نییونقل تعطرح جامع حمل یروزرسانبه ایانجام  ندایر را در فر ازیمورد ن یهایو خروج ینقاط اجبار

 ،یضرور یهاگام نییو تع ونقلواحد از طرح جامع حمل فیتعر کی مطالعه، ارائه نیا فیتعر یهدف اصل

 یاندازهاچشم نییمطالعه علاوه بر تع نیا گر،یآن است؛ به عبارت د یهایجو خرو ندهاایفر از،یاطلاعات مورد ن
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دهندگان و به انجامرا  اتیاز ضرور یمتفاوت، فهرست یزمان یهاونقل در افقو کلان توسعه حمل یکمّ

 یو هماهنگی کپارچگی ،یوستگیمنظور که پ نیبا ا .دهدیم ونقل ارائهاندرکاران طرح جامع حملدست

طرح جامع  یدر اجرا یجهو درنت انیاز آغاز تا پا ربخشیهر ز یهاو ارائه برنامه ندهاایدر انجام فر یبخشنیب

 ونقل وجود داشته باشد.حمل

 یکل یهافهرست هدف هیونقل کشور، پس از تهحمل یاهداف و راهبردها نییمطالعه به منظور تع یندر ا

جش قابل سن یهاو هدف یید، مسائل حمل ونقل کشور شناساموجو تیوضع یونقل کشور، با بررستوسعه حمل

ا از هآن بندییتو اولو لئسااهداف و م ییشناسا یشده است. برا میترس یکل یهامسائل و هدف نیواسطه ب

ب مناس یراهبردها نیتدو یونقل استفاده شده است. برانقطه نظرات خبرگان حوزه حمل یبندو جمع افتیدر

مسائل و  تیو اولو تیاهم نییو تع یابیونقل، علاوه بر ارزبه منظور مبنا قرار گرفتن در طرح جامع حمل

 یممکن و مناسب با نگاه یشده و سپس راهبردها ییشناسا دموجو یهاها و فرصتمرتبط، چالش یهاهدف

 یکم یهاهدف نییتع یاست. برا شده نییموجود تع یهاها و فرصتچالش ها،تیمحدود ،ها، مسائلبه هدف

استفاده شده است. ابتدا حجم مسافر  یکلان اقتصاد یهاونقل کالا و مسافر، از مدلاز حمل هاربخشیسهم ز ای

 ای و لهیکلان انتخاب وس یهامتفاوت برآورد شده و سپس با استفاده از مدل یزمان یهادر افق ورکش یو کالا

 شده است. نییونقل کالا و مسافر تعاز حمل هاربخشیسهم ز گر،ید یکاربرد یهاروش

 ریاخ یهاونقل در سالروند توسعه حمل -1-1-1

ونقل در کشور حمل یهاو شاخص یاقتصاد -یاجتماع یهایژگیموجود و روند رشد و تیمطالعه وضع نیدر ا

سعه روند تو یررسانجام گرفته است. با ب یونقلو مسائل حمل هاییبر نارسا یمرور نینهمچشده و  ییشناسا

 یهارتبه بوده و در یااولویت بر بخش جاده ،ساخت ندایونقل مشخص شده است در فرحمل یهارساختیز

را نشان  یلیها و خطوط رروند توسعه راه یسهمقا 0نمودار اند. قرار گرفته ییایو در ییو هوا یلیبخش ر یبعد

ند با رو سهیدر مقا زیناوگان ن زیتوسعه و تجه ،ینکته اشاره داشت که نوساز نیبه ا دیبا نی. همچندهدیم

 نیب لازم یبه نبود هماهنگ توانیم هایینارسا یگرداست. از  دهبو یرشد کمتر یدارا هایرساختز یتوسعه طول

 نییپا ،محیطییستآثار مخرب ز ،یمنیونقل در احمل یناکارآمد ،یکالبد یهاونقل و طرححمل یهاطرح

 ونقل اشاره کرد.توسط حمل یمصرف و نوع انرژ زانیونقل، عدم تناسب محمل ستمیس یوربودن بهره
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 00۸0 تا 00۹۲ یهاسال در فاصله گریکدیبا  سهیمقا در یلیخطوط ر ها وراه روند توسعه :5 نمودار

 

 رکشورهایسا به کشورنسبت نقل و حمل گاهیجا -1-1-2

 گرید و رانیا یعملکرد یهاکشورها، لازم است شاخص ریونقل کشور نسبت به ساحمل تیوضع ییشناسا یبرا

 ،0و نمودار  2نمودار نمونه  یها انجام شده است. براآن نیب سهیمنظور مقا نیشود. به ا سهیکشورها با هم مقا

 ییبه کل جابجا ها )نسبتآن نهمسافر و بار سالا ییکشورها از جابجا یلیونقل رسهم سامانه حمل متوسط

 یاونقل جادهبرحسب سهم سامانه حمل را 2400تا  244۸ ی( در فاصله زمانیلیو ر یامسافر دو سامانه جاده

 رانیا شودیم دهید نمودار نیطور که در ا. هماندهدینشان م یبازه زمان نیو در هم ییجابجا نیآنها در هم

مسافر و بار از  ییها در جابجاآن یاونقل جادهحمل واقع شده است که سهم سامانه ییدر مجموعه کشورها

 است. شتریب یاقابل ملاحظه زانیبه م یلیونقل رسهم سامانه حمل
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 مختلف ی( از مسافر جابجا شده در کشورهاگریکدی)نسبت به  یلیو ر یاونقل جادهسهم سامانه حمل :0 نمودار

 

 
 مختلف یاز بار جابجا شده در کشورها( گریکدی)نسبت به  یلیو ر یاونقل جادهسهم سامانه حمل :9 نمودار

 

 ناوگان سن

 یاناوگان جاده

که متوسط عمر  داده استای کشور نشان ونقل جادهآمارهای منتشر شده توسط سازمان راهداری و حمل

ای های کرایهها و سواریبوسها، مینیسال و متوسط عمر اتوبوس 0/00 ،00۸0ای در سال های جادهکامیون

باری و مسافری در  یشهرسنی وسایل نقلیه برون. توزیع سال است ۸/۹و  ۸/22 ،0/04ترتیب  ای بهجاده

 .آورده شده است 2جدول 
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 )درصد(00۸0سال  ،یگروه سن کیبه تفک یشهرونقل برونموجود در ناوگان حمل یسهم انواع خودروها :0 جدول
بوسمینی اتوبوس کامیون سن  سواری کرایه 

سال 0زیر   ۹/2  2/4  0/0  0/0  

سال 0-۲  0/20  0/۸  ۱/00  ۹/2۲  

سال 0-04  0/02  ۹/00  ۲۲ ۹/20  

سال 00-0۲  0/20  ۱/0  0/0۸  0/04  

سال 00-24  ۸/0  0/0  0/0  0/0  

سال 20-2۲  ۲/04  0/00  2/0  ۲/۲  

سال 20-04  0/0  ۹/02  0/4  4/0  

سال 00-0۲  ۱/4  0/20  2/4  /۱  

سال و بالاتر 00  4/4  0/00  4/4  2/0۲  

 044 044 044 044 مجموع
 

 هواییناوگان 

سال گزارش  ۸0/22و متوسط عمر ناوگان فعال  ۱/20کشور  یی، متوسط عمر کل ناوگان هوا00۸0در سال 

و  00۸4 یهانسبت به سال 00۸۲شرکت در سال  00عمر ناوگان  ،ییمایشرکت هواپ 0۲ انیشده است. از م

به شرکت  متعلقسال  2۱ یسن نیانگیبا م ریاخ یهاناوگان در سال نیتریمیاست. قد افتهی شیافزا 00۸0

ر سه سال د ییمایهواپ یهاشرکت کیکشور به تفک ییسن ناوگان هوا راتییبوده است. تغ ریا رانیا ییمایهواپ

 داده شده است. شینما 0نمودار در  ریاخ

 
 .ییمایهواپ یهاشرکت کیتفکبه  ییمایمتوسط عمر ناوگان هواپ :4 نمودار

 

 ریلیناوگان 

 00۸۲در سال  0/20به  00۹۲در سال  ۱/0۱از  یمتوسط عمر ناوگان بار یلیر ربخشیدر ز ۲ نمودار مطابق

است.  افتهی شیسال افزا ۸/04سال به  ۹/2۹در دوره مشابه از  زین وهایاست. متوسط عمر لکوموت افتهی شیافزا
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و در  افتهی شیافزا ناوگانمتوسط عمر  00۸0تا  00۸4از سال  شودیمشاهده م یدر مورد ناوگان مسافر

 است. افتهیکاهش  00۸۲و  00۸0 یهاسال

 
 یلیمتوسط عمر ناوگان ر :1 نمودار

 ونقلحمل یمنیا

. سپارندیجان م یانفر در تصادفات جاده ونیلیم 2/0از  شیبهداشت هر ساله ب یسازمان جهان یبر اساس آمارها

 شیدرصد افزا 04 قایو آفر نیلات یکایدرصد و در آمر ۹4 ایاز تصادفات در آس یسال گذشته تلفات ناش 0۲در 

در حال کاهش است. گزارش منتشر  0۸۱4نرخ از دهه  نیا افتهیتوسعه  یکه در کشورها یاست. در حال افتهی

 ،یشرق ترانهیمد یکشورها انیدر م دهدیها نشان مجاده یمنیا نهیبهداشت در زم یشده توسط سازمان جهان

 نشان هایاست. بررس یاتلفات جاده نیشتریب یدارا ت،یجمع کشته در هر صد هزار نفر 0/02با داشتن  رانیا

با درآمد متوسط، نرخ تلفات تصادفات  یدر گروه کشورها یریو با قرارگ یبا توجه به درآمد ناخالص مل دهد،یم

 یکیه، در حال توسع یاز کشورها یکیبه عنوان  رانیا ب،یترت نیانتظار است. به ا قابلاز دو برابر  شیب رانیدر ا

 داراست. ایدن یکشورها نیونقل را در منطقه و در بحمل یمنیا طیشرا نیاز بدتر

 ونقل کشورروزرسانی طرح جامع حملهای زمانی بهبازه

 یلسال مناسب است؛ به دل 0در طرح جامع کمتر از  مدتکوتاه یروزرسانبه یزمان یهابازه سند، نیطبق ا

 یوجود داشته باشد. برا تیدوره مسئول کیها در آن رییو راهکارها و تغ شنهادهایاز پ هیاول یابیآنکه امکان ارز

دوره  یشده و برا شنهادیساله پ 0۲ک بازه یها، سازمان ییسوو هم یهماهنگ یلبه دل بلندمدت یافق زمان

 و یاداقتص راتییتغ جیکه با توجه به حصول نتا شودیساله در نظر گرفته م ۲ یبازه زمان کی مدتانیم
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طرح جامع  یاجزا یروزرسانبه یهازمان 0جدول در نظر گرفته شده است. در  یبازه زمان نیدر ا یاجتماع

 شده است. ونقل کشور ارائهحمل

 ونقل کشورطرح جامع حمل یاجزا یروز رسانبه یهازمان :9 جدول
 یروزرسان( بهازین صورت)در  و یبازنگر لازم زمان کشور ونقلحمل جامع طرح یاجزا

 سال 0 تا 2 مدتکوتاه برنامه

 سال ۲ هاداده و اطلاعات

 سال ۲ هامدل

 سال ۲ ساله( 04) مدتمیان برنامه

 سال 04 ساله( 0۲) بلندمدت برنامه

 سال 04 یکل یهاهدف

 سال ۲ راهبردها

 سال ۲ (اندازهاچشم) یکمّ یهاهدف

 سال ۲ یابیارز هایمیزان استانداردهایو  هاهدف

 سال ۲ مطالعه مورد یموضوع نیعناوو  هابرنامه
 

 کشور نقل و حمل لئها و مسایینارسا

 یمنیونقل در احمل یناکارآمد 

 شلوغی 

 ونقلهای حملهکمبود ظرفیت سامان 

 ونقلهای حملفرسودگی ناوگان و زیرساخت 

 ونقلحمل محیطییستآثار مخرب ز 

  ونقلسیستم حملعدم تناسب میزان مصرف و نوع انرژی توسط 

 پذیری آنونقل و عدم رقابتغیراقتصادی بودن حمل 

 نقل و ونقل؛ ساختار و سیستم حملوری سیستم حملپایین بودن بهره 

 نقل و های پویا و کارآمد و جامع حملهعدم وجود یک نظام اطلاعاتی و داد 

 ونقلحمل شده ییشناسا لئها در ارتباط با مساهدف

به  یمناسب و قابل قبول بیبا تقر توانیونقل کشور، محمل یعموم یهاییو نارسا لئمسابا در نظر داشتن 

 لیدست آمده از تحلبه جی. بر اساس نتاافتیونقل دست توسعه حمل یسمت و سو هقابل طرح ب یهاهدف
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آمده  تبه دس ریز بیترت هو کارشناسان، ب رانیمجموع نظرات مد نیانگیاهداف برحسب م تیاولو ،ینظرسنج

 است:

 ایمنی 

  نقلوحملاعتمادپذیری 

 نقلوحملالمللی ارتقای نقش بین 

 پایداری 

 زیستیطمح 

  نقلوحملارتقای نقش اقتصادی 

 نقلوحملفرهنگی  -ارتقای نقش اجتماعی 

 ها و تهدیدهانقاط قوت، نقاط ضعف، فرصت

مؤثر بر آن هستند.  یطیعوامل مح دهایها و تهدو فرصت یعوامل مؤثر درون ،ستمیس کینقاط قوت و ضعف 

است که نقش و اثر عوامل  هاستمیس یطیو مح یعوامل درون لیتحل یهااز روش یکیسوات  لیروش تحل

 نی. ادهدیاساس ارائه م نیرا بر هم ستمیس لیتحل جیکرده و نتا یسازیرا کم ستمیس یطیدرون و مح یفیک

کرده و  ییرا شناسا دهایها و تهداز عوامل قـوت و ضـعف و فرصت کیهر  افتهیبه شکل نظام  نیروش همچن

چهار  یو دارا یدوبعد یمختصات ی. مدل سوات دارادهدیارائه م تیبهبود وضع یمتناسب را برا یراهبردها

 همواره چهار گروه ،گریراهبرد است؛ به عبارت د وهگر کیآن نشانگر  هیاز چهار ناح کیاست که هر  هیناح

با  یطیمح یهاحداکثر استفاده از فرصت ی( راهبردها0گروه ) یراهبردها شود؛یمدل مطرح م نیدر اراهبرد 

از  یریجلوگ یبرا ستمیاستفاده از نقاط قوت س ی( راهبردها2گروه ) ینقاط قوت، راهبردها یریگ به کار

جبران نقاط ضعف موجود و  یها برااستفاده از فرصت ی( راهبردها0گروه ) یاهبردهار دها،یبا تهد ییارویرو

 و نقاط ضعف. دهایاز تهد یناش یهاانیبه حداقل رساندن ز یبرا یی( راهبردها0گروه ) یراهبردها

 یراهبردها نشیگز یونقل کشور و پس از آن براحمل ستمیس لیتحل یبرا ز،یروش ن نیمطالعه، از ا نیدر ا

ت. سادر کشور به کار گرفته شده، استفاده شده  ونقل که تاکنونحمل یمناسب از فهرست متداول راهبردها

عف نقاط ض لیتحل نیاست. در ا دهارائه ش دهایها و تهدنقاط ضعف، نقاط قوت، فرصت سیمنظور ماتر نیا یبرا

 ستمیاست که س نیدهنده ااست، نشان 2تر از متوسط که کوچک 00/0ونقل، عدد حمل ستمیو قوت س

 یراهبردها ،یندارد. به عبارت یآن واکنش چندان مثبت یموجود و جار یونقل کشور نسبت به راهبردهاحمل
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اذ در اتخ دیبا ن،یو تناسب لازم را ندارند؛ بنابرا تیونقل کفاحمل ستمیس یو کارآمد ییکارا یموجود برا

 ر داد.قرا یها را مورد بازنگرکرد و آن یدنظرونقل کشور تجدحمل یراهبردها

رار ق لیو تحل یابیونقل کشور مورد ارزحمل ستمیشده س ییشناسا یدهایها و تهدمشابه، فرصت یروش با

ها تاز فرص یبردارو بهره دهایمقابله با تهد یموجود برا ینسبت به راهبردها ستمیگرفته و سطح واکنش س

واکنش که ( نشان داده است ط)متوس 2تر بودن آن از است که بزرگ 0۱/2عدد  ل،یتحل جهیشده است. نت نیمع

 یهااز فرصت یبردارو بهره دهایمقابله با تهد یونقل براحمل یونقل کشور نسبت به راهبردهاحمل ستمیس

ط نقا لیدر تحل 00/0و عدد  لیتحل نیدر ا 0۱/2عدد  سهیتر بوده است. مقاونقل از حد متوسط مثبتحمل

ها و از فرصت یبردارونقل کشور در بهرهحمل یراهبردهااست که  نیا انگریونقل، بحمل ستمیضعف و قوت س

 ونقل.حمل ستمینقاط قوت س تیاند تا در مقابله با نقاط ضعف و تقوتر بودهموفق دهایمقابله با تهد

 با به کار یطیمح یهااز فرصت گروه: حداکثر استفاده 0از  کیهر  یمناسب برا یمرحله بعد راهبردها در

(، استفاده از ST) دهایبا تهد ییارویاز رو یریجلوگ یبرا ستمی(، استفاده از نقاط قوت سSOنقاط قوت ) یریگ

و نقاط ضعف  دهایاز تهد یناش یهاانی( و به حداقل رساندن زOW)جبران نقاط ضعف موجود  یها برافرصت

(WTتع ،)سوات ارائه شده  لیروش تحل یبر مبنا یشنهادیپ یراهبردها سیماتر 0جدول شده است. در  نیی

 است.

 سوات لیروش تحل یبر مبنا یشنهادیپ یراهبردها سیماتر :4 جدول
SWOT نقاط قوت (S)  نقاط ضعف(W) 

 هافرصت

(O) 

SO- راهبردهای استفاده بهینه و سریع از فرصت 

 (20) المللیینفزایش سهم از بازار با -0

ونقل به شبکه حمل ونقلپیوستگی سیستم حمل -2

 (22)المللی بین

 (00)گذاری در کشور ایجاد امنیت سرمایه -0

اصلاح و بهبود قوانین در جهت تسهیل مشارکت  -0

گذاری بخش خصوصی، گمرك و و سرمایه

المللی ترانزیت و سازگاری با قوانین بین

 (20)ونقل حمل

ونقل ریلی سریع ایجاد و توسعه شبکه حمل -۲

(04) 

WO-  تقویت و حفظ فرصتراهبردهای 

 (زیرساخت، تجهیزات و ناوگان)رتقای استانداردهای سیستم ا -0

 (۱)ونقل حمل

 (00)های نو نتقال و تولید فناوریا -2

 (02)ونقل گذاری حملقیمت -0

دیدگان در سوانح رسانی به آسیبرتقای استانداردهای کمکا  -0

 (24ونقل )حمل

 (0۱)استانداردسازی سوخت  -۲

ها و ناوگان و تجهیز سیستم هوشمندسازی زیرساخت -0

 (۸)های مدیریت و ایمنی ونقل به فناوریحمل

 تهدیدها

(T) 

ST- راهبردهای ثبات و ایجاد فرصت 

گذاری، ساخت، خصوصی در سرمایه -افزایش مشارکت عمومی -۱

 (20)ونقل سازی حملبرداری و گسترش خصوصیبهره

ونقل با منابع انرژی های مصرفی حملجایگزینی انرژی -۹

 (0۹)ونقل تجدیدپذیر در سیستم حمل

 (۹ونقل )مدیریت سیستم و تقاضای حمل -۸

 (00)ونقل های حملها و سیستممدیریت اقتصادی بنگاه -04

WT- (تدافعی) فرصت جستجوی و پرهیز راهبردهای 

 (00)ونقل وری سیستم و ساختار حملهارتقای بهر -۱

 هایپیوستگی، تعامل مؤثر و یکپارچگی عملکرد زیربخش -۹

 (0)ونقل حمل

 (0ونقل )حمل یهایستمس یکپارچه یریتمد  -۸

 (0)آموزش همگانی و ارتقای توان تخصصی منابع انسانی  -04

 (0۸)ونقل های کالبدی و حملارتباط مؤثر طرح ینتأم -00
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ونقل در سطح کشور های حملپوشش لازم و کافی شبکه -00

 (۲()ونقلهای مختلف حملشیوه)

 (00)وسعه کالبدی ریل پایه ت -02

 (0)ونقل و ارتباطات هماهنگی و تعامل حمل -02

یندهای گردآوری اطلاعات با کمک اکار گیری فرتوسعه و به -00

های مناسب روز و ترویج روش هاییهای علمی و فناورروش

دسترسی سریع، فراگیر و آسان به اطلاعات مورد نیاز  ینبرای تأم

 (2)ونقل در حوزه حمل

 .داده استها نشان اعداد داخل پرانتز اولویت راهبردها را بر اساس میزان نقش در تحقق هدف*

 جهانیو نقل در آینده بر اساس تحلیل و بررسی سناریوها و یا الگوهای مطلوب بینی اهداف کمی حمل پیش

 تیزتران گاهیجا زیو ن ندهیمسافر و کالا در آ ییمختلف از جابجا یهاربخشیسهم مطلوب ز ییبرآورد نها یبرا

 طیاز شرا صلاحیمعتبر و ذ یمراجع و نهادها یهاینیبشیبر اساس پ وهایتوسعه سنار ستمیس کیکشور، 

نقل وبا استناد قانون توسعه حمل ه،نمون یاشده است. بر جادیمتفاوت ا یزمان یهادر افق یو اجتماع یاقتصاد

 بیبه ترت دیبا 00۸4بار و مسافر تا سال  ییدر جابجا یلیونقل رمصرف سوخت، سهم حمل تیریو مد یعموم

، بلکه زمان انجام مطالعه 00۸4تنها تا سال ها نهسهم نیگرچه اااست.  دهیرسیدرصد م 0۹درصد و  04به 

و  یونقل عمومقانون توسعه حمل یقانون برنامه پنجم توسعه، اجرا 002محقق نشده است. ماده  ز،یحاضر ن

قانون برنامه ششم ذکر شده  0۱در ماده  نیکرده است. همچن دیبرنامه پنجم تمد انیسوخت را تا پا تیریمد

که  شود یزیربرنامه یامصرف سوخت، به گونه تیریو مد یونقل عموماست که با توجه به قانون توسعه حمل

مسافر  یلیونقل ردرصد و سهم حمل 04بار حداقل به  یلیونقل رقانون برنامه، سهم حمل یدر طول اجرا

 درصد برسد. 24حداقل به 

 یریبا در نظرگ زیحال حاضر در کشور و ن یهاتیها و محدودچالش یاستفاده از اطلاعات موجود و با بررس با

در برنامه ششم توسعه  یشنهادیگفت که ارقام پ توانیونقل کشور، مه حملتوسع یشرویپ یهاهمه فرصت

آن از  یدرصد 24سهم  وبار  ییاز جابجا یلیسامانه ر یدرصد 04بر تحقق سهم  یمبن یاسلام یجمهور

عات بر اطلا ی. مروردینمایم یرواقعیغ یبرنامه ششم توسعه کشور، برآورد و انتظار انیمسافر تا پا ییجابجا

د عملکر یاز آنها، با وجود سابقه طولان یکه در تعداد قابل توجه دهدینشان م زین افتهیتوسعه  یکشورها

برآورد و  ترینینانهباساس، خوش نیدرصد است. بر هم 04کمتر از  لیبار با ر ییسهم جابجا ،یلیسامانه ر

درصد )برآورد مدل( و مقدار  2۲حداکثر  ،یلیه رسهم بار جابجا شده توسط سامان یمطالعه برا نیا شنهادیپ

درصد )برآورد مدل( است.  0۹حالت معادل  نیدر بهتر یلیمسافر توسط سامانه ر ییجابجا یسهم برا نیا رینظ

ل کشورها تفاوت قاب رینسبت به متوسط سا رانیمسافر در ا ییدر جابجا یلیکه سهم ر دهدیم اننش 0نمودار 

 .ستین زیبا رتبه بالا ن یکشورها ءنظر جز نیاز ا رانیگرچه ااندارد،  یاملاحظه
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 مختلف یمسافر در کشورها ییاز جابجا یلیسهم سامانه ر :1 نمودار

 

شاخص در  نیبرابر ا ۲حدود  2400نفر در فرانسه در سال  ونیلیم کیهر  یطول راه به ازا زانیشاخص م

 نیبرابر ا ۲/0و  2 بیحدوداً به ترت 2400در سال  هیشاخص در آلمان و ترک نیا نیهمچن است، بوده رانیا

و  توسعه قرار دارد ریدر مس رانیکه ا کردیرو نیبا ا زیشده و ن ادیبوده است. با توجه به ارقام  رانیشاخص در ا

ساند، مشابه بر شیکم و ب طیبا شرا افتهیتوسعه  یمانند کشورها یخود را به وضع مطلوب یتدارد درنها یسع

 یافق زمان کیدر  رانیکشور ا یبه عنوان هدف کمّ هیآلمان و ترک یخص مورد نظر در کشورهاشا ندیبرآ

ول شاخص ط ینانهبشده خوش یگذارمقدار مطلوب و هدف گر،ید تبلندمدت در نظر گرفته شده است؛ به عبار

هزار  ۲/0اکنون، معادل ساله از هم 0۲ یبازه زمان کی یعنی ران،یبلندمدت ا یدر افق زمان تیراه به جمع

 لومتریهزار ک ۲44ساخت حدود  یشاخص به معنا نیا یبرا ۲/0شده است. رقم  شنهادینفر پ ونیلیبر م لومتریک

و  یبهساز یهاکشور است. طرح یفعل یهابرابر طول راه 2حدود  یباًساله است که تقر 0۲افق  رطول راه د

. شودیاحداث را شامل م یهاشاخص صرفاً پروژه نیو ا گنجدیشاخص نم نیها در اراه یو نوساز ضیتعر

آن را از  یازهاینشیپمقدمات و  دیبلندمدت، با یشاخص در افق زمان نیبه ا یابیدست یاست برا یهیبد

 نیکرد. به هم ییمدت و بلندمدت اجراکوتاه یهاشده را در افق ادیاز هدف  یاکنون فراهم کرد و بخشهم

 یاقتصاد یهاو چالش هاتیساله با توجه به محدود ۲ یافق زمان کی یشاخص برا نیمقدار مطلوب ا ل،یدل

 ونیلیبر م لومتریک ۲444ساله معادل  04 یافق زمان کی یو برا لومتریک 2۲44معادل  کشور در حال حاضر،

ساحت ها به مطول راه یعنیشبکه،  یشاخص پوشش سطح طیشرا نیاست در ا یهیشده است. بد شنهادینفر پ

توسعه  یمناسب و اصول یازسنجیدر صورت ن ،ی. به عبارتابدییم شیافزا ی، به نحو مطلوب و مناسبزیکشور ن

 یاازهیبه ن ییتوسعه، علاوه بر گسترش پوشش به منظور پاسخگو یهاطرح یسنجو امکان یاشبکه جاده
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 یهااهراهبه ش یااتصال بنادر و اتصال شبکه جاده ت،یگسترش شبکه ترانز و مرتبط با آن یو تقاضا یتیجمع

 پاسخ داده خواهد شد. زین ییزداتیو گسترش شبکه به منظور محروم یالمللنیب

 یاهافتیتوسعه  یکشورها یارائه شده برا ریانجام شده و مقاد یهاسهیبا توجه به مقا ،یلیشبکه ر نهیزم در

شده  ادی یهاشاخص ریاز مقاد توانیهستند، م کینزد رانیبه ا زین یتیمانند فرانسه و آلمان که از لحاظ جمع

ساله  0۲افق  کی یعنیبلندمدت،  یزمان افقدر  رانیمطلوب کشور ا یکشورها به عنوان استانداردها نیدر ا

 شیونقل با گراحمل یبر سمت و سو یدکلان کشور و تأک یهااستیبا توجه به س ،یاستفاده کرد. به عبارت

 یق زماناف کیپوشش شبکه در  یبه عنوان هدف کم ،ینانهبخوش یکردیبا رو توانیم ،یلیر یهاسامانه توسعه

رانسه( کشور ف یفعل ریکشور را )حدود مقدار نظ تیبه جمع یلیطول شبکه ر سبتن یبرابر 0 شیساله، افزا 0۲

بازه  کیدر  یهدف کم نیاست، ا یهیاست، در نظر گرفت. بد تینفر جمع ونیلیبر م لومتریک 004که معادل 

ارائه داد.  زین مدتانیمدت و مکوتاه یهادوره یآن را برا یبندبرنامه زمان دیو با شودیکوتاه محقق نم یزمان

 یگذارهدف نیونقل، اتوسعه حمل یرو شیپ یهاو چالش هاتیکشور و محدود یاقتصاد طیبا توجه به شرا

بر  لومتریک 0۱4،یفعل تیوضع یبرابر ۲/0 ریبا مقاد بیبه ترت توانیم مدتانیمدت و مکوتاه یهاافق یرا برا

 داد. شنهادیپ ت،ینفر جمع ونیلیبر م لومتریک 004 یعنی ،یفعل تیبرابر وضع 0نفر و  ونیلیم

 2424تا  2400در دوره ده ساله  یاتلفات جاده یدرصد ۲4سازمان ملل کاهش  یبرنامه جهان ،یمنیا ینهدر زم

به  رانیدر ا یاتلفات جاده یدرصد ۲4هدف، کاهش  نی( هدف قرار داده شده است. بر اساس ا00۸4-00۸۸)

 00۸۸در سال  یشهربرون یاو سوانح جاده یاکشته در کل سوانح جاده 04400و  0000 یبه معنا بیترت

به عنوان  زین یساله بعد 04تلفات در دوره  یدرصد ۲4هدف محقق شود و کاهش  نیکه ا یاست. در صورت

. در برنامه ابدیینفر کاهش م 04۲۹به  یشهرتعداد تلفات تصادفات برون ،004۸در سال  ردیهدف قرار بگ

 برنامه یسال اجرا انیدر پا هینقل لهیوس اهتلفات نسبت به ده هزار دستگ یدرصد 00ششم توسعه کاهش 

نرخ  ه،یبه عنوان سال پا 00۸۲شده، با قرار دادن سال  نییاست. بر اساس هدف تعدر نظر گرفته شده  (0044)

 ریبه مقاد بیبه ترت دیبا 0044سال  انیدر پا لهیبر هر ده هزار وس یشهرتصادفات و تصادفات برون هیتلفات کل

 یمنیا نهیموجود در زم یالمللنیو ب ی. با توجه به مطالب گفته شده و اسناد فرادست ملابدیکاهش  ۸/0و  0/0

 زیرا ن ییو هوا یلیونقل راز سوانح حمل یها و مجروحان ناشکشته یدرصد ۲4مطالعه کاهش  نیونقل، احمل

 ،یاونقل در بخش جادهتلفات حمل یدرصد ۲4گفته شد، با کاهش  زین تریشطور که پ. هماندهدیم شنهادیپ

 پوشش داده خواهد شد. زیهدف مشخص شده در برنامه ششم توسعه کشور ن

شار کاهش انت زانیبه م میکه به طور مستق یهدف رانیا یاسلام یگذشته جمهور یهااسناد و برنامه ن،یقوان در

 ایو  یفیطور کوجود ندارد و معمولاً اهداف به ،ونقل اشاره داشته باشددر بخش حمل یو مصرف انرژ هاندهیآلا

 میتقرمسیاهداف غ ها،ندهیبا کاهش انتشار آلا رتباطشده در ا نییاند. اغلب اهداف تعشده نییتع میرمستقیغ



 نگرییندهآی توسعه و هاپژوهشمرکز 
 

 
0۹ 

 ،0۹/4۸/00۹0سوخت مصوب  تیریو مد یونقل عمومقانون توسعه حمل 0مثال بر اساس ماده  یهستند. برا

خت، بر مصرف سو تیریکشور و مد یشهرو برون یشهرونقل دروندولت مکلف است در جهت توسعه حمل

خروج  و یمصرف انرژ یسازنهیخودرو، به دیتول یسازنهیونقل، بهحمل یعرضه و تقاضا یسازنهینسبت به به

 یکشورها یها. با توجه به برنامهدیاقدام نما 00۸0سال  یحداکثر از ابتدا یتیاز سبد حما لیو گازوئ نیبنز

 جهت در یمشارکت مل یگذارها و با استناد به برنامه هدفآن هاییگذارو در حال توسعه و هدف افتهیتوسعه 

کاهش  یدر راستا یاقتصاد مقاومت یهااستیس زیو برنامه ششم و ن یاگلخانه یو گازها هاندهیکاهش آلا

ارائه شده در  بیهوا را به ترت یو آلودگ یبخش انرژ یهابه عنوان مرجع، هدف یلیفس یهامصرف سوخت

 شده است. شنهادیو بلندمدت پ مدتانیمدت، مکوتاه یزمان یهارهدو یبرا ۲جدول 

 رانیا یهوا برا یو آلودگ یبخش انرژ یهاهدف :1 جدول

 عنوان
مدتکوتاه  

سال( 1)  

مدتمیان  

سال( 51)  

 بلندمدت

سال( 51)  

ونقل کاهش نسبت به وضعیت موجود مصرف سوخت فسیلی در بخش حمل

(00۸۲سال )  
درصد 04 درصد 24  درصد 04   

ونقل افزایش نسبت به وضعیت موجود مصرف انرژی خورشیدی در بخش حمل

(00۸۲سال )  
درصد 0/4 درصد 0/4  درصد ۲/4   

ونقلمحیطی حاصل از مصرف انرژی حملهای زیستکاهش انتشار آلاینده درصد 04  درصد 24  درصد 04   

ونقلمحیطی حاصل از مصرف انرژی حملهای زیستکاهش انتشار آلاینده درصد 2  درصد ۱  درصد 04   
 

 ته،افیتوسعه  یموجود در کشورها یحمل ونقل با توجه به الگو نهیدر زم یمشارکت بخش خصوص خصوصدر 

 یدرصد ۲4ساله، سهم و مشارکت حداقل  0۲ یشود که حداکثر در افق ینیبشیپ یداتیو تمه ریتداب دیبا

مرتبط با  یهاو شرکت اها و نهادهاداره بنگاه زیو ن یبرداراجرا و بهره ،یگذارهیدر سرما یبخش خصوص

 ۲ق مدت )افانداز، در دوره کوتاهچشم نیو تحقق گام به گام ا ین. با توجه به ضرورت تأمابدیونقل تحقق حمل

و در دوره  نییبا درآمد متوسط و پا یاز متوسط موجود کشورها شتریدرصد ب ۲درصد،  04ساله(، مقدار آن 

 تحقق متوسط یقانون اساس 00طبق اصل  ن،ی. با وجود اشودیم شنهادیدرصد پ 04ساله(  04)افق  مدتیانم

ونقل از حمل ییهاونقل، در بخشدر حمل یگذارهیو سرما یبرداراز اجرا، بهره یبخش خصوص یدرصد ۹4سهم 

  .شودیمحسوب م ینانهبانداز خوشچشم کیاست،  یو ارجاع به بخش خصوص یکه قابل واگذار
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 ررسی سند آمایش مراکز لجستیک در کشورب -1-3

ونقل عمل های اتصال مدهای مختلف حملتنها در نقش مفصلمراکز لجستیک در کشورهای مختلف نه

یری گاند که اهمیت این نهادها در شکلونقل ظاهر شدههای اتصال تجارت و حملکنند، بلکه به عنوان حلقهمی

ایانه پ»، «پارك لجستیک»دهد. در ایران مراکز لجستیک با عناوین میو توسعه لجستیک در کشور را نشان 

های توسعه کشور )مصوب شوند که در قانون احکام دائمی برنامهشناخته می« بندر خشک»و « کانتینری

( از 24/02/00۸0بنادر خشک )مصوب  یدولت نینامه ب( و قانون موافقتیاسلام یمجلس شورا 04/00/00۸۲

خشک ایران نیز متعهد شده است در راستای توسعه  ادربن یدولت نینامه بها یاد شده است. در قانون موافقتآن

ق المللی طبونقل ترکیبی و ترانزیت در آسیا و اقیانوسیه به توسعه بنادر خشک دارای اهمیت بینحمل

اجتماعی آسیا و اقیانوسیه سازمان ملل )اسکاپ(،  -های اقتصادیمکاریاستانداردهای مورد قبول کمیسیون ه

ناخته ش« بندر خشک»و « پایانه کانتینری»، «پارك لجستیک»لجستیک با عناوین  مراکزبپردازد. در ایران 

( و یاسلام یمجلس شورا 04/00/00۸۲های توسعه کشور )مصوب شوند که در قانون احکام دائمی برنامهمی

 ها یاد شده است.( از آن24/02/00۸0بنادر خشک )مصوب  یدولت نینامه بموافقتقانون 

الذکر و بنا بر ضرورت نگاه جامع و یکپارچه این راستا با هدف فراهم نمودن چارچوب اجرایی دو قانون فوق در

و  یستأس از انواع مراکز لجستیک و همچنین ایجاد وحدت رویه در صدور مجوز یبرداردر جانمایی و بهره

تاد راستا اولین قدم پس از تشکیل س ینبرداری از این مراکز، ستاد مراکز لجستیک کشور شکل گرفت. در ابهره

مراکز لجستیک کشور، انجام مطالعات طرح آمایش مراکز لجستیک کشور بوده است. هدف از این مطالعه تعیین 

ها از حیث نوع مرکز )شهر لجستیک، های آنهای مناسب برای احداث مراکز لجستیک و تعیین کارکردپهنه

و مراکز لجستیک مرزی(، انواع بار قابل پردازش در هر مرکز،  شکدهکده لجستیک، پارك لجستیک، بندر خ

های مجاور المللی مراکز، اتصالات ریل و جاده مراکز، اتصالات مراکز به یکدیگر و به پهنهمیزان بار داخلی و بین

 برداری هر مرکز بوده است.مان مسئول احداث و بهرهتعیین ساز یتو درنها

 لجستیك مراکز تعاریف

المللی حیطه فعالیت و گستره غالباً بین شهر لجستیک: مرکز لجستیکی که با بالاترین سطح عملکردی،

ه دن منطقو با دارا بو کندیم تیکشور فعال یبه عنوان دروازه اصل ترانزیت و صادرات مجدد(، واردات، )صادرات،

 ونقل و تجارتدر حمل یاساس ینقش قلونحمل آزاد یا منطقه ویژه اقتصادی و دسترسی به حداقل سه شیوه

 دارد.

دارای حیطه فعالیت و گستره غالباً  مرکز لجستیکی با ظرفیت و سطح عملکردی بالا، دهکده لجستیک:

 ب،ی، جهت ترکایو دسترسی پرظرفیت ریلی و جادهدارای بندر خشک  ترانزیت(، واردات، المللی )صادرات،بین

 کالا و انجام ییمربوط به جابجا ونیقان یهایخدمات ارزش افزوده، بازرس ،ینگهدار ،یریبارگ ه،یتخل ع،یتوز
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ای محصور در داخل دهکده نماید. بندر خشک منطقهفعالیت می یمرتبط گمرک یهاو کنترل فاتیتشر

و  های قانونی مربوط به جابجاییبازرسی تخلیه، بارگیری، نگهداری،توزیع،  لجستیک است که جهت ترکیب،

 د.کنمیالمللی فعالیت کالاهای بین باهای گمرکی مرتبط انجام تشریفات و کنترل

ه به ک دارای پایانه چندوجهی دارای حیطه فعالیت و گستره کشوری، کییستلجستیک عمومی: مرکز لج پارك

 یهایرسباز ،ینگهدار ،یریبارگ ه،یتخل ع،یتوز ب،یخدمات لجستیک شامل ترک های کالایی،انواع مختلف گروه

 نماید.کالا و خدمات ارزش افزوده ارائه می ییقانونی مربوط به جابجا

 ع،یخاص در حوزه توز ییگروه کالا کی یهاتیبا تمرکز بر فعال یکیستلجستیک تخصصی: مرکز لج پارك

 د.کنفعالیت می ییگروه کالا یخدمات ارزش افزوده تخصص گریو د ینگهدار ،یریبارگ ه،یتخل

و  واقع است و امکانات یاست که در منطقه مرز یکیمرکز لجست ،یمرز کیلجستیک مرزی: مرکز لجست مرکز

 یسازمان مل ،ی. گمرك، مرزبانکندیفراهم م تیصادرات، واردات و ترانز یرا برا ازیمورد ن کیخدمات لجست

در ورود و خروج کالا خدمات  ربطیذ یهاسازمان یتمام یطور کلاستاندارد، سازمان حفظ نباتات کشور و به

 .کنندیمرکز ارائه م نیدر ا کپارچهیطور متمرکز و خود را به

 لجستیك مراکز یابیمکان

یابی مراکز لجستیک کشور را که در سند آمایش مراکز لجستیک کشور استفاده شده کلان مکان مدل ۱ل شک

 ت.یابی اسیند مکاناهای کلی برداشته شده طی فرها و گامدهد. این مدل در حقیقت بیانگر ورودینشان می
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 یابی مراکز لجستیک در کشورمدل کلان مکان :7 شکل

 

های سند آمایش مراکز لجستیک های اصلی، اهداف و استراتژی، ورودی۱شکل بر اساس مدل ارائه شده در 

ی یند اصلاهای اساسی سند آمایش تشکیل شده است. در لایه درونی مدل که فرگیریکشور تدوین و جهت

، سازی ریاضیزیرمدل بهینهیابی ها مکاندهد، سه زیرمدل وجود دارد که بر اساس آنیابی را تشکیل میمکان

 .یابی مراکز لجستیک مرزی انجام شده استهای لجستیک کشاورزی و زیرمدل مکانیابی پاركزیرمدل مکان

 نتایج سند آمایش مراکز لجستیك کشور

، «دهکده لجستیک»، «شهر لجستیک»خروجی نهایی این طرح، نقشه جامع مراکز لجستیک کشور شامل 

است. در طرح آمایش مراکز « مرکز لجستیک مرزی»و « پارك لجستیک کشاورزی» ،«پارك لجستیک عمومی»

لجستیک،  مرکز لجستیک شامل چهار شهر ۲۹مایش داده شده است، مجموعاً ن ۹ 4و  0نقشه لجستیک که در 
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مرکز لجستیک  04 یتاًپارك لجستیک کشاورزی و نها 0۹پارك لجستیک عمومی،  02دهکده لجستیک،  00

 مرزی مشخص شده است.

 
 کشور لجستیک مراکز نقشه جامع :5 نقشه

 

 
  مراکز لجستیک کشور :3 شکل
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 سازی سند آمایش مراکز لجستیك کشوراهداف اصلی پیاده

شده حمل بار، افزایش مراکز لجستیک کشور شامل کاهش قیمت تمامسازی سند آمایش اهداف اصلی پیاده

 یسازسهم ریلی از طریق تجمیع بار در مراکز لجستیک، انتقال حمل بار به ریل در مسافت طولانی، فراهم

قل نوکاهش زمان حمل راکز،ها در مای، افزایش کیفیت خدمات لجستیک از طریق تجمیع آنایجاد قطار برنامه

ت های لجستیک اسای و افزایش سایر منافع اجتماعی و کاهش ضایعات بار و هزینه، کاهش تلفات جادهترکیبی

 که به ترتیب در ادامه توضیح داده شده است:

 بارشده تمام متیق کاهش 

 ریل به هاآن اتصال و لجستیک مراکز در بار تجمیع طریق از ریلی سهم افزایش 

 ریل به طولانی در مسافت بار حمل انتقال 

 ایبرنامه قطار ایجاد یسازفراهم 

 مراکز در هاآن تجمیع یقاز طر لجستیک خدمات کیفیت افزایش 

 یبیترک ونقلحمل زمان کاهش 

 یاجتماع منافع ریسا شیافزا و یاجاده تلفات کاهش 

 یکیلجست یهانهیهز و بار عاتیضا کاهش 

 کشور لجستیك مراکز آمایش سند سازیپیاده از انتظار مورد نتایج

ونقل های مختلف حمللتنها در نقش لولاهای اتصال مدتر ذکر شد، مراکز لجستیک نهطور که پیشهمان

اند که این اهمیت این نهادها در ونقل ظاهر شدههای اتصال تجارت و حملکنند، بلکه به عنوان حلقهعمل می

ر گیری مراکز لجستیک درود با شکلنتظار میدهد. لذا اگیری و توسعه لجستیک در کشور را نشان میشکل

ونقل کشور است افزایش پیدا های بخش حملونقل ریلی که از اهداف نظام و استراتژیتنها سهم حملکشور، نه

 کند، بلکه تجارت حول این مراکز نیز تسهیل و تقویت شود.

ز لجستیک در کشور دیده شود، کاهش گیری مراکرود با شکلهایی که انتظار میدر کنار این، از دیگر مزیت

توسط خودروهای باری، کاهش اثرات مخرب تغییر اقلیم،  شده دیمحیطی ناشی از کربن تولهای زیستآلودگی

 ایاز تصادفات جاده اشیکاهش تلفات ن یتونقل و درنهاکاهش مصرف سوخت به واسطه تغییر شیوه حمل

 الذکر است.های فوقگویای میزان افزایش یا کاهش شاخص ۸ 4است. 
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 سازی ریاضیاسمی حاصل از مدل بهینه یبرآورد بهبودها :9 شکل

 

دهد. بر این مبنا در صورت میسازی شده را نشان برآورد بهبودهای اسمی حاصل از مدل ریاضی پیاده ۸شکل 

ونقل و منفعت اجتماعی شامل های حملمرکز لجستیک شناسایی شده توسط مدل در کشور، هزینه 2۹احداث 

فات های تلو هزینه یطیمحستیهای آلودگی زهای تغییر اقلیم، هزینهشهری، هزینهجایی بار بینهزینه جابه

کاهش خواهد یافت. همچنین بر این اساس مصرف کل سوخت  ددرص 04ای مجموعاً ناشی از تصادفات جاده

کاهش خواهد یافت که این امر  0/۲میلیارد لیتر گازوئیل به  0/۸از  شهریینونقل بار بکشور در بخش حمل

دهد دهد. محاسبات نشان میصورت سالیانه نشان می هبها را بدرصدی در مصرف این منبع گران 00کاهش 

 02و  درصد 0۲طور جداگانه به ترتیب ای بهو تلفات تصادفات جاده زیستیطآلودگی مح های ناشی ازهزینه

 درصد 2۲بر اساس مدل ریاضی اجرا شده، سهم ریلی به صورت تناژی به  یتبهبود خواهد داشت. درنها درصد

 برسد. تواندمی درصد 04به  یلومتریو به صورت تن ک

های اسمی بهبود در که باید مدنظر قرار گیرد این است که موارد ذکر شده در بالا پتانسیل اینکته

و  برداری شوندبه نحو احسن احداث و بهره شدهیزیرمعنا که اگر مراکز لجستیک برنامهین ه اهاست؛ بشاخص

 بهبودها اتفاق خواهد افتاد. اینند، گرددر این مراکز پردازش  شدهیزیربه صورت برنامه شهریینتمامی بار ب

 های توسعه شبکه ریلیاولویت بررسی مطالعات -1-14

ه ب یاژهیتوجه و ریاخ انیدر سال ،یشهربرون آهنکشور در بخش توسعه شبکه راه دیبا توجه به کمبود شد

 ،کشور 00۸2قانون بودجه سال  0شماره  وستیکه در پ ینحوآهن کل کشور شده است. بهگسترش شبکه راه

 02است. از  دهشدرج  الیر اردیلیم 0000۱بالغ بر  یو اعتبار لومتریک ۹۲2۱ یبا طول حدود لییطرح ر 02

طرح طی  00از برنامه چهارم توسعه و  ماندهیطرح باق 04از برنامه سوم توسعه،  ماندهیطرح باق ۹طرح مذکور، 

ادامه  و صییها با اعتبارات تخصاد طرح. با توجه به عدم هماهنگی تعدهستنددو سال اول برنامه پنجم توسعه 

 .دیبه طول خواهد انجام شتریاز دو دهه و حتی ب شیها بطرح نیاز ا یبرداراعتبارات، بهره صیروند فعلی تخص
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 یرهایمس جادیا یبرا ای آهنپوشش دادن به مناطق محروم از راه یآهن براها طرح توسعه شبکه راهده اکنونهم

دام آهن مطرح هستند که هر کشبکه موجود راه تیتقو ایو  المللیینب یمناسب ترابر یرهایمس جادیا ای انبریم

همزمان  یاست که اجرا هییدر پی دارند و بد تماعیاج ای یبلندمدت و منافع گوناگونی اعم از اقتصاد عیآثار وس

 ،نی؛ بنابراستین ونقل کشور مقدورفنی، مالی و اجرائی بخش حمل یهاتیها به لحاظ محدودهمه طرح

 ها عبارتند از:طرح بندییتاصلی جهت اولو لی. ازجمله دلارسدیبه نظر م یها ضرورآن نیب یبندتیاولو

 و  نهیکه مستلزم هزشوند میبزرگ عمرانی کشور محسوب  یهاطرحازجمله  آهنتوسعه راه یهاطرح

 .هستند ییالاب یگذارهیسرما

 ر دها طرح یاجرا یبندتیاولو و منابع حیصح یمتسه مالی، منابع و اعتبارات تیمحدود به یتبا عنا

 .خواهد بود مؤثر اریبسها طرح یاجرا روند عیتسر

 شود، در خصوص نحوه تسهیم شده در بودجه محقق نمی بینیبا توجه به آنکه گاهی اعتبارهای پیش

 .گیری شودها تصمیممنابع جدید یا تقلیل بودجه طرح

 عه توس یشود و بستر مناسبی براقلمداد می یامنطقه توسعه رساختیعنوان زبه آهنهر طرح راه یاجرا

 یازمدتدر یرکند و تأثمی جادیا یتجار رونق وبوده  بار انبوه تبادل و معادن شدن فعال ن،یسنگ عیصنا

 .دارد کشور مختلف مناطق در اشتغال و توسعه چگونگی بر

 یستن کسانی آهنتوسعه راه یهاطرح اسییس حتی و اجتماعی ،یاقتصاد طیشرا. 

 یریگونقل و جهتمناسب بخش حمل یزیرکمکی به برنامه ،آهنتوسعه راه یهاانتخاب مناسب طرح نیبنابرا

و  هاگاهدید بیتقر یو برا شدهآهن اثربخشی اعتبارات توسعه راه شیدر توسعه کشور است و باعث افزا حیصح

 یهانهیو هز ایمدل مناسبی که مزا جادیا یاست. لذا مطالعه انجام شده برا تیمراعات مصالح ملی حائز اهم

 ،دینما سهیمقا گریگوناگون آنها در قالب نظام مشخص و منطقی با همد طیشرا رغمیمختلف را عل یهاطرح

 ضرورت دارد.

 آهنراه شبکه توسعه نهیارائه مدل به

توسعه شبکه وجود دارد که  یبرا یمختلف یهامطالعات گذشته مدل ینجام شده بر روا یهایطبق بررس

 د:کر بندییمتقس ریز یهادر گروه توانیم

 ی؛اقتصاد یهامدل 

 بندی؛یتاولو یهامدل 

 ی.اضیر یهامدل 
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مدل دارد، نسبت به  سازییادهدر مورد مسئله و ساخت و پ یبه دانش کاف یاضیر یهااگرچه استفاده از مدل

 موجود مسئله را در طیشرا گرید یهااز مدل دتریمف اریبس دتوانیرا داشته و م یشتریب یایها مزامدل گرید

 نی. به همافتیدست است،  یلیشبکه ر هتوسع یبرا نهیمدل به کیمطلوب دلخواه که  جهیو به نت ردینظر بگ

 حیعدد صح سازیینهمدل به کیمطالعه  نیجهت با استفاده از دانش به دست آمده از مطالعات گذشته، در ا

 ارائه شده است. یلیتوسعه شبکه ر یبرا

 یهاپروژه -2( دی)خطوط جد یلیتوسعه شبکه ر یهاپروژه -0: استرو هپروژه روب یبا دو دسته اصل یلیشبکه ر

ن کامل کرد ایبه شبکه و  دیو مقاصد جد یسعه شبکه به منظور اتصال مبادتو یها. پروژهتیظرف شیافزا

ردن به دنبال بالا ب تیظرف شیافزا یهاکه پروژه یموجود در شبکه در نظر گرفته شده است. در حال یهانکیل

که بار و مسافر در شب یتقاضا شی. افزاهستندبار و مسافر در سطح کشور  ییجابجا یقدرت شبکه موجود برا

 اهمیت زیادونقل، منجر به حمل روش نیمتعدد ا یایبا توجه به مزا شتریجذب بار ب یآهن براو تلاش راه

 .شده است یلیساخت و توسعه شبکه ر

 مطالعات شنهادیپ

شبکه  کی لیتشک یموجود شبکه و مطالعات گذشته، برا تیوضع یدر مطالعه صورت گرفته علاوه بر بررس

 یاتیملع یهاتیکه با در نظر گرفتن محدود دیارائه گرد حیعدد صح یاضیمدل ر کی ،پوشش تقاضا جهت نهیبه

( و بودجه یلیر تیرفمحاسبه ظ یهاروش نیروزتراز به یکی، )04۲UICبه دست آمده با روش  تیشامل ظرف

 .دیآن اقدام گرد سازییادهبه پ یلیتوسعه شبکه ر یبرا یصیتخص

شبکه و مشخص شدن  یبار و مسافر بر رو یجداگانه تقاضاها صیمطالعات علاوه بر تخص نیدر ا نیهمچن

وجه با ت زین یت. درنهادش سازییادهپ یشنهادیتقاضاها با حل مدل پ نیهمزمان ا صیمنتخب، تخص یهاپروژه

 نیالاتربا ب یهاپروژه و دیگرد ارائه تیظرف شیتوسعه و افزا یهاپروژه یبرا بندییتاولو ،حالات نیا عیبه تجم

 :حاصل شد ریبه شرح موارد ز تیاولو

 توسعه شبکه یهاپروژه

 (اراك -اصفهان) مهیم -گانیگلپا -نیخم -اراك 

 مشهد –بجنورد –گرگان 

 آبادخرم –درود 

 مشهد –زاهدان 
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 تیظرف شیافزا یهاپروژه

 دربند -ازنا محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) آهنراه کردن دوخطه یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 دورود -دربند محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) آهنراه کردن دوخطه یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 مرازون -جندق محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) آهنراه کردن دوخطه یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 یروزیپ -مرازون محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) آهنراه کردن دوخطه یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 مبارکه -یروزیپ محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) آهنراه کردن دوخطه یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 رجانیس–کرمان 

 شادمهر –سالر محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) انتیوار یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 ساقه –شوراب محوری( روساز و یسازپل ،یرسازیز) انتیوار یاجرا و ینتأم ،یطراح 

 ورآهن کشونقل بار و ظرفیت محورهای اصلی شبکه راهبررسی مطالعات تحلیل تقاضای حمل -1-11

ه دشمرحله انجام  پنجآهن کشور در شبکه راه یاصل یمحورها تیونقل بار و ظرفحمل یتقاضا لیمطالعات تحل

 است: یراست. مرحله اول شامل سه بخش به شرح ز

 کشور یلیر ونقلحمل یفعل تیوضع یبررس 

 بار عمده مراکز ییشناسا و در کشور بار تیوضع لیتحل 

 بار یلیر ونقلحمل انتخاب بر مؤثر عوامل ییشناسا 

ها و تحلیل موانع های توسعه و اسناد بالادستی، بررسی میزان تحقق برنامهبرنامه ییدر بخش اول شناسا

های مسئله در میزان تحقق برنامه ینتراز موضوعات ارائه شده هستند. مهم لییونقل بار رروی توسعه حملپیش

ای بار جاده ییاست. میزان جابجا ربا یینسبت به جاده در جابجا لیآهن، کاهش سهم رمورد نظر برای راه

ر برخی دبار تغییر محسوسی نیافته و  لییر ییولی میزان جابجا ،است افتهی شیمتناسب با رشد تقاضای بار افزا

بار کشور شده است.  لییر ییموارد کاهش نیز داشته است که در کل باعث بروز روند کاهشی در سهم جابجا

چه در سطح منطقه و چه در سطح  رانیا گاهیدهد که جاآهن نشان میهای توسعه خطوط راهشاخص سهیمقا

نیازمند  رانیخورد و ام میبه چش رانیا لییدر طول خطوط ر دییجهان بسیار نامطلوب است. کمبود شد

های باری نسبت تعداد واگن شد کهمشخص  ،های ناوگانشاخص سهی. در مقااست دیجد لییاحداث خطوط ر

 شاخص در حد نیدر ا رانیاست؛ ولی وضعیت ا ینیدر بین کشورهای منطقه آسیای میانه پا رانیبه خطوط ا

است.  ینیدر بین کشورهای منطقه و دنیا بسیار پا رانیمتوسط جهانی است. تعداد لوکوموتیو نسبت به خطوط ا
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کیلومتر حمل شده با هر لوکوموتیو هم در بین کشورهای منطقه و هم مناطق  -در شاخص میزان تن رانیا

یو در لوکوموت کیبالا بودن میزان استفاده از  دهندهنسبتاً مناسبی را دارا است که نشان گاهیمختلف جهان جا

به ترتیب  رانیآهن ااصلی در رفع نیازهای راه تیدهد اولوها نشان میبندی بررسی شاخص. جمعاست رانیا

یو برداری لوکوموتتعداد واگن و بهره شیواگن، افزا برداریبهرهآهن، تعداد لوکوموتیو، توسعه خطوط راه شیافزا

 است.

، مراکز عمده یاو جاده لییقل رونهای حملبخش دوم گزارش، با استفاده از اطلاعات ثبت شده بارنامه در

اند. مطابق با اطلاعات ثبت شده شده ییای شناساو جاده لییهای رموجود و بالقوه تولید و جذب بار در سیستم

معدنی و فلزی  ،دهندرا تشکیل می رهابا درصد ۱۲آهن که بیش از راه قیجا شده از طرکالاهای جابه ینترمهم

وجود دارد که در حال  لییدهد که پتانسیل فراوانی برای جذب ربار نشان می ایونقل جادهآمار حملهستند. 

 نیشود که از اجا میجاده جابه قیبار کشور از طر درصد ۸4. بیش از شودیجا مجاده جابه قیحاضر از طر

 ییهای غذابزرگ فولاد، برخی نهاده عیکشور، محصولات فلزی صنا طحمیان برخی از محصولات معدنی در س

آهن و دامی مانند گندم، ذرت و کنجاله و محصولات پتروشیمی دارای خصوصیاتی هستند که برای حمل با راه

 ای و مسیرهای عبوریموجود و بالقوه منطقه المللیینب دورهاییبخش، کر نیا انیهستند. در پا تیدارای اولو

 المللیینب دورهاییکر ینتردر مسیر مهم رانیدهد ابررسی نشان می نیاند. ابه تفصیل بررسی شده رانیا زا

فراوانی دارد که هر ساله  تیپتانسیل ترانز رانیکند. اعبور می رانیمختلف از ا دوریکر ۱کم قرار دارد و دست

 تیآهن در ترانزاهکه سهم ر یبه نحو ،افته استیآهن کاهش و سهم راه افتهی شیافزا تیترانز نیسهم جاده در ا

 رسیده است. درصد ۱ به درصد 2۲سال گذشته از  04در طول 

ای هونقل بار مصاحبهدر حمل لییر قهیعوامل مؤثر بر انتخاب طر ییبخش سوم گزارش، به منظور شناسا در

دهنده آن ها نشانمصاحبه جیاست. نتا رفتهیبار صورت پذ لییونقل رهای مرتبط با حملمتنوعی با افراد و گروه

 لی،یکالا، میزان تعرفه بالای حمل ر احبانص یژهوشوندگان بهاکثر مصاحبه دگاهیاست که به صورت کلی از د

مل ح ی. پس از تعرفه، مدت زمان طولاناستبار مطرح  لییمانع توسعه حمل ر ینترو بزرگ ینتربه عنوان مهم

 هایتیبندی حرکت، در اولودسترسی مبادی و مقاصد و نیز نبود زمان تیدر رتبه دوم قرار دارد. محدود لییر

 تیمرتبط با کمبود تجهیزات تخلیه و بارگیری نیز ازجمله مواردی هستند که اولو کلاتبعدی قرار دارند. مش

 اند.شوندگان داشتهمصاحبه از نظر ییبالا

بار کشور در وضع موجود مورد تحلیل و  ییگزارش مرحله دوم مطالعه، میزان حجم تولید، جذب و جابجا در

های ای در فاصله سالو جاده لییهای صادرشده رمنظور، اطلاعات کلیه بارنامه نرای ایبررسی قرار گرفته است. ب

 است: مد نظر قرار گرفتهپنج بخش  و درآوری شده جمع 00۸0تا  00۹0
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 ؛بررسی میزان حجم تولید و جذب بار و محورهای عبوری 

 ؛کشور لییای و ردر سیستم جاده کالاهامجموع انواع مختلف  ییروند جابجا یبررس 

 ؛کشور یهابار در شهرستان عینحوه توز افتنیبه منظور  بار تقاضای سیماتر لیتشک 

 شبکه مشکلاتتر نمودن محورهای عبوری قطارها بین مبادی و مقاصد با هدف بررسی جزئی مشخص 

 ؛یت محورها و تقاضای بارآهن کشور و ارتباط بین ظرفراه

 قبل مرحله لیتقاضا به محورها بر اساس تحل سیحجم تناژ ماتر اختصاص. 

سازی کشورها در مدل ریمشابه سا یهاها و گزارشدر گزارش مرحله سوم مطالعه، ابتدا مرور جامعی بر پژوهش

 ییمتغیرهای شناسا ریو سا لیهای جاده و رصورت گرفته است. بر اساس اطلاعات بارنامه لییتقاضای بار ر

شده است. متغیرهای در  یسازدار، مدلو جاده، در قالب مدل لوجیت دوگانه وزن لیشده انتخاب وسیله بین ر

 لی،یحمل، دسترسی به شبکه ر هیعبارتند از: تناژ بار، زمان حمل بار، کرا یسازنظر گرفته شده برای مدل

 .یلیر یدالاحداثمقصد، مقصد شهرهای بزرگ و خطوط جد ای ن مبدأفاصله حمل، نوع کالا، نوع بار، بندر بود

مورد بررسی قرار گرفته  رانیا لییگزارش مرحله چهارم مطالعه، در بخش اول، محاسبه ظرفیت خطوط ر در

 اییو مزا بیدنیا گردآوری و معا یهاآهنهای مطرح در زمینه محاسبه ظرفیت در راهروش نیتراست. ابتدا مهم

 بر اساس اطلاعات سیر و فیتکشور، ظر لییررسی شده است. سپس برای ده محور منتخب از شبکه رب کیهر

است. در ادامه، عوامل پنهان در روابط ظرفیت و نیز واقعیات  دهشمحاسبه  00۸0حرکت قطارها در سال 

رار گرفته ق ابییزمورد ار لییکشور طی مصاحبه با کارشناسان خبره سیر و حرکت ر لییبرداری در شبکه ربهره

 ها وتحلیل جیهای بحرانی و نیز نتابا توجه به آمار سیر و حرکت قطارها در برخی سیرگاه تینهادراست. 

است. در بخش  دهشپیشنهاد  رانیا لییسنجی در محورهای شبکه رها، روش مناسب جهت ظرفیتمصاحبه

ارائه  لییافزار تخصیص بار رعنوان نرم باافزار توسعه داده شده در پژوهش حاضر پیرامون نرم یدوم، توضیحات

فاده بخش، با است نیشده است. در ا ییآهن کشور شناساهای ظرفیتی شبکه راه. در بخش سوم، گلوگاهدیگرد

برند کرد گلوگاهی رنج میکه از عمل ییها و محورهاسیرگاه 00۸۹در سال  لییمختلف تقاضای ر وهاییاز سنار

و راهکارهای مناسب  ندظرفیت برشمرده شد شیهای مختلف افزا. در بخش چهارم، روشدندیمشخص گرد

 کشور مورد بررسی قرار گرفته است. لییهای شبکه رجهت رفع مشکل ظرفیتی گلوگاه

ونقل بار با ای حملبه تقاض ییآهن، جهت پاسخگوگزارش مرحله پنجم مطالعه، ظرفیت خطوط شبکه راه در

بررسی قرار گرفته  مورد 00۸۹آهن در سال های مصوب توسعه آتی راهموجود و برنامه هایرساختیتوجه به ز

طوط تقاضای خ شیافزا بههای ظرفیتی شبکه با توجه ونقل بار، گلوگاهاست. پس از تخصیص تقاضای حمل

ا های ظرفیتی بر اساس نسبت تقاضاهمیت گلوگاه شده است. ییونقل مسافر شناساو رشد سالیانه حمل دیجد
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زان آن، تحلیل و بررسی می بررسی شده است. پس از لییهای شبکه و تناژ بار جذب نشده ربه ظرفیت سیرگاه

مسیر  ظرفیت شیمختلف افزا وهاییتوجه به اجرای سنار اآهن بهای شبکه راهتغییر تقاضا به ظرفیت سیرگاه

 -بررسی قرار گرفته است. در ادامه، پس از بررسی فنی های ظرفیتی موردگلوگاه و تأثیر هرکدام در رفع

های ظرفیت سیرگاه شیهرکدام از راهکارهای افزا نهیظرفیت، هز شیاز راهکارهای افزا کیاقتصادی هر

و  ییظرفیت شناسا شیگلوگاهی کشور برآورد شده و در انتهای گزارش، منافع مالی و غیرمالی هر راهکار افزا

 است. دهشکشور ارائه  لییهای ظرفیتی شبکه رراهکار بهینه جهت رفع گلوگاه

 کشور یلیونقل رانداز حملسند چشم یبررس -1-12

را در  لییونقل رانداز صنعت حملنیز چشم یرانآهن ج.ا.ا، راه0040انداز کشور در افق در راستای تحقق چشم

 ده است.کرتنظیم  یربسته به شرح زها و نهادهای وابا همکاری سازمان یادشدهافق 

 کلاناهداف  -1-12-1

 انداز عبارتند از:چشم نیاهداف کلان به منظور رسیدن به ا

 ؛ظرفیت بر اساس تقاضا شیبرای دسترسی حداکثر بار و مسافر و افزا لییتوسعه شبکه ر -0

 ؛المللیونقل داخلی و بیندر بازار حمل لییرسیدن به سهم بهینه بار و مسافر ر -2

 .داریو رشد پا لییونقل رتر کردن هرچه بیشتر حملوری برای اقتصادیبهره شیافزا -0

 کلانی هایاستراتژ -1-12-2

 :نداریهای توسعه و بهبود هستند که شامل موارد زهای کلان مورد استفاده، استراتژیاستراتژی

 ؛برای دسترسی حداکثری منابع بار و مسافر لییتوسعه شبکه ر -0

 ؛ندهیبه تقاضای فزا ییظرفیت خطوط موجود جهت پاسخگوارتقای  -2

 ؛افربینی شده از حمل بار و مسبه منظور رسیدن به سهم پیش لییمتناسب با شبکه ر لییتوسعه ناوگان ر -0

 ؛لییونقل رناوگان و نیروی انسانی جهت اقتصادی کردن حمل ربنا،یوری زارتقای بهره -0

 ؛سازمانی ایندهایسازی ساختار و فربهینه -۲

 ؛نینو هاییو انتقال دانش فناور لییهای فناوری رتوان داخلی در تأمین نیازمندی تیتقو -0

 ؛استفاده حداکثری از مشارکت بخش غیردولتی -۱
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 ؛های مختلف تأمین مالی جهت رسیدن به اهدافگیری از شیوهتوسعه بهره -۹

 ؛درب به دربونقل ترکیبی و توسعه حمل -۸

 ؛المللیونقل بینلازم جهت سهولت و ارتقای حمل طیشرا جادیا -04

 .المللیو فنی بر اساس استانداردهای معتبر بین لییونقل رارائه خدمات حمل -00

درصد از حمل مسافر و  0۹مصرف سوخت به منظور حاصل شدن  تیریونقل و مداساس قانون توسعه حمل بر

به  لییکیلومتر شبکه ر 0۱444معادل  لییکیلومتر خط ر 2۲444 بایدآهن کشور درصد از حمل بار، راه 04

 .اشدداشته ب 0040میلیون تن بار تا سال  242میلیون مسافر و  004 ییمنظور جابجا

 هابرنامه -1-12-3

 0040انداز های کلان سند چشمآهن جهت دستیابی به اهداف و استراتژیهای اصلی راهبرنامه 0در جدول 

 ده است.بیان ش یرانآهن ج.ا.اراه

 0040انداز آهن جهت تحقق سند چشماصلی راه یهابرنامه :1 جدول

 تا کمی اهداف

5414 
ره کلان استراتژی هاپروژه و هابرنامه

ما
ش

 
ف

هد
 

ن
لا

ک
 

ط
تب

مر
 

ف
دی

ر
 

 کیلومتر 2۲444

 0۱444 یا خط

 شبکه کیلومتر

 کیلومتر 0444

 خطه 2 خطوط

 اولویت اساس بر مسافر و بار عمده مراکز اتصال -0

 برای ریلی شبکه توسعه -0

 و ربا منابع حداکثری دسترسی

 مسافر

0 0 

 مسافر میلیون 004

 ارب تن میلیون 242
 اندازچشم افق در ریلی مسافر و بار حمل سهم افزایش -2

 شهرهاکلان اطراف در ایحومه خطوط احداث -0 کیلومتر 0444

 السیرسریع مسافری اختصاصی خطوط احداث -0 کیلومتر 2444

 کیلومتر 0444
 مسافر و بار عمده مراکز اتصال جهت فرعی خطوط احداث -۲

 موجود شبکه به

 خطوط ساخت جهت نیاز مورد اعتبارات تأمین -0 -

 2 0 های خطوط موجودرفع گلوگاه -0 -



 نگرییندهآی توسعه و هاپژوهشمرکز 
 

 
02 

 کیلومتر 02444
سرعت خطوط مختلط باری و مسافری موجود به افزایش  -2

 کیلومتر بر ساعت 004و  044
ارتقای ظرفیت خطوط موجود  -2

جهت پاسخگویی به تقاضای 

 فزاینده

 تن 2۲در خطوط پرترافیک باری تا  بارمحوریافزایش  -0 کیلومتر 2444

 برقی کردن خطوط موجود با تقاضای بالا -0 کیلومتر 0444

 تأمین اعتبارات مورد نیاز ناوگان -۲ -

دستگاه  20۲0

لوکوموتیوهای 

 مانوری و اصلی

 000۲تأمین لوکوموتیو اصلی ) -0

دستگاه(  ۲00دستگاه( و مانوری )

 متناسب با توسعه شبکه و تقاضا

توسعه ناوگان ریلی متناسب با  -0

شبکه ریلی به منظور رسیدن 

شده از  ینیبشیپبه سهم 

 حمل بار و مسافر

2 0 

 تأمین واگن باری -2 دستگاه ۲40۸0

دستگاه  ۲04۱

 ۸02مسافری و 

 دستگاه خدماتی

 تأمین واگن مسافری و خدماتی -0

 تأمین ریل باس و ترن ست -0 تاییسهست  0۱

 درصد ناوگان 04
تأمین لوکوموتیوهای برقی و  -۲

 السیرناوگان سریع

 تأمین اعتبارات مورد نیاز ناوگان -0 میلیارد دلار ۲/00

 وریهبهر افزایش

 در درصدی 024

 24 و باری واگن

 در درصدی

 لوکوموتیو

 ناوگان وریبهره ارتقای -0

 ناوگان زیربنا، وریبهره ارتقای -0

 جهت انسانی نیروی و

 ونقلحمل کردن اقتصادی

 ریلی

0 0 

 تعمیر روزرسانیبه-

 خطوط نگهداری و

 044 پوشش-

 شبکه علائم درصد

 ارتباطات و

 زیربنا ری و بهر ارتقای -2

 پرسنل دانش ارتقا-

 نیروی کاهش-

 هزار 0 به انسانی

 نفر

 انسانی نیروی وریبهره ارتقای -0

 ۲ 0 اندازچشم مبنای بر سازمانی بهینه ساختار تعیین -0  -0
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 مطلوب وضع به موجود وضع از انتقال روند تعیین -2
 و ساختار سازیبهینه -۲

 سازمانی فرآیندهای

2-  

 هانآ تقویت و مرتبط صنایع داخلی توان شناسایی -0

 تأمین در داخلی توان تقویت -0

 و ریلی فناوری هاینیازمندی

 نوین هایفناوری دانش انتقال

2 0 
 جهت دولتی هایحمایت و تسهیلات ارائه -2

 ریلی استراتژیک هایفناوری سازیبومی

 طریق از خارجی نوین هایفناوری انتقال و جذب -0

 غیردولتی بخش مشارکت

04% 
 افزایش و زیربنا ایجاد طریق از -0

 ظرفیت

 مشارکت از حداکثری استفاده -۱

 غیردولتی بخش

 و 2 و 0

0 
۱ 

 ناوگان تأمین طریق از -2 044%

044% 
 و بار حمل مدیریت طریق از -0

 (فورواردرها) مسافر

 هاپروژه مالی تأمین طریق از -0 -

- 

 یدولت بخش مشارکت کارگیریبه -۲

 استانداردهای نظام سازیپیاده در

 ریلی المللیبین

0-  

 اعتبارات افزایش جهت ریزیبرنامه -0

 هایشیوه از گیریبهره توسعه -۹

 جهت مالی تأمین مختلف

 اهداف به رسیدن

 و 2 و 0

0 
۹ 

 مالی منابع از بهینه استفاده -2

 انونق از استفاده فرصت همانند جدید مالی منابع از استفاده -0

 سوخت مصرف مدیریت و ونقلحمل توسعه

0-  

 جهت لازم اقدامات انجام و مفقوده هایحلقه تعیین -0

 درب به درب ونقلحمل تکمیل

 و ترکیبی ونقلحمل توسعه -۸

 درب به درب
 ۸ 2 و 0

 خشک بندر ایجاد و کانتینری ونقلحمل گسترش -2

 و ایجاده ونقلحمل هایسازمان و هاشرکت با تعامل -0

 و کشور داخل در ونقلحمل زنجیره تکمیل جهت دریایی

 منطقه

۲-  
 کریدورهای در نیاز مورد ظرفیت افزایش و خطوط تکمیل -0

 هاییمنطق و المللیبین
 04 0 و 2
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 هایسازمان با تعامل و مناسب قانونی بسترهای ایجاد -2

 جهت لازم شرایط ایجاد -04 ترانزیت بارهای تردد سهولت جهت مرتبط

 ونقلحمل ارتقای و سهولت

 با رقابت جهت داخلی کریدورهای به خاص توجه و تقویت -0 المللیبین

 موازی کریدورهای

 ازنی مورد هایدستورالعمل و استانداردها تدوین و شناسایی -0  -0

 ریلی ونقلحمل خدمات ارائه -00

 استانداردهای اساس بر فنی و

 المللیبین معتبر

 00 0 و 2

 استانداردها سازیپیاده جهت مناسب ساختار ایجاد -2  -۱

۹-  
 و داخلی نیازهای با مطابق استانداردها بازبینی و بررسی -0

 منطقه

 به حادثه ۲/0

 واحد میلیارد
 حمل واحد اساس بر حادثه نرخ کاهش -0

 اول در سطح منطقه بر طبق یشهرونقل ریلی برونالزامات کمی حملبررسی مطالعات تعیین  -1-13

 1141 اندازچشماهداف سند 

انداز بیست ساله ارائه شده است: سند چشم 000ماده  لیذ 0040کشور در سال  لییونقل رانداز حملچشم

 سهم بار و شیو افزا یلیونقل رای در شبکه حملتوسعه کردیرو جادیشود به منظور ابه دولت اجازه داده می»

ل ونقدر حمل گرییو تصدحاکمیتی  فیهای خصوصی و تعاونی و با هدف تفکیک وظامسافر توسط بخش

های غیرحاکمیتی و واگذاری بخش رانیا یآهن جمهوری اسلامنسبت به اصلاح ساختار و تغییر اساسنامه راه

های خصوصی و تعاونی اقدام قانونی سط بخشتو دیهای جدظرفیت جادیهای خصوصی و تعاونی و اآن به بخش

 . دولتدیفراهم نما لییهای ربرای رشد و توسعه فعالیت امعمول و زمینه استفاده از منابع داخلی و خارجی ر

یت ظرف شیهای تجهیز، بهبود و افزابخشی از پروژه لی،یونقل بار و مسافر رحمل تیتواند به منظور تقومی

 یرنظ ییهارا در قالب روش هاستگاهیا لیبندی و تطوکردن، برقی نمودن، تراك دوخطه ازجمله رساختیز

استفاده از  مانندبا واگذاری امتیازاتی  ینبرداری و انتقال و طراحی و تدارك و تأمبهره ،مشارکت، ساخت

ش ه بخو سود مورد توافق ب هیکامل سرما لاكو انتقال حق دسترسی آن تا استه لییونقل رحمل ربناهاییز

 «.دیخصوصی و تعاونی واگذار نما

های کلان نظام در حوزه اهداف و سیاست و تحقق انداز بیست سالهاهداف کمی مورد انتظار در سند چشم

 تعیین شده است: ریبه شرح ز لییونقل رحمل

 2۲444 0040خطه در سال  2کیلومتر خطوط  0444کیلومتر شبکه،  0۱444 ایخط  کیلومتر 

  0040ون مسافر در سال میلی 004حمل 

  0040میلیون تن بار در سال  242حمل 
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  0040میلیون تن بار در سال  ۲/0حمل 

از حمل بار و مسافر آورده  لییونقل رو سهم حمل 0040اهداف کمی حمل بار و مسافر در افق  ۱جدول در 

 شده است.

 0040اهداف کمی حمل بار و مسافر در افق  :7 جدول

 نوع

 ییجابجا

 مسافر/ بار

 کل

 /تن ونیلی)م

 (نفر

 لک لومتری/نفر کتن

 (اردیلی)م

 سافر/مبار

 یلیر

/ تن ونیلی)م

 (نفر

 لومتریک/نفر تن

 (اردیلی)م یلیر

 از یلیر سهم

 کلنفر  /تن

)%( 

 نفر /ازتن یلیر سهم

 کل لومتریک

)%( 

 04 04 020 042 040۲ 0۱4 بار

 0۱ 0۹ ۸2 0۲۸ 2۲4 ۹۹0 مسافر

 

 طرح جامع بنادر بازرگانی کشور یبررس -1-11

ونقل به طور ونقل در کشور ایران بنادر هستند. عملکرد بخش حملهای زنجیره حملترین حلقهیکی از مهم

ونقل دریایی به طور خاص، به دلیل ارتباطات گسترده گذشته این بخش با بسیاری از عام و بخش حمل

تیابی عدم دس ،عبارت دیگر هاقتصاد کشور است. ب یعملکرد کل های اقتصادی، دارای اثرات قابل توجهی دربخش

ادی، های اقتصهای اقتصادی با توجه به تبعات گسترده برای سایر بخشبنادر به ظرفیت مورد نیاز در برنامه

 سازد. یرممکنها را نیز غتواند امکان دستیابی به اهداف مورد نظر در سایر بخشمی

اهمیت تجارت دریایی در اقتصاد کشور، تخمین تقاضای بار بنادر کشور از دو روش این مطالعه با توجه به  در

انداز تقاضای انجام شده است. ابتدا تصویر کلی با نگاه بالا به پایین و تمرکز بر متغیرهای اقتصاد ملی در چشم

ک نوع ر بندر به تفکیت تخمین تقاضای بار برای هیبار، در سناریوهای مختلف ارائه شده، سپس با توجه به اهم

 ده است.ش یریزی توسعه بندر، تخمین تقاضای بار برای هر یک از بنادر با عمق بیشتری بررسو رویه در برنامه

ترین عوامل در تخمین تقاضای بار بندر، شناسایی حوزه نفوذ آن است. منظور از حوزه نفوذ بندر، از مهم یکی

میزان بار هر بندر متأثر از  ،ای دارد؛ بنابراینملات تجاری گستردهمنطقه جغرافیایی است که با آن بندر تعا

 تحولات اقتصادی حوزه نفوذ آن است.

 و راهداری سازمان ایبارنامه هایاین پژوهش، برای شناسایی حوزه نفوذ بنادر تجاری کشور، از داده در

 و( ورودی بار برای) مبدأ تفکیک به را بندری یاز شهرها/ به خروجی و ورودی بار تناژ که ایجاده ونقلحمل

شده است. تفکیک مناطق جغرافیایی نیز  ادهاستف ،00۸0تا  00۹4های سال بین در( یبار خروج برای) مقصد

 بر اساس استان است.
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 روش در. است شده یکاوداده روش، دو به خام هایتجزیه و تحلیل بهتر حوزه نفوذ هر بندر، داده منظور،به

 صورت به خاص بندر یک بار میزان از استان هر و سهم شده منظور یکاوداده مرجع عنوان به بندر اول،

 .تاس آمده به دست درصدی

قرار گرفته و سهم هر بندر از میزان بار یک استان خاص به  یکاودر تحلیل دوم، استان به عنوان مرجع داده

هر استان و بار خروجی از هر استان مورد ارزیابی  . در این مورد نیز، بار ورودی بهآمدصورت درصدی به دست 

 هاهر استان است. پس از محاسبه سهم استان ارسهم هر بندر از ب انگریاین دو مقدار، ب نیانگیقرار گرفته و م

ندر ب یک سهم یا و بندر یک بار از استان یک سهم اگر شد؛ مقرر ،هر استان بار از بنادر سهم و بندر هر بار از

 یک گرفتن قرار. شود محسوب بندر نفوذ حوزه عنوان به استان آن باشد، درصد ۲ از بیش استان یک بار از

ر دهد، بمعنی است که اتفاقات ویژه اقتصادی که در آن استان رخ میین ه ایک بندر ب ذنفو حوزه در استان

متغیرهای توضیحی نیز با توجه میزان بار بندر اثر خواهد گذاشت. پس از مشخص شدن حوزه نفوذ هر بندر، 

 به آن مشخص گردید.

 ،یتخمین تقاضای بار هر بندر با توجه به تفاوت ماهیت تقاضای بار داخلی، ترانزیتی و ترانشیپی، از نظر علم در

 یهااز روش ل،یدل نیامکان استفاده از یک الگوی یکسان در تخمین تقاضای بار بنادر وجود ندارد، به هم

 یای از بار بنادر کشور داخلی است و براخمین تقاضای بار استفاده شده است. بخش عمدهت یمختلف برا

. در شودمی استفاده است، مناسب کوچک زمانی سری با هایکه برای تخمین ARDL1تخمین آن از روش 

ناریوسازی سمقصد و  -ونقل مبدأتخمین تقاضای ترانزیتی و ترانشیپی از تکنیک تخمین بر اساس الگوهای حمل

 استفاده شده است.

آنجا که عوامل مؤثر بر تقاضای بار هر بندر متفاوت از سایر بنادر بوده و در هر بندر نیز عوامل مؤثر بر تقاضای  از

 برای و بندر تفکیک به کشور بازرگانی بنادر داخلی بار تقاضای توابع است، متفاوت مختلف، کالایی هایزیرگروه

بندر  نمونه، تابع تقاضای بار کانتینری برای. است آمده به دست کالایی اصلی هایگروه یکتفک به نیز بندر هر

قاضای بار بینی تمنظور پیشبندر، متفاوت است. به نیبار فله خشک غیرغذایی ا یشهید رجایی از تابع تقاضا

 بندر ره مقصد به مبدأ از شده رصاد هایداخلی در یک زیرگروه کالایی، ابتدا حوزه نفوذ بندر با توجه به بارنامه

شخص ترتیب م به اینند. شو نتعیی دارند، بندر هر با را تجارت بیشترین که هاییشده تا استان شناسایی

 هایتخمین در باید( استانی ی،اعوامل مؤثر بر تقاضای بار یک بندر در چه سطحی )ملی، منطقه شود،یم

 .گردد وارد اقتصادسنجی

                                                 

 

1. Autoregressive Distributed Lag (ARDL) 
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های . برای نمونه بر اساس بررسیشودیکالایی در هر بندر مشخص م یرگروهعوامل مؤثر بر تقاضای هر ز سپس،

متغیرهایی نظیر، نرخ ارز، ارزش افزوده بخش صنعت و معدن، عملکرد بندر نسبت به  رودیمختلف، انتظار م

زیرگروه کالایی فله خشک آهن، از عوامل مؤثر بر بنادر رقیب، شرایط تحریم و شاخص قیمت جهانی سنگ

اژ زده شده و در آن، تن نیمدت تخمغیرغذایی باشد. پس از شناسایی متغیرهای احتمالی، تابع تقاضای کوتاه

بار فله خشک غیرغذایی به عنوان متغیر وابسته و عوامل مؤثر بر آن به عنوان متغیر مستقل تعریف شده است. 

هستند، شناسایی و تابع  داریکه به لحاظ آماری معن یعوامل مؤثر دد،متع هایدر این مرحله، پس از تخمین

 .گرددیمدت نهایی متقاضای کوتاه

مدت به سمت اما با توجه به آنکه تمام روابط کوتاه افته،ی رتغیی بلندمدت تابع به مدتدر مرحله بعد، تابع کوتاه

ام شود. پس از اطمینان از وجود رابطه بلندمدت انج ازیمورد ن یهاآزمون دیروابط بلندمدت همگرایی ندارد، با

 ینیبشپی اقتصادسنجی هایسناریوسازی و روش سشده، متغیرهای مستقل بر اسا انیب هایبه کمک آزمون

 .شودمی بینییشمقادیر متغیر وابسته پ یتشده و درنها

. بار کل به شش گروه تاس( بندر) محلی و یااین مطالعه متغیرهای توضیحی در سه سطح ملی، منطقه در

 کیاصلی کالایی )کانتینری، فله خشک غیر غذایی، فله خشک غذایی، فله مایع، بار عمومی و بار نفتی( تفک

 .شودیو بار نفتی کابوتاژی تقسیم م راتیبار نفتی وارداتی، بار نفتی صاد یرگروهسه ز به ینفتشده که بار 

غیرهای مت ری. مقادشودیم بندیتقسیم زابرون و زابه دو دسته درون یسازمدل ندایکار رفته در فره متغیرهای ب

 ریدکه مقا ی. در حالشودیم نییل و به کمک مفروضات و سناریوها به صورت مستقیم تعمد از در خارج ،زابرون

ر ییتغ ینابنابر. گرددیم تعیین مدل یزاداخل مدل و با توجه به مقادیر متغیرهای برون در ،زامتغیرهای درون

 این رد. شود مدل نتایج و زاه تغییر در متغیرهای درونب منجر تواندزا( میسناریوها )تغییر در متغیرهای برون

جهانی برخی  یمتق شاخص و کنندهمصرف قیمت شاخص جمعیت، رشد نرخ اقتصادی، رشد نرخ پژوهش،

 ها،آن یآت یرمقاد بینییشه و برای پشد گرفته نظر در زامتغیرهای برون رهیآهن، غلات و غکالاها نظیر سنگ

 ه است.شد استفاده المللیبین و ملی معتبر مراجع مختلف، یوهایاز سنار

 بررسی مطالعات مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی کشور -1-15

در مدیریت منطقه ساحلی ممکن است در کشورهای مختلف بسته به وضـعیت طبیعـی  موضوعات مهم مطرح

های اصلی کـه در اکثـر کشـورها موردتوجـه ها تا حدودی متفاوت باشد، ولی دغدغهو روند توسعه در سواحل آن

شهرها،  گیرد، شامل رشد جمعیت و مهاجرت مردم روستاها به شهرهای ساحلی، تبدیل روستاها بهقـرار می

صـید مـاهی،  یژهوبیش از حد از منابع ساحلی به یبردارناهماهنگ و نامناسب ساحلی، بهره هاییکاربر

 های صنعتیها و بنادر، ریزش آلایندهجنگـل، استخراج نفت و گاز، معدن کاری، توسعه زیرساخت یبرداربهره

 و فاضلاب خانگی است.
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ای وسـیع بـرای سبب ایجاد انگیزه ،0۸۸2در ریودوژانیرو در سال  زیستیطکنفرانس جهانی مح 20دستور کار 

 الذکر اهـداف مـدیریتبرای مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی شد. در دستور کار فوق یزیرکشورها، جهت برنامه

گیری در منـاطق سـاحلی و دخالـت دادن یند تصمیمایکپارچه کردن فر( ICZM)»یکپارچه مناطق ساحلی 

 ذکر شد.« و استفاده از منابع ساحلی یبردارمنظور سازگاری و توازن در بهرههای درگیر بهخشکلیـه ب

کپارچه تکاملی، پویا و ی ندیایای کشور فربـر پایـه الزامـات ملـی و منطقه رانیکپارچه مناطق ساحل ای تیریمد

ای، منافع متضاد لندمدت توسعهاکولوژیـک سـواحل و نیازهای ب هاییتاست که تلاش دارد با توجه به ظرف

برداران دولتی و بهره نیمابیفهای مختلف در سواحل را سازگار نماید و از طریق کاهش تعارضات بخش

خصوصی، شرایط حفظ منابع موجود در سـواحل کشـور را در راسـتای توسـعه پایـدار فراهم کند. بر این 

 سـواحل کشـور، سـه رویکرد اساسی کپارچـهینامه مـدیریت اساس، حفاظت و توسعه مناطق ساحلی کشور با بر

 .است آورها الزامآنپایدار سواحل توجه به  یبردارشود که در برنامه یکپارچه بهرهرا شامل می

ار برداری پایدمناطق ساحلی و توجه به اصل بهره زیستیطمحور، به معنای صیانت از محرویکرد حفاظت -0

 .های آینده را از مواهب طبیعی این مناطق در پرتو مدیریت یکپارچه تضمین نمایداز منابع که سهم نسل

اجتماعی مناطق ساحلی کشور را در فراینـد اعمـال  -محور که توجه به مقوله رشد اقتصادیرویکرد توسعه -2

ای منـاطق های توسعهبرداری عقلایی با هدف تقویت ظرفیتد. در این رویکرد بهرهسازبرنامه ضروری می

شود که موجب افزایش پایداری می قیمندی عموم مردم از این منابع، شرط اساسی تلسـاحلی، به همراه بهره

 ای سواحل در چرخه توسعه ملی خواهد شد.طبیعی و استفاده از ظرفیت توسعه

ر و برداهای بهرهها که بر همکاری مستمر و تعاملی بخشها و اعمال سیاستگرا در برنامهرویکرد یکپارچه -0

هـا های مشارکتی اجتماع محلی در تبیین برنامهدارد. در این رویکرد استفاده از توان یدناظر از سواحل کشور تأک

شود. همچنین در این رویکرد ی میشرطی اساسی تلق ا،هها در اجرای برنامهو مشارکت آگاهانه و فعالانه آن

تأکیـد بـر این است که با برقراری یک استراتژی واحد، منسجم و فرابخشی در مناطق سـاحلی کشـور، ضـمن 

 یبردارهای کاربران مختلف، حداکثر برداشت پایدار و توازن در بهرهکـاهش تضـاد موجود )یا آتی( بین فعالیت

های دولتی و غیردولتی و اجتماعات محلی در سطوح ملی، و همکاری سازمانبـا هماهنگی  نـابع،از ا یـن م

 .دیای و محلـی فـراهم آمنطقه

 به شرح زیر برشمرد: توانیاصلی مدیریت منطقه ساحلی را م اهداف

 های چندگانه از مناطق ساحلی؛دستیابی به توسعه پایدار در استفاده 

 از حیات و تنوع زیستی در مناطق  کنندهیتی حماهاحفظ فرایندهای حیاتی اکولوژیک، سیستم

 ساحلی؛
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 ها نسبت به خطرات طبیعی و مصنوعی؛مناطق ساحلی و ساکنان آن پذیرییبکاهش آس 

 های متناقض و روابـط داخلـی بـین فراینـدهای های توسعه، استفادهتحلیل و پرداختن به نشانه

 انسانی در مناطق ساحلی؛ هاییتفیزیکـی و فعال

 های ساحلیها و فعالیتتشویق پیوند و هماهنگی بین بخش. 

 در ایران ICZM مطالعات  یشناسروش -1-15-1

ت ها و نتایج مطالعات مدیریبه منظور تلفیق داده یبندروش پهنه ،یشناسبا توجه به مطالعات مربوط به روش

یم ، ترسیبندروش پهنهیکپارچه مناطق ساحلی انتخاب شده است. یکی از مباحث کلیدی در به کارگیری 

های مختلف . همچنان که در بخشاست یبندهای مورد نیاز در فرایند پهنهنتایج مورد انتظار و تعیین داده

مفاهیم، اهداف، راهبردها و به  ساختنطرح تلفیق مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی تأکید شده است، مکانی 

تی، سیاسی و امنی مطالعاتدهد. این مطالعات شامل ل میطور کلی نتایج مطالعات، اساس ورودی تلفیق را شک

، مطالعات پایش، مطالعات کاربری مطلوب محیطییستمدیریت ز لی،ساختار و سازمان، مدیریت نوار ساح

مدل مفهومی برآیند مطالعات مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی را نشان  4اراضی و مطالعات حقوقی است. 

 دهد.می

تبع آن برنامه مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی را سواحل و به یبندبر پهنه یرگذارهای تأثاهداف و استراتژی

و مطالعات ساختار و  محیطییستناشی از خروجی مطالعات سیاسی و امنیتی، مطالعات مدیریت ز توانیم

 سازمان دانست.

صورت گرفته و مطالعات قوانین و مقررات انجام شده در مرحله اول طرح، قانون مدیریت  یبندبر اساس پهنه

یکپارچه سواحل تدوین و برنامه مدیریت ساحل ارائه گردید. این برنامه با توجه به تمامی مراحل ذکر شده و 

ات پایش و ارزیابی تدوین گردیده است که توسط ساختار پیشنهادی حاصل از مطالعات نتایج حاصل از مطالع

رنامه بر ب یرگذارتواند بازخوردی را برای بازبینی اهداف و استراتژی تأثساختار و سازمانی قابل اجرا بوده و می

 .سازدفراهم 
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 یرانمدل مفهومی برآیند مطالعات مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی ا :51 شکل

 یاهداف و راهبردهای ناظر بر مناطق ساحل -1-15-2

 سلسله اهداف و راهبردهای ناظر بر حفاظت از مناطق ساحلیالف( 

 :5 هدف کلان

 .مناطق ساحلی زیستیطمححفاظت کارا و مؤثر از 

 اهداف خرد

 های ساحلی؛حفظ و نگهداری تنوع بیولوژیک و باروری اکوسیستم 

  یندهای ساحلی و اکوسیستم دریایی؛افرنگهداری از تنوع، سلامت و پویایی 

 دریایی؛ -مدیریت صحیح و مناسب مناطق محافظت شده ساحلی 

 ساحلی و دریایی؛ هایبومیستحفاظت و احیای ز 

 های تخریب شده در منطقه ساحلی.بازسازی اکوسیستم 
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 راهبردهای کلان

 آن؛ ایجاد و توسعه شبکه مناطق تحت حفاظت ساحلی دریایی و مدیریت بهینه 

 های آبی های حساس در نوار ساحلی و محیطهای انحصاری، حفاظت شده و زیستگاهحمایت از گونه

 آن؛

 های وارد شده مهاجم و بیگانه؛منطقه ساحلی از گونه یسازبرای پاك یهماهنگ 

 مدیریت منابع آب و آبخیزداری؛ 

 ؛یامنطقههای با کشورهای همجوار و عضو پیمان محیطییستهای زارتقاء همکاری 

 دریایی. -های مناطق حفاظت شده ساحلیافزایش آگاهی عمومی از مفاهیم و ارزش 

 :0 کلانهدف 

 .برخورداری از ساحل و دریای پاك و مطلوب

 اهداف خرد

 های خاص؛ها و گونههای انسانی و طبیعی به زیستگاههای ناشی از فعالیتکاهش آسیب 

 ؛ریاحفظ و ارتقا کیفیت آب د 

 سعه اکوسیستم محور.مدیریت تو 

 کلان راهبردهای

  مناطق ساحلی؛ زیستیطمحجلوگیری از تخریب و آلودگی 

 ها بـر جوامـع کمینه این آلودگی یرکننده به جهت حصول اطمینان از تأثهای آلودهمدیریت فعالیت

 نوار ساحلی؛ یستمو اکوسسـاحلی 

 خشکی در محدوده نـوار سـاحلی و اسـتقرار های نظارتی جهت تعیین منابع آلودگی در توسعه فعالیت

 پایش؛ برنامـه

 هـا، جهـت جلـوگیری، کـم کـردن و کنتـرل ها و پسـاباجرای کنترل آلودگی و طرح مدیریت زباله

 انسان و اکوسیستم نوار ساحلی؛ یرابمضر  یهاپساب یدشد

 ؛کنترل آلودگی فاضلاب شهرهای ساحلی 

 ؛رودخانهها در مصب کنترل آلودگی 
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 ها؛ها و آلایندهدر سواحل توریستی از طریق مدیریت زباله یکاهش آلودگ 

 های نفتی؛های لازم در مواقع احتمالی پخش آلودگیها و توسعه برنامهمسئولیت یسازشفاف 

 زیست منطقه ساحلی؛رسان بر محیطها و اقدامات آسیبمحدود نمودن کلیه فعالیت 

  کیفیت آب و رسوبات در مناطق ساحلی کشور. زیستییطمحایجاد و توسعه استاندارد 
 

 :9هدف کلان 

 .برداری همگانی از سواحل و دریا به عنوان یک ثروت ملیتضمین حق بهره

 اهداف خرد

 حریم دریا؛ یآزادساز 

 استفاده مناسب از سواحل و دریا؛ یسازفرهنگ 

 دسترسی همگانی به آن؛های اختصاصی از حریم سواحل و تأمین ممنوع نمودن استفاده 

 ریاتأمین دسترسی همگانی به د. 

 راهبردهای کلان

 جلب مشارکت و رضایت ذینفعان و ایجاد زمینۀ مشارکت همگانی در ساماندهی مناطق ساحلی؛ 

 های ذینفع؛ها و سازمانایجاد ساختارهای ضروری برای جلب مشارکت عمومی و تمام گروه 

 یرآیند مطالعه و توسعه آموزش عمومارتقاء سطح آگاهی عمومی در خصوص ف ICZM؛ 

 های فنی درباره افتتاح دورهICZM  در مؤسسات آموزشی و سازماندهی آموزش پیشرفته برای پرسنل

 ؛های اجراییدستگاه

 ادیجاها و ساخت و سازها در مناطق ساحلی همراه با برداری، استقرار فعالیتقانونمند کردن شیوه بهره 

 م؛حقوقی لاز یبسترها

 .تعیین و اجرای قوانین مربوط به آزادسازی سواحل 

 :4هدف کلان 

 .ارتقای ایمنی و کاهش پیامدهای مخاطرات طبیعی و انسان منشأ
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 اهداف خرد

 های مقابله با مخاطرات محیطی و حوادث غیرمترقبه؛ارتقاء ظرفیت 

 مدیریت خطر؛ 

 .ارزیابی ریسک 

 راهبردهای کلان

  سازی مصوبات قانونی مربوطه؛حفاظتی اراضی ساحلی از طریق شفافارتقاء سطح مدیریتی و 

 های امن به لحاظ وقوع سوانح طبیعی و حوادث غیرمترقبه و انتخاب مقیاس بهینه در انتخاب عرصه

 در برابر مخاطرات محیطی؛ پذیرییبها در راستای کاهش آسو فعالیت یتاستقرار جمع

  ؛آیدیمنطقه به حساب م زیستیطبالایی برای مح تهدیدمنع قانونی ساخت و سازهای پرخطر که 

 محیطی حوادث غیرمترقبه.مدیریت زیست 

 ب( سلسله اهداف و راهبردهای ناظر بر توسعه مناطق ساحلی

 :5 هدف کلان

 .مندی پایدار از عملکرد و خدمات منابع و ذخایربهره

 اهداف خرد

 محیطی مناطق ساحلی؛یستهای زهای اقتصادی سازگار با ظرفیتتوسعه فعالیت 

  عهای کشاورزی و صناینات آب و خاك برای توسعه فعالیتطبیعی و امکاهای قابلیتاستفاده پایدار از 

وابسته و تبدیلی مرتبط با آن در راستای دستیابی به امنیت غذایی و توسعه صادرات محصولات 

 کشاورزی؛

  های مناسب نظیر پرورش از طریق فعالیتایجاد زمینه برای توسعه اقتصادی نواحی ساحلی کشور

 آبزیان؛

 میل دستی نفت و گاز و تکهای صنعتی مبتنی بر تقویت صنایع بالادستی و پایینتوسعه فعالیت

 تولید؛ هایزنجیره

 های آب برای مصارف کشاورزی با توجه به افزایش راندمان آب، افزایش سهمتوجه به محدودیت 

 های محیطی؛حفظ تعادلبه ای آب با توجه درون و بین حوضه های اقتصادی و انتقالفعالیت
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 های مختلف گردشگری و ارتقای سطح مدیریت در ابعاد ملی وتجهیز و تقویت مناطق مستعد و عرصه 

 بخشی؛بخشی و درونفراملی با هماهنگی بین

 عههای توسهای حقوقی و مالی ویژه در مناطق ساحلی برای هدایت فعالیتبرقراری نظام. 

 راهبردهای کلان

 محیطی مناطق ساحلی؛های زیستهای اقتصادی سازگار با ظرفیتتوسعه فعالیت 

 ع های کشاورزی و صنایهای طبیعی و امکانات آب و خاك برای توسعه فعالیتاستفاده پایدار از قابلیت

ت محصولاو تبدیلی مرتبط با آن در راستای دستیابی به امنیت غذایی و توسعه صادرات  وابسته

 کشاورزی؛

 های مناسب نظیر پرورش ایجاد زمینه برای توسعه اقتصادی نواحی ساحلی کشور از طریق فعالیت

 آبزیان؛

 نفت و  ستیدیینهای صنعتی مبتنی بر تقویت صنایع بالادستی و پاایجاد زمینه برای توسعه فعالیت

 های تولید؛زنجیره یلو تکمگاز 

 مصـارف کشـاورزی بـا توجـه بـه افـزایش رانـدمان آب، افـزایش  های آب بـرایتوجه به محدودیت

 های محیطی؛ای آب با توجه حفظ تعادلهای اقتصادی و انتقال درون و بین حوضهفعالیت سـهم

 وهای مختلف گردشگری و ارتقای سطح مدیریت در ابعاد ملی تجهیز و تقویت مناطق مستعد و عرصه 

 با هماهنگی بین بخشی و درون بخشی؛ یفرامل

 توسعه گردشگری مناطق ساحلی کشور. 

 های توسعه.های حقوقی و مالی ویژه در مناطق ساحلی برای هدایت فعالیتبرقراری نظام

 :0هدف کلان 

کشور و  جانبههمهتوسعه  راستایعنوان دروازه ارتباط و تعامل با سایر کشورها در  استفاده از دریا به

 .گرایی اقتصادیبرون

 اهداف خرد

 المللی بر اساس منافع ملی؛ای و بینهای منطقهارتقای نقش مؤثر در همکاری 

 ای در راستای تقویت همبستگی ملی.گسترش تعامل اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی درون و بین منطقه 
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 راهبردهای کلان

  اولویت استقرار در جوار بازارهای مصرف توسعه صنایع تولید کالاهای مورد نیاز کشورهای منطقه، با

 های مرزی؛کشورها در استان این

  ایجاد بستر مناسب به منظور افزایش تعاملات اقتصادی و تجاری مابین مراکز تولید و مناطق آزاد و

 به منظور گسترش دامنه نفوذ در مبادلات تجارت خارجی؛ ینانبازارچه مرزی و تعاونی مرزنش ویژه،

 خارجی و توسعه مراکز  های مرزی با اولویت بازرگانییز شبکه بازرگانی و بازارچهو تجه تقویت

 ای؛قرنطینه

 های بازرگانی خارجی؛های لازم برای توسعه فعالیتتقویت و گسترش زیرساخت 

 برداری از بنادر و توسعه و تجهیز مبادی ورود و خروج دریایی در راستای افزایش ضریب بهره اولویت

های موجود و پاسخگویی به تقاضای روبه رشد استفاده بهینه از ظرفیت برایامکانات مناسب  ایجاد

 ترانزیت کالا.
 

 :9هدف کلان 

 .های مستقر در مناطق ساحلیتأمین امنیت جوامع و فعالیت

 اهداف خرد

 حراست از میراث فرهنگی در استقرار زیستیطرعایت ملاحظات امنیتی و دفاعی حفاظت از مح ،

 ها الزامی است(؛هایی که محدود نمودن یا تسریع توسعه در آندر محدوده یژهوفعالیت )به عیت وجم

 ؛یهماهنگی سازمان یافته و نهادینه شده با کشورهای منطقه در راستای منافع مل 

 .افزایش سطح توسعه در مناطق مرزی به منظور ارتقای امنیت مرزهای کشور 

 کلان راهبردهای

 منی و الگوی پدافند غیرعامل، از قبیل استفاده از شرایط جغرافیایی و عوارض طبیعی،رعایت اصول ای 

 و یرمترقبههای امن به لحاظ سوانح طبیعی و غمناسب در پهنه سرزمین، انتخاب عرصه پراکندگی

دات در برابر تهدی پذیرییبها در راستای کاهش آسمقیاس بهینه در استقرار جمعیت و فعالیت انتخاب

 از پوشش مناسب دفاعی؛ مندیبهرهو 

  جلوگیری از نظامی شدن خزر، ایجاد و نظارت بر نظم و ثبات امنیتی، ایجاد توازن و تعادل امنیتی

 ای؛منطقه
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 مستقر در کانون شهری شمال خلیج فارس، پاسداری های دریایییگانها و انتقال تمام یا بخشی از سازه 

 نیز امنیت آن؛ و تضمین خطوط کشتیرانی خلیج فارس و

 کردن جزایر خلیج فارس؛ یرنظامیغ 

 ی عمان.توسعه بخش نظامی در سواحل دریا 

 ناظر بر یکپارچگی مناطق ساحلی ی( سلسله اهداف و راهبردهاج

 :5هدف کلان 

 .های چندمنظوره از مناطق ساحلیدستیابی به توسعه پایدار در استفاده

 اهداف خرد

 با کمک چارچوب قانونی و ابزارهای مدیریتی؛ یچندبخشهای مدیریت یکپارچه فعالیت 

 برداری از منابع در میان کاربران؛استفاده بهینه از فضا و منابع ساحلی و کاهش رقابت در بهره 

 هـای موجـود در منـاطق سـاحلی در حـد تـوان برداری مناسب از ظرفیتایجاد زمینه برای بهره

 سرزمین؛ اکولوژیـک

 ها و اقدامات در مناطق ساحلی.مستمر فعالیت پایش و ارزیابی 

 راهبردهای کلان

 های دولتی، های بخشسازی در قوانین و مقررات ناظر بر فعالیتایجاد هماهنگی، همسویی و شفاف

 ؛یو خصوصتعاونی 

  های مختلف )بخش دولتی(؛های دستگاههمسویی در فعالیتایجاد هماهنگی و 

 ها و اشخاص حقیقی و حقوقی به رعایت قوانین و مقررات مصوب؛مانملزم نمودن کلیه نهادها و ساز 

 پیشنهاد راهکارهای قانونی جدید برای حفاظت اراضی ساحلی؛ 

 ؛برداری مناسب از منابعهای مختلف جهت بهرهبرقراری استراتژی فرابخشی و کاهش تضاد میان فعالیت 

 استقرار نظام یکپارچه اطلاعات در مناطق ساحلی؛ 

 های تمام مناطق حفاظت شده ساحلی و دریایی کشور؛کردن ویژگی روزبه 

 های در حال اجرا و یادن و ملزم نمودن کلیه فعالیتکرسازی قوانین موجود در جهت قانونمند شفاف 

 ها؛ای به رعایت آنتوسعه
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 با ایجاد  ها در مناطق ساحلی همراهها و زیرساختبرداری، استقرار فعالیتقانونمند کردن شیوه بهره

 حقوقی لازم. بسترهای
 

 )استراتژی( توسعه شبکه فرودگاهی یراهبردها یبررس -1-11

رد توان به موا، میسازدمیهای کشور را الزامی ازجمله دلایلی که لزوم بررســی و مطالعه شبکه موجود فرودگاه

 زیر اشاره کرد:

  د و ایجااند نگرفتهمدنظر قرار ونقل حملدیگر های شــیوهکشور های فرودگاهدر تأســیس و توسعه

 .اغلب بدون انجام مطالعات دقیق اقتصادی و تنها بر اساس فشــارهای نیروهای محلی بوده استها آن

 های کشور، بدون هدف و بدون های مختلف تحت مالکیت شرکت فرودگاهاختصاص بودجه به فرودگاه

وع در عین حالی که باعث اتلاف منابع این پذیرد که خود این موضسیاست شناخته شده انجام می

 ت.ها نیز شده اسفرودگاه سازییشرکت گردیده مانع از تجار

 ازار ب توسعه یجهدرنتهای کوچک تلاشی برای بالا بردن خدمات هوایی و در اثر رویکرد فوق در فرودگاه

 .وجود ندارد

  هوایی مناســب به مسافرانی که نیازمند استفاده از این خدمات هستند و  ونقلحملعدم ارائه خدمات

 نارضایتی این مسافران از سفر هوایی خود. یجهدرنت

هــای کشــور ضــروری طرح شــبکه فرودگاه یروزآوربــر این اســاس و مواردی از این دســت، بازنگری و به

 هایـت داشــتن تصویــر جامعی از وضعیت هر یک از فرودگاهتا از این رهگذر ضمن در دسـ درســبه نظر می

 برای بهبود و گیرییماقدام به تصم ایطقههای واقعی منموجود از نظر اقتصادی، بتوان بر اساس نیازمندی

المللی نمود و در عین حال در خصوص ها در جهت نیل به ســمت اســتانداردهای بینتوسعه فرودگاه

 د.کرگیری دارای توجیه اقتصادی نیستند تصمیم هایی کهفرودگاه

های کشــور از منظر تقاضای بالقوه موجود و با در نظر مطالعه با بررســی وضعیت هر یک از فرودگاه این

و  04 دههداشــتن مطالعات قبلی انجام شــده در زمینۀ تهیه طرح شــبکه فرودگاهی کشــور در اواخر 

شــبکه  وجوددر خصوص طرح م هایییشنهادپ ،00۱۱-۱۹ یهادر سال این طرح یروزآورســپس به

ده اســت. در عین حــال در کنار این موضوع به مطالعه فاکتورهای کرکشــور را تهیه و ارائه  یهافرودگاه

های اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و ها و تأثیر عوامل و شــاخصمؤثر بر تقاضا و نیز ظرفیــت موجود فرودگاه

سیاســی برای این شبکه پرداخته و بر این اســاس راهکارهای اجرائی برای استفاده بهینه از شبکه موجود، 

ها، فرودگاه سازییفرودگاه، تجار یبرداربهره هاییاستتدوین و ارائه شده است. راهکارهایی مانند تغییر س
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. و.. گذارییمتق هاییاستتغییر س ، توسعه خطوط هوایی مورد نیاز کشور در مسیرهای خاص،ییتمرکززدا

 ازجمله مواردی هســتند که در ارائه راهکارهای اجرائی پیشــنهاد شده است.

مطالعه بــه منظور اســتخراج راهبردها و راهکارهایی که برای بهبود عملکرد وضعیت شــبکه  نیا در

 SWOTو ماتریس  (CSFانی موفقیت )، از روش تحلیل پارامترهای بحرشودیکشــور استفاده م یهافرودگاه

 استفاده شده است.

توان مطالب و موضوعاتی را ها و همچنین مطالعات انجام شــده میمصاحبه ازبر اساس نتایج به دســت آمده 

اند را به عنوان مشکلات، کمبودها و نقاط ها ذکر شــدهدر تمامی منابع و مصاحبه یباًکه به طور مشــترك تقر

. فهرست عوامل مهم پس از طی کردن مراحل دکرهای کشور مطرح ضعف به دست آمده برای شبکه فرودگاه

 .در ادامه ذکر شده اســت SWOTتحلیل  0تا  0

 هافرصت

 های زیــربخش برای ارتقای کیفی سطح رفاه ن در فعالیتهای نویوریفنابــرداری از برنامــه بهره

 د.مسافران وجود دار

 هاى ونقل از قابلیتبــرداری حملمشــارکت و حضــور فعال بخــش خصوصی در امــور بهره

 است.بسترسازی برای رشد سریع اقتصادی 

 دم و گسترش پوشش های داخلی و خارجی و جلب مشارکت مربرنامه فراهم کردن زمینه جذب سرمایه

 .است هاى توسعه این بخشونقل از قابلیتهای بخش حملبیمه در همه فعالیت

 است. سفر هوایی برای بازار خوبی در سراسر کشور حج و زیارتی هایپرواز 

 های کشور است.دهنده تقاضای بالقوه موجود در بسیاری از فرودگاهمطالعات تقاضا نشان 

 دهایتهد

  های و محدودیت های خارجی ناشی از آن از تنگناهاهای جذب سرمایهمحدودیتتحریم اقتصادی و

 است.ونقل هوایى بخش حمل یرساختز ارائه خدمات

 شود.ونقل هوایی دیده میهای دولتی حملناکارآمدی سطوح مدیریتی شرکت 

 وجود دارد داخلی و خارجی هایگذارییهضعــف قوانین و مقررات لازم برای جذب سرما. 

 ونقل هوایی حمل ها و قیمت تمام شده عرضه خدماتوجود موانع متعدد ساختاری در آزادسازی تعرفه

 است.کردن اقتصادی  یرپذهای رقابتاز محدودیت
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 هوایی از  هایخدمات مسافرت سازیینهدولتی در روند توسعه و به یگذاراثر بازدارندگی نرخ

 .استکردن اقتصادی  یرپذهای رقابتمحدودیت

 خصوصهوایى به بــرداری از زیربناهاى بخشعــدم کفایت اعتبارات برای توســعه، نگهداری و بهره 

 .های محروم قابل مشاهده استاستان

 ؤثر م سازیینهدر حال حاضر فرسودگی و بالا بودن میانگین سن ناوگان هوایی اثرات نامطلوبی بر به

 است. یراندر ادر راستای توسعه پایدار  زیستیطمصرف انرژی و محدودیت حفظ مح

 های کشور وجود ندارد.تناسب منطقی میان تعداد ناوگان هوایی و فرودگاه 

 جدی است المللیینهای منطقه برای جذب پروازهای برقابت فرودگاه. 

 قابل توجه است کشورهای همســایه و منطقه حاشیه خلیج فارس المللیینهای بگســترش فرودگاه. 

 های کشور از محدودیت ها و بنادرها، فرودگاهمدیریت یکپارچه در پایانه نبودو  گیرییمدد مراجع تصمتع

 .است ونقلحملتوسعه بخش 

 شودوری در حوزه مدیریت بخش دیده میپایین بودن بهره. 

 استها از مشکلات موجود تعرفه یعدم آزادساز. 

 نقاط قوت

 ش نسبتاً مناسبی دارندامکانات فرودگاهی در سطح کشور گستر. 

 مسیر هوایی و سطوح ارتفاعی متعدد در فضای هوایی کشور وجود دارد. 

 های کشور به مراکز جمعیتی اصلی کشور نزدیک هستندفرودگاه. 

 شبکه فرودگاهی کشور تحت پوشش کامل راداری است. 

 نیروی انسانی متخصص مناسب است. نظر کشور ازهای وضعیت فرودگاه 

 های کشور موجود است.پروازی زیادی در فرودگاه ظرفیت خالی 

 نقاط ضعف

 موجود است ها از مشــکلاتو فقدان مدیریت یکپارچه در فرودگاه گیرییمتعــدد مراجع تصم. 

 ده هستندهای کشور زیانای از فرودگاهبخش عمده. 

 ها )برای فرودگاه( زیاد استهزینه عملیات در فرودگاه. 
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 شودی قوانین دیده میاعمال سلیقه در اجرا. 

 های کشور وجود نداردتناسب منطقی میان تعداد ناوگان هوایی و فرودگاه. 

 از  بنادر کشورها و ها، فرودگاهگیری و فقدان مدیریت یکپارچه در پایانهتعدد مراجع تصمیم

 .هاى توسعه بخش حمل ونقل استمحدودیت

 سریع اقتصادى  های رشــدهوایی از محدودیت ونقلحملبر قیمت تمام شــده ارائه خدمات  یدتأک

 است.

 وجود دارد. داخلی و خارجی هایگذارییهضعف قوانیــن و مقررات لازم برای جذب سرما 

 و راهکارهای پیشنهادی هاتوصیه

 ؛ونقل هوایی کشورگذاری در بخش حملزدایی از نظام قیمتانجــام اقدامات لازم بــرای مقررات 

  ؛زدایی از نظام برقراری پرواز و تحقق آسمان بازلازم برای مقرراتانجام اقدامات 

  پاسخگویی به تقاضای بالقوه و استفاده از برایگســترش ناوگان متناســب با تقاضای موجود کشــور 

 ؛های فرودگاهی و هوانوردی موجودظرفیت

 ویی به تقاضای بالقوه موجود پاسخگ برایهای کشور استفاده از ظرفیت خالی پروازی موجود در فرودگاه

 ؛برای سفرهای هوایی و تقاضای سفرهای زیارتی و حج

 های محلی برای مشارکت در توسعه ها و گروهبخش خصوصی محلی و سازمان گذارانِیهترغیب سرما

 ؛های شبکه فرودگاهی محلیامکانات و زیرساخت

 وریخصوصی به منظور افزایش بهرههای کشــور به بخش های تصدی در فرودگاهواگــذاری فعالیت 

 ؛دهیاقتصادی و رفع زیان

 های ســطح کشــور برای ارتقای های نوین مانند فناوری اطلاعات در فرودگاهاســتفاده از فناوری

 ؛کیفی سطح خدمات ارائه شده به مشتریان

 ؛ای بین مبادی و مقاصد مختلفونقل هوایی برنامهگسترش خدمات حمل 

 وری و ظام مدیریت در بخش و اســتفاده از نیروی انسانی متخصص به منظور ارتقای بهرهن سازیینهبه

 ؛هگیری یکپارچتصمیم ســازی و کمک بــه مدیران در تصمیم برایهای مکانیزه گســترش ســامانه

 ؛ربطهای ذیهای کشــور با توجه به نقش نهادها و ارگانایجــاد مدیریت واحد در فرودگاه 
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 گذاری داخلی و خارجــی در بخش خدمات فرودگاهی و موانــع قانونــی جذب ســرمایه رفــع

 ؛داریفرودگاه

 ؛ونقل هوایی کشوررفع موانع تحریمی در ارتباط با صنعت حمل 

  ایجاد نظام کنترل و نظارت بر نحوه اجرای مقررات و اســتانداردها جهت وحدت رویه و جلوگیری از

 ؛اعمال سلیقه فردی

 ؛گسترش خدمات هواپیمایی عمومی 

 هازیربناها و فرودگاه یهای نگهداری و بهسازاولویت دادن به برنامه. 

  و هستندها دارای بازار مناســبی این فرودگاه: های دسته اولفرودگاه در خصوصراهبردهای پیشنهادی 

ـی، ها، تخصیص بهینه بازه زمانـبرای افزایش ظرفیــت در آن یزیرها باید به برنامهبهبود وضعیت آن برای

های هواپیمایی بزرگ و موفق اقدام کرد. تلاش برای جذب پروازهای ترانزیتی، مشــارکت با شرکت

باید برای ارتقای سطح خدمات  هستندپرازدحام  های این دسته عموماًفرودگاه کهینهمچنین به علت ا

د توانجدید می یرسانهای اطلاعن استفاده از سامانههای مناسبی داشت. همچنیها برنامهدر این فرودگاه

ا که هتأثیر زیادی در بهبود خدمات ارائه شــده به مســافران داشــته باشد. از جانب دیگر، این فرودگاه

مکان مناسبی برای افزایش درآمدهای  توانندیکنند متعداد مســافر زیادی را به خود جلب می

 .غیرهوانوردی فرودگاه باشــند

 بسیار مشابه دسته اول  هاوضعیت این فرودگاه :های دسته دومفرودگاه راهبردهای پیشنهادی در خصوص

د ریزی کنند و نبایباید با ظرفیت موجود خود برای آینده برنامه هااست با این تفاوت که این فرودگاه

ند. در ســایر موارد مشابه با دسته اول نمایای افزایش ظرفیت را بر ذینفعان خویش تحمیل ههزینه

ها بازاریابی در عین حالی که در این دسته از فرودگاه ؛اهمیت خاصی دارد ،اهتمام برای جذب مسافر

ا، با توجه به هاز این فرودگاه یبردارنقش بسیار مهمی را بر عهده دارد. در خصوص نحوه مالکیت و بهره

مند به مشارکت بیشتر در اداره و نگهداری این پتانسیل نسبتاً مناسب این دسته، بخش خصوصی علاقه

این دسته برای دولت به لحاظ استراتژیکی از اهمیت بالایی ی هافرودگاه . با توجه به اینکهاست هافرودگاه

خش خصوصی در این دسته ضمن تشویق برخوردار نیســتند، اتخاذ رویکــرد واگذاری مالکیت به ب

وری و نیز گسترش خدمات را در این برای مشارکت بیشتر زمینه بهبود و ارتقای بهره گذارانیهسرما

 .فراهم خواهد کرد هافرودگاه

 باید تلاش کنند با مشــارکت  هاایــن فرودگاه :دسته سومی هاراهبردهای پیشنهادی در خصوص فرودگاه

، تعداد پرواز بیشــتری را به خــود جلب کنند. به عنوان ینههزهواپیمایی معمولی یا کم یهابا شرکت
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ابی بازاری یهاتر عمل کنند. همچنین با روشبزرگی هادر شــبکه، برای فرودگاه کنندهیهفــرودگاه تغذ

ی از صنعت هایباید موفق شوند رونق بیشــتری به فرودگاه خویش دهند. هواپیمایی عمومی از بخش

ها ها را به حاشیه سود برساند. این فرودگاهرا تقویت کند و آن هاتواند این دسته از فرودگاهاست که می

تواند انتقال فصل ها میهای کاهش هزینهکننــد و یکی از راه ییجوهای خود صرفهبایــد در هزینه

به مقامات محلی و  هااین فرودگاهمالکیت  ۲۱0استخراج راهبردهای بهبود وضعیت شبکه  -چهاردهم

 هاهایی برای افزایش درآمدهای غیر هوانوردی باید برای این فرودگاهها باشد. همچنین طرحشهرداری

 .شود سازییادهتدوین و پ

 که از کمبود تقاضا و پرواز رنج  هااین فرودگاه :دسته چهارمی هاراهبردهای پیشنهادی در خصوص فرودگاه

خدمات  توانند گسترشفعالیت خود می ادامهرای تقاضای بالقوه مورد اعتنا نیز نیســتند برای برند و دامی

های آموزشی و ... را مورد توجه قرار دهند. همچنین هوایی غیرمسافری نظیر هواپیمایی عمومی، پایگاه

محلی واگذار شــوند تا در صورت نیــاز منطقه به  یهاها و ارگانتواننــد به ســازمانمی هااین فرودگاه

ط شــرای درتــر و در قالب پد پروازی یا به صورت فرودگاه اضطراری های پایینوجود فــرودگاه با هزینه

 لحاظ اقتصادی ســودآور نیســتندبه  هافرودگاهغیرمترقبه نگهداری شــوند. حقیقت این اســت که این 

ها های نگهداری و یا توســعۀ آنها در وضعیت فعلی و هزینه کردن در قالب طرحو ادامه نگهداری آن

 .نیست پذیریهتوج

 نتایج حاصل از تحلیل وضعیت موجود شبکه بندیجمع

ی به دهده بود به منظور پاسخش بینییشپ رفت،یکه در اواخر دهه هفتاد صورت پذ یبنا بر نتایج مطالعات

اکنون در رسید. همبرداری میفرودگاه تجاری ساخته و به بهره 044د در کشور تقاضای موجود و آینده بای

ربط بوده و به امر های ذیو ارگان اههای گوناگون در اختیار سازمانفرودگاه با کاربری ۹4کشور بیش از 

اه دارای فرودگ 04پردازند. در این میان، بیش از ونقل هوایی و نیز دفاعی میبه وسایل حمل یدهخدمات

های کشور قرار ها تحت پوشش شرکت فرودگاهپروازهای تجاری باری و مســافری هســتند که اکثریت آن

ها از کمبود و نبود ای از آنکه متأسفانه بخش عمده هستندوزارت نفت  وداشته و مابقی در اختیار مناطق آزاد 

جه ای از بودساله بخش عمدهو همه ستندیور نبه لحاظ اقتصادی ســودآ یجهتقاضای مناسب رنج برده و درنت

 شود.ها میاین فرودگاه توسعهونقل هوایی کشور صرف نگهداری و یا بعضاً زیربخش حمل

فرودگاه کشــور بیش از نیمی از مســافران هوایی کشــور را بــه خود اختصــاص  ۲وضعیت فعلی تنها  در

ــور جمعاً بــه کمتر از چهار درصد از کل مســافران هوایی کشــور های کشاند و بیش از نیمی از فرودگاهداده

های کشور به هوایی در میان فرودگاه رانرو گستردگی مسافدهند. از اینونقل هوایی ارائه میخدمات حمل

ده های ســاخته شتمامی فرودگاه یباًاست. نکته قابل توجه این اســت که تقر گرفتهصورتی ناهمگون انجام 
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در دسته چهارم قرار  00۱۱های کشور در سال و در راستای تصویب طرح جامع فرودگاه قبلهای در سال

، 0040برای سال  ینانهبشده در سناریوی خوش بینییشتقاضای پ یشاند. همچنین بر اساس افزاگرفته

ان دسته چهارم باقی های تازه تأسیس در همشمار، تمامی فرودگاهد که به غیر از مواردی انگشتشمشــخص 

 اندودهبصرفه ن ها از لحاظ اقتصادی مقرون بهاز این فرودگاه یکیچمانند. این مسئله بیانگر این است که همی

اند شدهتقاضای صحیح ســاخته ن بینییشها بر اساس مطالعات اقتصــادی مبتنی بر پو درنتیجه یا این فرودگاه

بب ند. آنچه بیش از پیش ســابرداری قرار گرفتهملاحظات ساخته و مورد بهره و یا اساساً با در نظر گرفتن سایر

های جهت ساخت فرودگاهدر کشــور شده است، اتخاذ تصمیم  هیبروز بحران کمبود تقاضا در شــبکه فرودگا

 جدید بدون توجه به نیازهای واقعی و با حمایت مسئولان و نیز منابع مالی محلی صورت گرفته است.

وضعیت مناطق فاقد فرودگاه کشور، گواه این مطلب اســت که به غیر از موارد بسیار اندك )منطقه قم  بررسی

وری اقتصادی و میزان جذب مســافر با توجه از مناطق فاقد فرودگاه کشــور از لحاظ بهره یکیچو بوکان(، ه

 های آتی، ظرفیتش تقاضا در سالافزای ینانهببه وضعیت فعلی و همچنین در نظر گرفتن سناریوی خوش

ســاخت فرودگاه را ندارند. دو منطقه دارای توجیــه اقتصادی برای احداث فرودگاه نیز بنا به دلایل ذکر شــده 

ساعت فرودگاه امام خمینی  یکدر تحقیق انجام شــده )قرار گرفتن قم در محدوده تحت پوشش با دسترسی 

 رومناسب برای احداث فرودگاه جدید نیســتند. از این ،(بوکانه و پراکندگی مناطق جمعیتی در منطق

ای اســت که تمامی مناطق مشــخص است که وضعیت کنونی پوشش شــبکه فرودگاهی کشور به گونه

ارائه خدمات حمل ونقل هوایی در محدوده تحت پوشــش فرودگاهی با دسترســی  برای پذیریهجمعیتی توج

نظر از عدم بازدهی اقتصادی، این امر یک نقطه قوت بسیار قابل توجه برای شبکه که صرفقرار دارند  ساعتهیک

هایی راهکار ،جهت استفاده بهینه از امکانات ایجاد شدهدر شود. بنابراین لازم است فرودگاهی کشور محسوب می

 در این خصوص اندیشیده شود.

کشور نشانگر این مسئله اســت که بســیاری از  طرف دیگر، بررســی وضعیت تقاضا برای سفر هوایی در از

 نیبییشای با ظرفیت کم است و افزایش تقاضای پمســیرها نیازمند برقراری خدمات حمل ونقل منطقــه

با تقاضای کمتر به  هایههایی که از دســتهای کشور و خصوصاً فرودگاهشــده در بســیاری از فرودگاه

 که چنین خدماتی ارائه گردند. شودیدر صورتی محقق م گردندیر وارد مهای با تقاضای بیشتدســته

کلی طورهای کشور بهتوجه به آنچه شرح داده شد، نکات زیر در خصوص بازنگری طرح شبکه فرودگاه با

 توانند مورد توجه قرار گیرند:می

 سابقاً مورد تصویب قرارکشور که ی هاشــده در طرح جامع فرودگاه بینییشدســت یافتن به اهداف پ 

باید برنامه  ،نیست. بنابراین پذیریهوری اقتصادی توجگرفته اســت با در نظر گرفتــن پارامترهای بهره

 گونهیچاند متوقف گردیده و ههای باقیمانده از آن طرح که هنوز عملیاتی نشدهتأسیس فرودگاه
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بدیهی است چنانچه بخش خصوصی . پذیرددولتی برای تأسیس فرودگاه جدید صورت ن گذارییهسرما

ای داشته باشد، این موضوع ها و الزامات خود درخواست تأسیس فرودگاه در منطقهبر اساس نیازمندی

 .تواند مورد بررسی قرار گیردمی

 های در نظر گرفته سازی در کشور مورد بازنگری قرار گیرد و سرمایهلازم است روند کنونی فرودگاه

مسافر هستند به کار  هایی که دارای قابلیت بالقوه جذبتجهیز فرودگاه برایخصوص، شده در این 

 .گرفته شود

 جام های اناند با پیگیریهای اخیر ساخته شدههای بدون صرفه اقتصادی که در سالبسیاری از فرودگاه

برداری بهرهها به مندی از منابع مالی تأمین شده توسط آنشده توسط نهادهای محلی و نیز بهره

وری اند. بنابراین لازم است تمایل به ساخت فرودگاه با استفاده از منابع مالی محلی در جهت بهرهرسیده

 .گرفته شوند های هواپیمایی به کارامکانات موجود و ایجاد شــرکت

 ور ر دستونقل هوایی کشــور با اهتمام به توسعه ناوگان متناسب دروزآوری ناوگان حملنوســازی و به

های لازم توســط ها و حمایتریزان بخش قرار گیرد. در این راستا، مشوقو برنامه گذارانیاستکار س

 .رسدبرای فعالیت در این حوزه ضروری به نظر می گذارانیهدولت به منظور تشویق سرما

 نگهــداری و نیز ه بیشــتر بخــش خصوصی در کشــور در بخش اداره و چهای مشــارکت هرزمینه

 برداریوضــع کنونی مالکیت، نگهــداری و بهره چراکه ادامهها باید فراهم شــود، مالکیــت فرودگاه

شکلات بلکه م نیست، پذیریهتنها از لحاظ اقتصادی و ملی توجها توســط بخش دولتی نهاز زیرســاخت

جود دارد که تنها از طریق مشارکت بخش وری و سطح خدمات به مشتریان وای نیز از منظر بهرهعدیده

 .دشخصوصی مرتفع خواهد 

 گذاری خارجــی، ترانزیت قوانین و مقررات دســت و پاگیر در بخش ازجمله قوانین ناظر به ســرمایه

ها در صنعت که گذاری بلیت و تعرفههای کشــور، نظــام قیمتکالا و مســافر از طریق فرودگاه

 .است، نیازمند بررســی و بازنگری جدی استلتی و دســتوری اکنون به صورت دوهم

 های محلــی در اداره و ها و نیز گروه، فرمانداریهایهای محلی مانند شهرداراستفاده از نیروها و ارگان

ای بر دولت در زمینــه نگهداری تواند ضمن کاســتن از بار هزینــهنگهــداری فــرودگاه می

ها و یا تغییر فرودگاه گونهینهای گســترش خدمات در او بدون بازده، زمینه های کوچکفرودگاه

 .ای را در پی داشته باشدها بر اساس نیازهای منطقهکاربری آن
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 ییایونقل مسافری درنقشه راه حمل یبررس -1-17

ار برخورد یاژهیو تیتوجه به آن از اهم بوده و یکشور ضرورت یساحل یهاتیاستفاده مطلوب و مناسب از ظرف

با  متناسب ییایونقل درشبکه حمل جادیمحقق خواهد شد که نسبت به توسعه و ا یمهم تنها زمان نیاست. ا

منظور  نیرای ا. بشوداقدام  0040در افق سال  رانیا یاسلام یانداز جمهورپنج ساله و چشم یهابرنامه

ته انجام گرف یانوردیتوسط سازمان بنادر و در ییایدر ینقل مسافرونقشه راه حمل نیعنوان تدو با یامطالعه

 است: ریموارد ز یرندهکه دربرگ

 تدوین متدولوژی انجام مطالعات؛ 

 ونقل مسافری دریایی؛بررسی ادبیات و آمار حمل 

 ونقل مسافری دریایی؛توصیف وضعیت موجود و نقشه جریان ترافیک حمل 

 ساله کشور؛های پنجونقل مسافری دریایی منطبق بر برنامهبر تقاضای حمل مؤثر یهامؤلفه 

  جهت توسعه شبکه بنادر مسافری کشور؛در گذاری یهسرماو ترکیب  مؤثرعوامل 

 .نقشه راه توسعه و تکمیل شبکه بنادر مسافری کشور 

نشان  هاتینقشه فعال از مراحل را در قالب کیهر هایو خروج هایمراحل مختلف مطالعه، ورود 00شکل 

ها و راهبردها ها و برنامهاهداف خرد، طرح ییموجب همسو ندهیروشن از اهداف کلان آ ریوجود تصو .دهدیم

 یهارساختیاز ز یکیبه عنوان  ییایونقل مسافر دربه آن اهداف خواهد شد. صنعت حمل دنیدر جهت رس

ر توجه قرا وردم ادیز ،اریبس یهاتیوجود ظرف رغمیعلکه  شودیمحسوب م یتوسعه صنعت گردشگر یاساس

وسعه ت نده،یمناسب از آ ریعدم وجود تصو لیصورت گرفته است به دل نهیزم نیکه در ا ییهانگرفته و تلاش

 یونقل مسافرحمل ریتصو هیاقدام به ته ازین نیهم یمبنا است. بر افتهیتحقق ن هاتیصنعت متناسب با ظرف نیا

 نقلولحم یرتصو یهاشاخصاز  کی هر یکم هدافا ۹جدول شده است.  0040سال  یکشور برا ییایدر

 داده است.نشان  0040در سال  یاییدر
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 مطالعه یهاتینقشه فعال :55شکل 
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 0040 ییایدر نقلولحم ریتصو یهاشاخص :3 جدول
 مقدار واحد شاخص شرح فیرد

 ۱/۲۹ نفر ونیلیم ییایدر مسافران تعداد 0

 2/2۸ سفر-نفر ونیلیم ییایدر یسفرها تعداد 2

 000 فروند استاندارد یمسافر یهایکشت تعداد 0

 000 نفر هزار ییایدر یمسافر ونقلحمل صنعت در شاغل یانسان یروین تعداد 0

 ۸0 بندر استاندارد یبنادر مسافر تعداد ۲
 

 کیکشور به تفک یاز مناطق ساحل کیهر  یکننده اهداف کمنییکشور تع یونقل مسافرنقشه راه حمل

و  بندییممنطقه تقس 00کشور به  ینقشه مناطق ساحل نیاست. در ا 0040پنج ساله تا افق سال  یهابرنامه

بخش  نیدر ا نیشده است. همچن نییتع 0040 یاییدر نقلولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر یاهداف کمّ

 اند.مشخص شده یالمللنیب یجهت احداث بنادر مسافر لیپتانس ینقاط دارا

 : غرب گیلان5ناحیه 

 های بندر انزلی، رضوانشهر، تالش و آستارا است.این ناحیه شامل شهرستان

 
 لانیغرب گ هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :0 نقشه

 

 

 

 



 نگرییندهآی توسعه و هاپژوهشمرکز 
 

 
۹۹ 

 لانی: غرب گ0 هیناح یبرا ییایدرنقل ولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :9 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 00۹00/0 ۹۱0۱۹/2 ۲4000/0 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر -میلیون نفر 40۹۹/2 02۹۲۲/0 ۱0۸00/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 04 ۱ 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 0۱/20 ۹2۸/00 ۹2۹/۹ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۱ ۲ 2 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲
 

 لانیگ شرق: 0 هیناح

 .است رشت و هیاشرف آستانه جان،یلاه ،لنگرود رودسر، یهاشهرستان شامل هیناح نیا

 
 لانیشرق گ هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :9 نقشه

 لانی: شرق گ2 هیناح یبرا ییدریانقل ولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :51 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر ۹040۲/۲ 4۹00۸/0 00000/2 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر -میلیون نفر ۸0۲2/2 4020۲/2 40020/0 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 00 04 ۲ های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 000/00 ۸00/20 ۲00/02 ونقل مسافری دریاییشاغل در صنعت حمل تعداد نیروی انسانی 0

 بندر ۸ 0 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 

 : غرب مازندران9ناحیه 

 است. رامسرآباد و عباس ،چالوس ،نوشهر ،نور یهاشامل شهرستان هیناح نای
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 غرب مازندران هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :4 نقشه

 غرب مازندران 0 هیناح یبرا یینقل دریاولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :55 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر ۹4۱۸۹/۲ 40۸0۱0/0 0202۹۹/2 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف -میلیون نفر ۹۹۸0۲/2 4000۸/2 4۲0۱00/0 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 00 04 ۲ های مسافری استانداردکشتیتعداد  0

 نفر هزار 40۱/00 ۱02/20 00۸/02 ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۸ 0 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲
 

 : شرق مازندران4ناحیه 

 ست.آباد اکنار و محمودجویبار، بابلسر، فریدون، ساری، دورودیانمهای بهشهر، نکا، این ناحیه شامل شهرستان

 
 شرق مازندران هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :1 نقشه

 شرق مازندران 0 هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :50 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 04042/۱ ۸۲0۱۲/0 ۲۸۸4۲/2 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف -میلیون نفر ۲00۹۲/0 4000۸/2 2۸2۹۹/0 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 0۱ 02 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0



 نگرییندهآی توسعه و هاپژوهشمرکز 
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 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 نفر هزار 000/00 400/2۸ 200/0۲ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر 00 ۹ 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲
 

 گلستان: 1ناحیه 

 های ترکمن، کردکوی و بندر گز است.این ناحیه شامل شهرستان

 
 گلستان هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :1 نقشه

 گلستان ۲ هیناح یبرا ییایدرنقل ولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :59 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۸0/0 2۱000/0 ۱0۱۲۹/0 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر-میلیون نفر 000/2 02۹۹/0 ۹۲00/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 02 ۹ 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 000/00 400/2۸ 40۲/04 ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۱ 0 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 : جنوب خوزستان1ناحیه 

 های آبادان، خرمشهر و شادگان است.این ناحیه شامل شهرستان

 
 جنوب خوزستان هیناح یمسافر یهاانهیو نوع پا هینقشه ناح :7 نقشه



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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 جنوب خوزستان 0 هیناح یبرا ییایدرنقل ولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :54 جدول

 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 000۱0/0 2۱000/0 2۲۱44/0 مسافران دریاییتعداد  0

 رسف -میلیون نفر ۱4۸0/0 02۹۹/0 02۲2۸/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند ۸ 0 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 00/24 400/00 000/۱ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر 0 0 2 بنادر مسافری استانداردتعداد  ۲

 

 : شمال خوزستان7ناحیه 

 های اهواز، بندر ماهشهر و هندیجان است.این ناحیه شامل شهرستان

 
 های مسافری ناحیه شمال خوزستاننقشه ناحیه و نوع پایانه :3 نقشه

 شمال خوزستان ۱برای ناحیه  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :51 جدول
 واحد 0040 00۸۸ 00۸0 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 42420/0 04۲۸/2 0400۱/0 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر-میلیون نفر ۲4204/0 40۱۲/0 ۲0۸۲0/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند ۱ ۲ 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار ۱/0۱ 000/02 0۱0/0 ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۲ 0 2 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲
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 : غرب بوشهر3ناحیه 

 های دیلم، گناوه و بوشهر است.این ناحیه شامل شهرستان

 
 های مسافری ناحیه غرب بوشهرنقشه ناحیه و نوع پایانه :9 نقشه

 غرب بوشهر ۹ هیناح یبرا ییایدرنقل ولحم ریتصو یهااز شاخص کیهر  ریمقاد :51 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۸۱0۹/2 ۱000۹/0 ۸000۲/4 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف-میلیون نفر 20220/0 ۹00۹0/4 0۲000/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 0 0 2 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 000/00 240/04 0۲0/۲ ونقل مسافری دریاییحملتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت  0

 بندر 0 0 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 : شرق بوشهر9ناحیه 

 های تنگستان، دشتی، دیر و کنگان است.این ناحیه شامل شهرستان

 

 های مسافری ناحیه شرق بوشهرنقشه ناحیه و نوع پایانه :51 نقشه



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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 شرق بوشهر ۸برای ناحیه  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :57 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۱2۹20/0 0۲0۱0/2 20002/0 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف-میلیون نفر 0۱۱۱۸/0 00۸۹/0 00000/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند ۹ 0 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار ۱00/0۸ ۱۹2/00 22۸/۱ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۲ 0 2 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 : غرب هرمزگان51ناحیه 

 و خمیر است. بندرلنگههای پارسیان، این ناحیه شامل شهرستان

 
 هرمزگانهای مسافری ناحیه غرب نقشه ناحیه و نوع پایانه :55 نقشه

 غرب هرمزگان 04 هیناحبرای  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :53 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۱۱00/0 ۸02۲۲/2 ۲2۱۹/0 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف-میلیون نفر 4۱۱۱۸/2 00۹۹0/0 ۱۲۸۸۸0/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 04 ۱ 0 مسافری استانداردهای تعداد کشتی 0

 نفر هزار 0۱۸/20 40۹/0۱ ۸۲0/۹ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۱ ۲ 2 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 : شرق هرمزگان55ناحیه 

 های بندرعباس، میناب، قشم، ابوموسی و جاسک است.این ناحیه شامل شهرستان
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 های مسافری ناحیه شرق هرمزگاننقشه ناحیه و نوع پایانه :50 نقشه

 شرق هرمزگان 00برای ناحیه  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :59 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۹۹۹۱/0 0۲0۱/0 000۱۲/2 تعداد مسافران دریایی 0

 رسف-میلیون نفر 0۱۹00/0 20۲۸۱/2 00204/0 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 00 00 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 000/0۱ 040/20 0۸0/00 ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر 04 ۱ 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 : سیستان و بلوچستان50ناحیه 

 های چابهار و کنارك است.شهرستاناین ناحیه شامل 

 
 های مسافری ناحیه سیستان و بلوچستاننقشه ناحیه و نوع پایانه :59 نقشه

 سیستان و بلوچستان 02برای ناحیه  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :01 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر ۲22/0 0۲۲۱۲/2 2۹۹0۹/0 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر-میلیون نفر ۱۲2/0 2200/0 004۹/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند ۸ 0 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار 00/24 0۸0/00 ۲0۸/۱ ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر 0 0 2 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

  



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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 : ارومیه59ناحیه 

 یر و بناب است.شعجبهای سلماس، ارومیه، میاندوآب، شبستر، اسکو، آذرشهر، این ناحیه شامل شهرستان

 
 های مسافری ناحیه ارومیهنقشه ناحیه و نوع پایانه :54 نقشه

 ارومیه 00برای ناحیه  ییایدرنقل ولحمی تصویر هاشاخصمقادیر هر یک از  :05 جدول
 واحد 5414 5999 5994 شرح شاخص ردیف

 میلیون نفر 0۸0/0 2۱000/0 ۱0۱۲۹/0 تعداد مسافران دریایی 0

 سفر-میلیون نفر 000/2 02۹۹/0 ۹۲00/4 تعداد سفرهای دریایی 2

 فروند 02 ۹ 0 های مسافری استانداردتعداد کشتی 0

 نفر هزار ۲2/2۱ 0۹۸/0۸ 400/04 ونقل مسافری دریاییتعداد نیروی انسانی شاغل در صنعت حمل 0

 بندر ۱ ۲ 0 تعداد بنادر مسافری استاندارد ۲

 یمسافر بنادر توسعه اولویت

 یاولویت نوار ساحل یمطالعات خبرگ زیو ن ICZM مطالعات س،یمدل تاپس یبخش از مطالعه بر مبنا نیدر ا

از  یشده است. برخ نییتع ییایدر یونقل مسافرحمل یهارساختیز جادیا یبرا یمرز آب یدارا یهاشهرستان

 ،یخیو تار یعیطب یهاجاذبه -2 ،یسهولت دسترس -0عبارتند از:  بندییتاولو نیمورد توجه در ا یارهایمع

طول نوار  -۱ ت،یجمع-0سطح درآمد مردم،  -۲ ت،یامن -0مسافران،  یبرا یو خدمات رفاه هارساختیز -0

ر . لازم به ذکییایجغراف تیبه سبب موقع ییایدر یونقل مسافرحمل لیپتانس -۸ ،یمیاقل طیشرا -۹ ،یساحل

ست. شده ا نییمناطق موجود در استان مربوطه تع ریبا سا سهیدر مقا یاز مناطق ساحل کیاست که اولویت هر 

 دهد.مینشان را  یساحل یهادر استان یاولویت توسعه بنادر مسافر ،ارائه شده است ادامهکه در  یریتصاو
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 استان گیلان نقشه اولویت توسعه بنادر :51 نقشه

 

 
 نقشه اولویت توسعه بنادر استان مازندران :51 نقشه

 



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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 نقشه اولویت توسعه بنادر استان گلستان :57 نقشه

 
 نقشه اولویت توسعه بنادر استان خوزستان :53 نقشه



 نگرییندهآی توسعه و هاپژوهشمرکز 
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 نقشه اولویت توسعه بنادر استان بوشهر :59 نقشه

 

 نقشه اولویت توسعه بنادر استان هرمزگان :01 نقشه



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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 بلوچستاننقشه اولویت توسعه بنادر استان سیستان و  :05 نقشه

 

 نقشه اولویت توسعه بنادر استان آذربایجان غربی :00 نقشه
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 نقشه اولویت توسعه بنادر استان آذربایجان شرقی :09 نقشه

 1141ترانزیت از بنادر ایران در افق  پژوهییندهطرح آ یبررس -1-11

نادر بجز نفت خام( و غیرنفتی از ترین عوامل مؤثر بر حجم ترانزیت نفتی )بهمطالعات با هدف استخراج مهم نیا

های زیرساختی در حوزه یرگذارتوان مجموعه تحولات و اقدامات تأثایران صورت گرفته است. این عوامل را می

اشته را بر ترانزیت از بنادر ایران د منفیمثبت یا  یراتفیزیکی و غیرفیزیکی دانست که در صورت تحقق تأث

ر امر های فیزیکی دترانزیتی به عنوان زیرساختباشند. با توجه به اهمیت بسیار بالای کریدورها و مسیرهای 

های غیرفیزیکی نیز به نوعی در راستای تقویت جریان کالا در همین ترانزیت و این واقعیت که اقدامات حوزه

مند تمامی کریدورها و مسیرهای ترانزیتی گیرند، در ابتدا طی روندی نظاممی ورتکریدورها و مسیرها ص

 اند:ای، دریایی به شرح زیر بررسی شدهتی اعم از خطوط ریلی، جادهکالاهای نفتی و غیرنف

 ند.کنای که از بنادر ایران عبور میالمللی و منطقهکریدورهای ترانزیتی بین 

 کنند.مسیرهای ترانزیتی از کشورهای عراق و ترکیه که از بنادر ایران عبور می 

  و نقش مسیرهای رقیب یا مسیرهای  نکردهسایر کریدورها و مسیرهای ترانزیتی که از بنادر عبور

 کنند.کننده ترانزیت از بنادر ایران را ایفا میتقویت

های آوری شده در مورد کریدورها و مسیرها، مجموعه عوامل مرتبط با حوزهبا کمک اطلاعات جمع یتدرنها

 بندی شده است.بر ترانزیت از بنادر ایران استخراج و جمع گذاریرفیزیکی و غیرفیزیکی تأث



تحلیل اسناد فرادس بر –)جلد اول بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین 
ت(رسی و   
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فوق  دوریهندوستان قرار گرفته است. طراحان کر یلاند و بندر بمبئنف ینکیدر هلس دوریکر نیمبدأ و مقصد ا

ز ا فارسجیهند، خل انوسیحوزه اق ،یجنوب شرق یایآس یبازارها نیب یتیترانز یارتباط تجار جادیدرصدد ا

حوزه  یژهوآن به رامونیپ یکشورها هیو کل هیقفقاز، روس ،یمرکز یایواقع در آس یو کشورها سویک

 .است 20و جدول  22جدول به شرح  دوریکر نیا یرهای. قطعه مسهستند گرید یاز سو یناویاسکاند

 رانیا از خارج( یراصلیجنوب )مس شمال دوریکر یرهایمسقطعه  :00 جدول
 قطعه مسیر مسیر کریدور

 ای(مشترك )ریلی و جادهمسیرهای 

 مسکو-هلسینکی

 آستراخان-مسکو

 بمبئی-بندرعباس

 مسیر دریایی دریای خزر
 بندر انزلی-بندر آستراخان از بندر انزلی

 بندر امیرآباد-بندر آستراخان از بندر امیرآباد

 ای غرب دریای خزرمسیر ریلی و جاده
 باکو-بندر آستراخان

 آستارا-باکو

 ای غرب دریای خزرو جاده مسیر ریلی
 ارمنستان-گرجستان

 مرز جلفا-ارمنستان

 ترکمنستان-ازبکستان-قزاقزستان ای شرق دریای خزرمسیر ریلی و جاده

 اینچه برون-ترکمنستان-قزاقزستان ای شرق دریای خزرمسیر ریلی و جاده

 مسیر اصلی( داخل از ایرانجنوب )قطعه مسیرهای کریدور شمال  :09 جدول
 قطعه مسیر کریدورمسیر 

 مسیرهای شرق ایران

 بندرعباس-بافق-تربت حیدریه-سرخس

 بندر امام-اهواز-تهران-گرمسار-کاشمر-سرخس

 بندرعباس-بافق-تهران-گرمسار-بندر ترکمن-اینچه برون

 بندرامام-اهواز-تهران-گرمسار-بندر ترکمن-اینچه برون

 مسیرهای غرب ایران

 بندرعباس-بافق-تهران-تبریز-جلفا

 بندر امام-اهواز-تهران-تبریز-جلفا

 بندر عباس-بافق-تهران-قزوین-رشت-آستارا

 بندر امام-اهواز-تهران-قزوین-رشت-آستارا

 بندرعباس-بافق-تهران-گرمسار-بندر امیرآباد مسیرهای اصلی
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 بندر امام-اهواز-تهران-گرمسار-بندر امیرآباد

 بندر عباس-بافق-تهران-قزوین-رشت-انزلیبندر 

 بندر امام-اهواز-تهران-قزوین-رشت-بندر انزلی

 

 جنوب )محور ترانزیتی شرق( -شاخه شرقی کریدور شمال

است که از  ینیزم یهاونقل در محور شرق کشور شامل مجموعه بندری چابهار و شبکه راهو حمل تیترانز

ایرانشهر، خاش، زاهدان،  کشهر،یو بلوچستان آغاز و از بعد عبور از شهرهای ن ستانیبندر چابهار در استان س

مرزی  به نقاط گریو از طرف به د رخسو مشهد، به س هیدریقائن، گناباد، تربت ح رجند،یب شه،ینهبندان، سرب

محور  نیهای اگردد. خروجییم یمنته یهای خراسان رضوی و شمالپرسه سو در استان ران،یآباد، باجگلطف

. مسیر ریلی این است زدانیو  ۱0 لی، دوغارون، ملکیبه نقاط مشترك مرزی با کشور افغانستان شامل م

 هستند. ساخت حال در فریمان -دوغارون و چابهار-زاهدان ورکریدور هنوز وجود ندارد و تنها مح

 (نارمنستا به سیاه دریای و آذربایجان به روسیه) جنوب -شاخه غربی کریدور شمال

برای شاخه غربی کریدور، دو مسیر قابل تعریف است. مسیر اول با عبور از روسیه به آذربایجان و سپس از طریق 

ای این مسیر وجود دارد، اما برای تکمیل مسیر ریلی های جادهرسد. زیرساختشهر مرزی آستارا به ایران می

ت. د. مسیر دوم مسیر ارمنستان اسشوجان تکمیل آستارا تا آستارای آذربای-آن نیاز است باقی مسیر ریلی رشت

جنوب در ابتدا از هلسینکی به جلفا تعریف شده بود که به دلیل وقوع جنگ در  -مسیر کریدور ترانزیتی شمال

 یدازانای را برای راههای گستردههای اخیر کشور ارمنستان تلاشد. در سالکرباغ، مسیر آن تغییر منطقه قره

که پس از اجرای کامل پروژه، میسر  کردهمجدد این مسیر قدیمی با تکمیل خطوط بزرگراهی و ریلی خود 

جدیدی بین اروپا از طریق دریای سیاه، گرجستان و ارمنستان و نهایتاً ایران ایجاد خواهد شد. تکمیل و 

. دریای سیاه در حال پیگیری است-های اخیر با عنوان کریدور ترانزیتی خلیج فارسسازی این مسیر در ماهفعال

 نیا یرهایمیلیون تن کالا از این مسیر جابجا خواهند شد. قطعه مس 0/0۹ها، سالانه بینیبر اساس برخی پیش

 .است 20جدول محور به شرح 

 جنوب از ارمنستان-قطعه مسیرهای کریدور شمال :04 جدول
 توضیحات قطعه مسیر

 کریدورهای سرتاسری اروپا که منتهی به دریای سیاه هستند بنادر اروپایی به سواحل دریای سیاه

 مسیرهای ریلی و بزرگراهی خاك ارمنستان در حال احداث است ارمنستان -گرجستان

 وجود ندارد ایران -ارمنستان
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 ایکریدورهای منطقه

اند شده یاندازنیز راه یاهای اخیر برخی کریدورهای منطقهجنوب، در سال-شمال المللیینعلاوه بر کریدور ب

 کنند. این کریدورها به شرح زیر هستند:که اغلب از بنادر جنوبی کشور عبور می

  ایران -افغانستان -تاجیکستان -قرقیزستان-چینکریدور ریلی KTAI ( سازمانECO) 

ان شود. کریدور در ایرو قرقیزستان آغاز شده و در مرز سنگان وارد ایران می ینچنقطهترین این کریدور از غربی

 شوند.شود که دو شاخه از بنادر جنوبی و یک شاخه دیگر از مرز بازرگانی خارج میبه سه شاخه تبدیل می

جز مسیرهای ریلی افغانستان که ونقل ریلی اکو، بهای حملطبق آخرین گزارش ایران در اجلاس منطقه

قرار  یسنجاز ایران فعلاً در مرحله مطالعات امکان هایی از آن در حال ساخت است، سایر مسیرهای خارجبخش

 .دارند

 بندرعباس  -کریدور ریلی آلماتی(سازمان ECO) 

ین مسیر ریلی، از آلماتی قزاقستان آغاز شده و با عبور از کشورهای ازبکستان و ترکمنستان از طریق مرز ا

این مسیر ریلی از قبل وجود داشته . دهدسرخس وارد ایران شده و از آنجا به سمت بندر عباس ادامه مسیر می

تبدیل به یک کریدور  ،2400کانتینری بین آلماتی و بندرعباس از سال  یابرنامه اندازی قطارهایولی با راه

 .ای شده استمهم منطقه

 آباد )بین ازبکستان، ترکمنستان، ایران، عمان و قزاقستان و چین(عشق نامهموافقت المللیینکریدور ب 

که منطبق بر شاخه شرقی قدیمی کریدور  اکنون فعال بوده و جریان کالا در مسیر ریلی آنکریدور هم این

 .استبرقرار  ،جنوب است -شمال

 بررسی سایر مسیرهای ترانزیتی عبوری از بنادر ایران در منطقه

تعریف نشده، اما نقش مسیرهای ترانزیتی را از  المللیینمسیرهای ترانزیتی که در قالب کریدورهای رسمی ب

 کنند، مرتبط با دو کشور ترکیه و عراق هستند.بر ترانزیت از بنادر ایفا می یرگذاریلحاظ تأث

 وضعیت و تحولات بنادر عراق

ه ببنادر جنوبی عراق بالقوه جایگاه مهمی را در واردات و صادرات به این کشور و البته ترانزیت کالا از عراق 

تیابی دس ترکیه، سوریه و اروپا دارا هستند. طبق برآوردهای صورت گرفته در صورت رفع مشکلات زیرساختی و

 میلیون تن خواهد رسید. 0۲به ثبات سیاسی و اقتصادی در این مناطق، حجم ترانزیت سالانه از بنادر عراق به 
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 عراق شبکه ریلیوضعیت و تحولات 

 در شبکه، این. است توسعه یافته شمال غرب-ر راستای جنوب شرقشبکه خطوط ریلی عراق عمدتاً د

د که یک شاخه آن از دو بندر خور الزبیر و ام القصر عبور کرده و شاخه دیگر شومی شاخه دو نقطه ترینجنوبی

ترین نقطه نیز شبکه ریلی به تنها نقطه اتصال خود با کشورهای همسایه رسد. در شمالیآن به بندر بصره می

آهن ترکیه نیز از طریق سوریه برقرار شده است. همچنین شاخه رسد. ارتباط عراق با راهآهن سوریه میعنی راهی

رسد؛ اما شبکه ریلی در بخش شرقی عراق به ای در نزدیکی مرز اردن میغربی شبکه ریلی از دو مسیر به نقطه

بین دو کشور وجود ندارد. در صورت توسعه  طور کامل توسعه پیدا نکرده و ارتباط ریلیسمت ایران هنوز به

 کامل شبکه ریلی، بندر بصره عراق به مرز شلمچه و شهر دیاله نیز به مرز خسروی ایران متصل خواهد شد.

 مسیرهای ترانزیتی کشور با عراق

 یکشورهاجزء های اخیر که این کشور در سال طوریههای ترانزیتی ایران است، بطرف ینترمهم عراق ازجمله

های امنیتی و نظامی در اغلب برتر مبدأ و مقصد ترانزیت از ایران بوده است. این کشور به دلیل وجود تنش

قریباً کند. تمرزهای خود با ترکیه، سوریه، بخشی از کالای صادراتی و وارداتی خود را از طریق ایران ترانزیت می

کالا از طریق بنادر کشور فعال هستند. این مرزها عبارتند از  ای ایران با عراق، در ترانزیتتمامی مرزهای جاده

باشماق، پرویزخان، تمرچین، خسروی، مهران و شلمچه. ترانزیت اقلیم کردستان عراق عمدتاً از طریق مرزهای 

گیرد. ترانزیت ریلی عراق از طریق ایران، از تنها نقطه متصل به شبکه باشماق، پرویزخان و تمرچین صورت می

 .شودانجام میلی کشور یعنی مرز شلمچه ری

 مرتبط با ترکیه المللیبین ونقلحملمسیرهای 

و  کردهجغرافیایی آن، همواره به عنوان پلی میان آسیا و اروپا عمل  کشور ترکیه به جهت موقعیت

ددی رهای متعداده است. کریدو انجامهای بلندمدتی را نیز برای تقویت نقش خود در ترانزیت کالا ریزیبرنامه

کنند و درواقع ترکیه در مسیر برخی کریدورهای شرق به غرب یکی از رقبای ترانزیتی از این کشور عبور می

شود؛ اما از سوی دیگر، ترکیه به لحاظ نیاز به استفاده از خاك ایران برای واردات و جدی ایران محسوب می

راه ترانزیت کالا از آسیای میانه، آسیای جنوبی،  صادرات بخشی از کالاهای خود و همچنین قرارگیری بر سر

ای را در ترانزیت کالا از بنادر ایران داراست. جنوب شرقی و کشورهای حاشیه خلیج فارس به اروپا جایگاه ویژه

کند. ترکیه شبکه ریل تقریباً مناسبی دارد که بنادر مهم این کشور را به مرزهای جنوبی و شرقی آن متصل می

 وند.شهای دیگر آن وارد سوریه میاز شبکه ریلی ترکیه در شرق به ارمنستان و ایران رسیده و شاخهدو شاخه 

ای برای نوسازی و تکمیل و های گستردهترکیه، برنامه 2420انداز ونقل در سند چشمدر بخش مربوط به حمل

وان تهایی که میگذاریهدف های بندری و ریلی این کشور در نظر گرفته شده است. ازجملهتقویت زیرساخت

 :عبارتند از کردها با ترانزیت کالا از کشور اشاره مستقیم آن یرگذاریاز لحاظ تأث
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 ؛قفقاز، خاورمیانه و آفریقای شمالی هبهای توسعه خطوط ریلی برای تقویت اتصال ترکیه اجرای پروژه 

 ؛اتصال تمام بنادر اصلی با شبکه ریلی 

  240۸بندر برتر دنیا تا سال  04یکی از تبدیل حداقل یک بندر به. 

و اقدامات زیر  هایگذارتوسعه ترکیه، هدف دهمونقل برنامه چهارساله همچنین در سرفصل لجستیک و حمل

 است: ءقابل احصا

  ؛240۹سال  تا درصد 0،۱ریلی از کل حمل کالا به  ونقلحملافزایش سهم 

  ؛میلیون واحد کانتینر ۹،00میلیون تن و  00۲افزایش ظرفیت تجمعی سالانه بنادر ترکیه تا 

 یهاروژهپ یژهوبه ،به تقویت و بهبود مسیرهای که دسترسی به تمامی کشورهای همسایه بخشییتاولو 

 .کنندشبکه سرتاسری اروپا را تسهیل می هباتصال 

 مسیرهای ترانزیتی کشور با ترکیه

ترکیه از ایران به ترتیب از طریق دو نقطه مرزی بازرگان و سرو و عمدتاً به مقصد بندرعباس،  یاترانزیت جاده

گیرد. قابل ذکر است که اتصال ریلی به مرز بازرگان نیز در دست انزلی و تا حدی بندرلنگه صورت می بندر

ا این ی که تنها مرز ریلی ایران بولی ترانزیت ریلی از ترکیه به بنادر کشور، فعلاً از طریق مرز راز ،بررسی است

 .شودکشور است، انجام می

 بر ترانزیت از بنادر تأثیرگذارسایر کریدورها و مسیرهای ترانزیتی 

 کریدور سنتی دریایی

 کند و درواقع پیشاست که به عنوان مسیر ترانزیتی اصلی بین اروپا و آسیای جنوب و شرق عمل می هاسال

گرفته است. در این مسیر کالاها پس از عبور از اقیانوس جنوب مورد استفاده قرار می -از تعریف کریدور شمال

وب جن -رغم اینکه کریدور شمالکند. علیهند، دریای عمان، دریای سرخ در ادامه مسیر از کانال سوئز عبور می

 ترین انتخاب برای ترانزیتتر از میسر سنتی است، این مسیر هنوز به عنوان ارزاندرصد کوتاه 04از نظر زمانی 

تر بودن حمل دریایی، کند و با توجه به ارزانگیرد. چراکه بخش عمده آن از دریا عبور میمورد استفاده قرار می

تواند با این مسیر به رقابت نمی ،قیمت و حساسمگر در مورد برخی کالاهای گران ،جنوب -کریدور شمال

جنوب نبوده و لازم است کشورهای عضو  -ل رقابت بودن کریدور شمالبپردازد. البته این به معنای غیرقاب

 و یافزارو نرم یافزارهای ترانزیتی از لحاظ سختکریدور در قالب اقدامات منسجم و هماهنگ به رفع گلوگاه

 افزایش مطلوبیت آن بپردازند. یجهکاهش هزینه ترانزیت و درنت
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 CAREC میانهکریدورهای ترانزیتی آسیای 

 ین کریدورها به شرح زیر هستند:ا

  کریدور ترین : این کریدور فعال0کریدور شمارهCAREC  است که اروپا و آسیای شرقی را از طریق

 .کندروسیه، قزاقستان و قرقیزستان به یکدیگر متصل می

  ورهای کشکند که از : این کریدور منطقه قفقاز و مدیترانه را به آسیای شرقی متصل می2کریدور شماره

. مسیر این کندآذربایجان، قزاقستان، ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان و قرقیزستان و چین عبور می

 .غرب منطبق است -المللی شرقکریدور بر کریدور بین

  کند و از افغانستان، : این کریدور روسیه را به خاورمیانه و آسیای شرقی متصل می0کریدور شماره

رات و کند. این کریدور از طریق هن، تاجیکستان، ترکمنستان و ازبکستان عبور میقزاقستان، قرقیزستا

 .رسدسرخس به ایران می

  کند: این کریدور روسیه را از طریق مغولستان و چین به آسیای شرقی متصل می0کریدور شماره. 

 کند. مسیر عبوری: این کریدور آسیای شرقی را با خاورمیانه و آسیای جنوبی متصل م۲ کریدور شماره 

 .آن از طریق چین، قرقیزستان، تاجیکستان و افغانستان است

  کند و چندین : این کریدور اروپا و روسیه را به خاورمیانه و آسیای جنوبی متصل می0کریدور شماره

 .شوندشاخه دارد که به بندر کراچی، بندر گوادر و بندرعباس ختم می

 جاده ابریشم جدید

روی تقویت همکاری و اتصالات بین چین و سایر کشورهای اورسیا در مسیر جاده ابریشم این طرح که بر 

و  «کمربند اقتصادی جاده ابریشم )در مسیر جاده ابریشم قدیم(» المللیینمتمرکز شده، در قالب دو کریدور ب

 منطقه ا کشورهایبا توجه به حجم قابل توجه تجارت چین ب. ام تعریف شده است 20جاده ابریشم دریایی قرن 

تواند رقیبی برای ترانزیت بندری ایران باشد. چراکه به جای انتقال دریایی کالاها ین مسیر بالقوه مییا، ااوراس

فعال  تواند در صورت، میاست ترعکس، این مسیر که کوتاهربه بنادر ایران و سپس ترانزیت از خاك ایران و یا ب

ترانزیت از بنادر ایران عمل نماید. اگرچه فعال شدن این مسیر، تقویت ترانزیت شدن به عنوان جایگزینی برای 

 .غرب ایران را به دنبال خواهد داشت -خشکی در مسیر شرق

 :هستندزیر شرح  بهدو مسیر اصلی این کریدور 

 آن در مرکز چین آغاز -کریدور کمربند اقتصادی جاده ابریشم )مسیر خشکی(: این کریدور از شهر زی

ده و با عبور از اورومچی در غرب چین، به قزاقستان رسیده و سپس از طریق ازبکستان و ترکمنستان ش
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شود. سپس کریدور به سمت اروپا و مسکو شده و از مرز رازی وارد ترکیه مین در مرز سرخس وارد ایرا

 .دهدادامه مسیر می

  جنوب چین آغاز شده و در مسیر خود از ام: این کریدور از بندر فوژو در  20جاده ابریشم دریایی قرن

شرق آسیا به کنیا در سواحل آفریقای شرقی رسیده و سپس از طریق کانال سوئز  بنادر جنوب و جنوب

 .دهدبه طرف بنادر اروپا ادامه مسیر می

 کریدورهای مورد بررسی بر ترانزیت بنادر تأثیرگذاری بندیجمع

وان نقش کریدورها و مسیرهای ترانزیتی بررسی شده را به تبخش، میبا توجه به مطالعات انجام شده در این 

 د:کر خلاصه 2۲جدول شرح 

 بر ترانزیت بنادر ایران رگذاریکریدورها و مسیرهای تأث یبندجمع :01 جدول

 کشورهای دیگر عنوان کریدور ردیف
تأثیر بر 

 ترانزیت بنادر
 وضعیت

 فعال تقویت روسیه، ایران، هند جنوب-شاخه مرکزی کریدور شمال 0

 جنوب-شاخه شرقی کریدور شمال 2

، ایران، ازبکستان روسیه، قزاقستان، ترکمنستان،

 هند

 روسیه، قزاقستان، ترکمنستان، ایران، هند

 محور ترانزیتی شرق )ریلی(

 تقویت

 فعال

 فعال

 وجود ندارد

 جنوب-شاخه غربی کریدور شمال 0
 روسیه، آذربایجان، ایران، هند

گرجستان، ارمنستان، ایران، هنداوکراین،   
 تقویت

 فعال

درحال 

 توسعه

 تقویت قرقیزستان، تاجیکستان، افغانستان، ایران KTAIای کریدور منطقه  0
در حال 

 توسعه

 فعال تقویت قزاقستان، ازبکستان، ترکمنستان، ایران بندر عباس-کریدور آلماتی ۲

 CAREC 5,6کریدورهای ترانزیتی   0
قرقیزستان، تاجیکستان، ترکمنستان، چین، 

 افغانستان، پاکستان
 تضعیف

در حال 

 توسعه

۱ 
ونقل از بنادر جنوب عراق به مسیرهای حمل

 داخل عراق و ترکیه و سوریه
 تضعیف عراق، ترکیه، سوریه

در حال 

 توسعه

۹ 
غربی داخل عراق از مرزهای ایران به -مسر شرقی

 ترکیه و سوریه
 تقویت عراق، ترکیه، سوریه

در حال 

 توسعه

، ترکمنستان، ایران، ترکیهقزاقستان چین، کریدورهای جاده ابریشم ۸  تضعیف 
در حال 

 توسعه
 

 5414ترانزیت از بنادر ایران در افق  اندازچشمترسیم 

طور کلی هر پرداخته شده است. به 0040انداز ترانزیت از بنادر ایران در افق در این بخش به ترسیم چشم

 متغیر کلیدی مشخص شده است: سهسناریو با 

 ؛وضعیت منطقه خاورمیانه: تنش و ناامنی در منطقه خاورمیانه در مقابل ثبات در آن 
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 ؛نگی در مقابل هماهنگیوضعیت هماهنگی بازیگران لجستیکی کشور: عدم هماه 

 ایران: روابط نامطلوب در مقابل روابط مطلوب المللیینوضعیت روابط سیاسی ب. 

دهد که در ادامه به محاسبات برآورد حجم سناریوی مختلف را به دست می ۹ترکیب سه متغیر کلیدی فوق، 

طور کلی روند محاسبات، مبتنی بهسناریو پرداخته شده است.  ۹برای هر یک از  0040ترانزیت از بنادر در افق 

 بر موارد زیر است:

  شامل محاسبه حجم تجارت بین مناطق در شرایط ثبات  0040برآورد حجم تجارت بین مناطق در افق

 ؛ایو تنش منطقه

 ؛تعیین مزیت کریدورهای ترانزیتی بین زوج مناطق در هر یک از سناریوها 

  ؛از سناریوهاتعیین پتانسیل ترانزیت از بنادر در هر یک 

 ا؛تعیین ترانزیت قابل جذب از بنادر ایران در هر یک از سناریوه 

 ؛های حملهتعیین ترانزیت قابل جذب به تفکیک شیو 

 ؛حاسبه ترانزیت قابل جذب به تفکیک بنادرم 

 ؛ترسیم نقشه جریان تجارت از بنادر ایران 

 0040 حجم پتانسیل ترانزیتی کریدورهای رقیب در افق. 

حمل  هاییوهپتانسیل ترانزیت از بنادر به تفکیک انواع ش 20جدول مطرح شده در  یوهایبه سناربا توجه 

مطلوب و نامطلوب( نمایش داده شده است. برای  المللیین)درواقع ترانزیت قابل جذب برای شرایط روابط ب

 فاده شده است.برای هر زوج منطقه است لهای حممحاسبه این مقادیر، از سهم متوسط هر یک از شیوه

 مطلوب به تفکیک شیوه حمل )میلیون تن( یالمللنیترانزیت قابل جذب بنادر برای شرایط روابط ب :01 جدول

 سناریو
شیوه 

 حمل
 چابهار

شهید 

 رجایی
 بوشهر لنگه

امام 

 خمینی
 نوشهر نکا انزلی امیرآباد خرمشهر

تنش و 

 ناهماهنگی

 4/4 42/4 0۸/4 4۱/4 4/4 0۱/4 40/4 40/4 ۹0/4 4/4 کانتینری

 4/4 00/4 40/0 02/4 42/4 ۲۹/0 0۲/4 0۸/4 4/0 4/4 فله خشک

جنرال 

 کارگو
4/4 ۲0/0 00/4 00/4 20/4 42/4 2۹/4 ۹0/4 00/4 4/4 

 فله مایع

 رو-رو

4/4 

4/4 

00/2 

40/4 

04/4 

4/4 

40/4 

4/4 

۱۸/0 

42/4 

4/4 

4/4 

40/4 

4/4 

0۱/4 

4/4 

42/4 

4/4 

4/4 

4/4 
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ثبات و 

 هماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

۹0/0 

0۸/2 

۱0/4 

۲۹/2 

4۱/4 

20/4 

40/4 

24/4 

04/0 

۸0/0 

40/4 

40/4 

0۲/4 

0۸/4 

00/4 

00/0 

4۲/4 

0۹/4 

4/4 

4/4 

جنرال 

 کارگو
0۱/4 00/2 20/4 24/4 4۹/0 40/4 00/4 00/0 0۱/4 4/4 

 4/4 00/4 40/0 2۸/4 40/4 0۱/۸ 00/4 22/4 04/2 42/0 فله مایع

 4/4 4/4 40/4 4/4 4/4 00/4 4/4 4/4 42/4 4۹/4 رو-رو

ثبات و 

 ناهماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

جنرال 

 کارگو

 فله مایع

4/4 

4/4 

4/4 

4/4 

۱2/4 

20/0 

۹2/0 

2۲/0 

40/4 

20/4 

0۱/4 

4۲/4 

40/4 

0۸/4 

00/4 

40/4 

42/4 

02/4 

02/4 

40/4 

4/4 

40/4 

40/4 

40/4 

4۱/4 

0۱/4 

04/4 

4۱/4 

20/4 

20/0 

۹۱/4 

24/4 

40/4 

0۱/4 

02/4 

40/4 

4/4 

4/4 

4/4 

4/4 

 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 40/4 4/4 رو-رو

ثبات و 

 ناهماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

جنرال 

 کارگو

02/4 

02/4 

24/4 

۹۱/4 

04/0 

۲2/2 

4۸/4 

00/4 

20/4 

4۱/4 

2۱/4 

20/4 

۲0/0 

2۸/۲ 

0۹/0 

40/4 

40/4 

40/4 

0۱/4 

0۱/4 

00/4 

00/4 

۹0/0 

0۲/0 

40/4 

20/4 

0۹/4 

4/4 

4/4 

4/4 

 4/4 0۲/4 00/0 00/4 40/4 ۱0/04 00/4 20/4 0۲/2 00/4 فله مایع

 4/4 4/4 02/4 40/4 4/4 00/4 4/4 4/4 40/4 40/4 رو-رو

 

 المللی نامطلوب به تفکیک شیوه حمل )میلیون تن(ترانزیت قابل جذب بنادر برای شرایط روابط بین :07 جدول

 چابهار شیوه حمل سناریو
شهید 

 رجایی
 بوشهر لنگه

امام 

 خمینی
 نوشهر نکا انزلی امیرآباد خرمشهر

تنش و 

 ناهماهنگی

 4/4 4۱/4 ۲۲/4 0۸/4 40/4 0۹/4 4۹/4 00/4 00/2 4/4 کانتینری

 4/4 0۸/4 ۹۹/2 20/0 40/4 ۲0/0 00/4 ۲۲/4 00/00 4/4 فله خشک

 4/4 04/4 00/2 ۹0/4 4۱/4 04/4 0۱/4 00/4 4۸/04 4/4 جنرال کارگو

 فله مایع

 رو-رو

4/4 

4/4 

0۹/0 

04/4 

2۸/4 

4/4 

4۹/4 

4/4 

0۹/00 

4۱/4 

40/4 

4/4 

0۱/4 

4/4 

0۸/4 

4/4 

40/4 

4/4 

4/4 

4/4 

ثبات و 

 هماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

0۹/۲ 

02/۱ 

4۸/2 

0۱/۱ 

20/4 

۱0/4 

00/4 

۲۱/4 

۱/0 

0/00 

40/4 

4۹/4 

02/4 

00/0 

40/0 

۹0/0 

00/4 

۲4/4 

4/4 

4/4 

 4/4 0۸/4 ۹۹/0 20/0 4۸/4 ۹/۹ ۲۱/4 0۱/4 00/0 4۱/0 جنرال کارگو
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 4/4 00/4 ۸۹/2 ۹0/4 42/4 2/20 0۹/4 00/4 44/0 ۸0/2 فله مایع

 4/4 4/4 42/4 40/4 4/4 0/4 4/4 40/4 4۱/4 20/4 رو-رو

ثبات و 

 ناهماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

 جنرال کارگو

 فله مایع

4/4 

4/4 

4/4 

4/4 

40/2 

04/02 

۸/04 

۲۹/0 

04/4 

04/4 

0۸/4 

00/4 

4۸/4 

۲0/4 

04/4 

4۸/4 

4۲/4 

00/4 

00/4 

4۹/4 

40/4 

4۹/4 

4۹/4 

42/4 

24/4 

00/0 

۹۱/4 

0۸/4 

04/4 

۲۸/0 

0۹/2 

۲۹/4 

4۹/4 

0۹/4 

00/4 

4۹/4 

4/4 

4/4 

4/4 

4/4 

 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 40/4 4/4 00/4 4/4 رو-رو

ثبات و 

 ناهماهنگی

 کانتینری

 فله خشک

 جنرال کارگو

۸2/4 

۸0/4 

۲۹/4 

0۹/2 

۱2/۸ 

0۸/۱ 

2۲/4 

۸0/4 

۱0/4 

0۸/4 

۱۱/4 

00/4 

00/0 

0/0۲ 

۸۲/۸ 

40/4 

04/4 

04/4 

0۸/4 

۸4/0 

02/0 

20/0 

0۱/۲ 

0۲/0 

0۱/4 

0۹/4 

۲2/4 

4/4 

4/4 

4/4 

 4/4 02/4 2۱/0 ۸0/4 40/4 0/04 0۲/4 ۱۲/4 40/۱ 42/0 فله مایع

 4/4 4/4 0۲/4 40/4 4/4 04/4 40/4 40/4 4۹/4 00/4 رو-رو

 

 هاسناریو نمایش داده شده است. این نقشه ۹جریان ترانزیت )تجارت( از بنادر کشور برای هر یک از نقشه 

شامل حجم ترانزیت عبوری از بنادر و حجم جریان ترانزیت در مسیرهای اصلی برحسب میلیون تن تعریف 

 شده است.

 
 ترانزیت قابل جذب از بنادر مهم در شرایط تنش و ناهماهنگی :04 نقشه
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000 

 
 قابل جذب از بنادر مهم در شرایط تنش و هماهنگی رانزیتت :01 نقشه

 
 ترانزیت قابل جذب از بنادر مهم در شرایط ثبات و ناهماهنگی :01 نقشه

 
 ترانزیت قابل جذب از بنادر مهم در شرایط ثبات و هماهنگی :07 نقشه
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گانه نمایش  ۹حجم ترانزیت جذب شده در کریدورهای رقیب ترانزیتی ایران را برای سناریوهای  ،2۹در جدول 

 دهد.می

 میلیون تن()0040پتانسیل ترانزیتی کریدورهای رقیب در افق  :03 جدول

 دوریکر دوریکر نوع
 و تنش

یهماهنگنا  

 و تنش

یهماهنگ  

 و ثبات

یناهماهنگ  

 و ثبات

یهماهنگ  

 رانیا از خارج یدورهایکر

Carec6 ۹0/0  0۲/4  40/0  00/0  

Carec5 40/0۲  ۱۲/00  ۲۹/00  2۲/00  

۱۱/4 عراق جنوب به شمال  4 00/2۱  4 

 یمرزها نیب یدورهایکر

 رانیا یخشک

۲۸/0۱ کشور یغرب تا یشرق یمرزها  ۹0/0۸  0۲/24  00/20  

 امتداد در رانیا یغرب -یشرق مسر

 شمیابر جاده
۸0/00  ۹۸/00  02/00  02/00  

4۱/4 ارمنستان به عراق یمرزها  4۱/4  4۹/4  4۹/4  

0۲/4 جانیآذربا به عراق یمرزها  0۲/4  0۱/4  0۱/4  

 


