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 پیشگفتار

سته و اده شایی از سرزمین در جهت استفمندبهره با انگیزهتنظیم روابط بین عوامل انسانی، اقتصادی و محیطی 

 چیدمان به دنبالآمایش سرزمین پایدار از توانِ انسانی و طبیعی، مورد توجه آمایش سرزمین است. به بیانی دیگر، 

فضایی  سازمانترین و پایدارترین ترین، عادلانهمطلوببرای تحقق  سه مؤلفه مهم جمعیت، سرمایه و منابع طبیعی

آمایش سرزمین در چارچوب اصول مصوب، از طریق حفاظت که ت دیهی اساست. در این راستا، بسرزمین  در

و بازده اقتصادی، گسترش عدالت اجتماعی، رفع فقر و  ییوری، کاراهای پایدار اراضی، افزایش بهرهکاربری

ی، ایجاد یمحرومیت، برقراری تعادل و توازن در برخورداری از سطح معقول توسعه و رفاه در تمام مناطق جغرافیا

 بخشی، هایسیاست زمانی –ییفضا راتیسازی تأثای و هماهنگیم پیوندهای اقتصادی درون و برون منطقهو تحک

انداز بلندمدت توسعه کشور و مدیریت یکپارچه بتواند اهداف چشم تا کردهعمل  یاگونهای و ملی بهستانی، منطقها

توان چنین بیان داشت که می درمجموع .سازدپذیر، متوازن، پایدار و عادلانه عملی صورت تحققسرزمین را به

مندی از خرِد، دانش و بینشِ سرزمینی، به ریزیِ فضاییِ راهبردی است که با بهرهآمایش سرزمین نوعی برنامه

 دنبال تحقق اهداف زیر است:

 سرزمین با رعایت توان اکولوژیک؛ متوازنِ و متعادل فضاییِ توسعه 

 حفظ وحدت و یکپارچگی سرزمین؛ 

 های فضایی و موقعیت مکانی همچون هاب ارتباطی و اقتصادِوریِ بهینه از سرزمین، متناسب با ظرفیتهرهب 

 دریاپایه؛

 سرزمینی؛ خاص قلمروهای به ویژه توجه 

 مندی نواحی و اقوام گوناگون کشور از مواهب توسعه؛کاهش اختلاف در بهره 

 یی اقتصادی؛کاراوری و ارتقاء بهره 

 ی وجدیدِ سرزمین هایمزیت خلق و ماندهمغفول هایمزیت سازیِفعال بر مبتنی المللی،بین ذیریپرقابت ارتقاء 

 مناطق کشور. همه ساکنانِ زندگیِ کیفیت ارتقاء 

 سازمان دیتأک مورد همواره ریزیبرنامه نظام در آن نقش و با عنایت به اهمیت موضوع و ضرورت آمایش سرزمین،

ه، به نحوی که در پنج دهه گذشته، چهار دوره مطالعات آمایش سرزمین در کشور تجربه بود کشور بودجه و برنامه

آغاز  های صورت گرفته برای تدوین سند ملی آمایش سرزمین؛ در دوره اخیر، پس ازشده است. در ادامه تلاش

 فیکلت به استناد با و موضوع تیاهم به توجه با ،کشور بودجه و برنامه سازمان یایاح و دیام و ریتدب دولت کاربه

 رکزم قرار گرفت و انجام آن به مدنظر نیسرزم شیآما یسند مل نیتوسعه، تدو ششم برنامه قانون 20 ماده یِقانون



 

 
 

 

 منظوربهنگری، های توسعه و آیندهمتعاقب آن مرکز پژوهش سپارده شد. ینگرندهیآ و توسعه یهاپژوهش

گیری از تمام اندوخته دولت و ی انجام شده در کشور؛ بهرههاگزارش مندیِ حداکثری از مجموعه مطالعات وبهره

ن کشور، ساختار اجرایی تدوی بلندمدتتوسعه  نقشه راه عنوانبهتوان علمی کشور در راستای تدوینِ سندی جامع، 

-صاحبو همچنین اساتید و  ربطیذهای اجرایی ها و دستگاهسند ملی آمایش با هدف عضویت معاونت وزارتخانه

مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  ها، شکل داد و بر این اساسنظران برجسته کشور در ترکیب تمامی کارگروه

نظران برجسته کشور و کارشناسان مجرب در نفر از صاحب ۱4گروه مطالعاتی با حضور بیش از  0۸در قالب 

 04یرفت که ماحصل آن تدوین بیش از ، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی انجام پذستیزطیمحهای جمعیتی، حوزه

 جلد گزارش پشتیبان سند ملی آمایش سرزمین بوده که این گزارش بخشی از آن مجموعه است.

نفعان بوده و نویدبخش امید است نتایج حاصل از سند ملی آمایش سرزمین، راهنمای مناسبی برای تمامی ذی

دانم مراتب تشکر و قدردانی صمیمانه خود از کلیه واجب می تحقق توسعه پایدار در سرزمین ایران باشد. در پایان

گذاری، ملی آمایش سرزمین در قالب شورای مشورتی و سیاست و تدوین سند کسانی که در راهبری، هدایت

 اند را ابراز دارم.کمیته علمی و کمیتۀ اجرایی سهیم بوده

 

 علیرضا آزموده اردلان

ینگرندهیآی توسعه و هاپژوهشرئیس مرکز   
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 فهرست جداول
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 0 .......................................................................... ینقل و مختلف حمل یهاوهیتعداد مسافر جابجا شده در ش: 0جدول 

 2 ...................................................................... 00۸۱تا  00۸0کشور از سال جابجا شده در  یتناژ کالا زانی: م2جدول 

 2 ...................................... 00۸0مختلف در سال  یهاوهیش کیبه تفک لومتریک-و تن لومتریک-نفر یهاشاخص ریمقاد:  0جدول 

 0 .................................................. ایمختلف دن یمسافر در کشورها ییونقل در جابجامختلف حمل یهاوهیسهم ش:  0جدول 
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 04 ....................................................... رانیا یهاراه ینامه طرح هندسنییک در آیس ترافیسطح سرو یارهایمع: 04جدول 

 04 .................................................................... مختلف یهاسیدر سطح سرو تیر نسبت حجم به ظرفی: مقاد00جدول 

 02 .............................................................................. تمرکز یریگاندازه یارائه شده برا یبیتقر یارهایمع :02جدول 

 HHI ............................................................................................. 00تمرکز و مقدار شاخص  تیوضع :00جدول 

 00 ..................................................................................................... هاراه هی: شاخص تمرکز طول کل00جدول 

 00 .............................................................................................. : شاخص تمرکز طول آزادراه و بزرگراه0۲جدول 

 0۲ ......................................................................................................... : شاخص تمرکز طول آزادراه00جدول 

 00 ................................................................................................... یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر0۱جدول 

 0۱ .......................................................................... آهنراه یفعال مسافر یهاستگاهی: شاخص تمرکز تعداد ا0۹جدول 

 0۱ ............................................................................................ فعال یها: شاخص تمرکز تعداد فرودگاه0۸جدول 

 0۹ ................................................................................. تیها به جمعراه هی: شاخص تمرکز نسبت طول کل24جدول 

 0۸ .................................................................................ها به مساحتراه هیرکز نسبت طول کل: شاخص تم20جدول 

 24 ............................................................... تیها و بزرگراه به جمع: شاخص تمرکز نسبت مجموع طول آزادراه22جدول 

 20 ......................................................................... ول آزادراه و بزرگراه به مساحت: شاخص تمرکز مجموع ط20جدول 

 20 ................................................................................... : شاخص تمرکز مجموع طول آزادراه به مساحت20جدول 

 22 ............................................................................................ تی: شاخص تمرکز طول آزادراه به جمع2۲جدول 



 

 

 20 ....................................................................................... به مساحت یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر20جدول 

 20 ....................................................................................... تیبه جمع یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر2۱جدول 

 20 ........................................................................... تمرکز یهااز شاخص کیدر هر  رهایمتغ یکل تی: وضع2۹جدول 

 0۲ ...................................................................................... یاقتصاد یهاتیفعال یدینظام تول یبند: رده2۸جدول 

 00 .................................................00۸0در سال  رانیا یاقتصاد یهانرمال شده بخش نیشیو پ نیپس یوندهای: پ04جدول 

 0۱ ......................................... نیشیو پ نیپس یوندهایبر اساس حذف پ رانیا یاقتصاد یهابخش تیاهم یبند: رتبه00جدول 

 0۸ ........................................................................................ یو بار یبخش مسافر یهامدل یرهای: متغ02جدول 

 ۱2 ............................................ ونقلبخش حمل یشنهادیانداز پچشم نییمؤثر در اسناد فرادست در تب یها: عبارت00جدول 

 ۹0 ..................................................................... ونقل در مطالعات مختلف: نقاط ضعف احصا شده بخش حمل00جدول 

 ۹0 ...................................................................... ونقل در مطالعات مختلف: نقاط قوت احصا شده بخش حمل0۲جدول 

 ۹0 ..................................................... احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادست یروشیپ یها: فرصت00جدول 

 ۹۹ ................................................................ احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادست یدهای: تهد0۱جدول 

 ۸0 ......................................................................... شده در اسناد فرادست و مرتبط یمعرف ی: راهبردها0۹جدول 

 00۹ .............................................................................................. هاراه هی: شاخص تمرکز طول کل0۸جدول 

 00۹ ....................................................................................... ادراه و بزرگراه: شاخص تمرکز طول آز04جدول 

 00۸ ................................................................................................... : شاخص تمرکز طول آزادراه00جدول 

 00۸ ............................................................................................. یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر02جدول 

 024 ................................................................. آهنراه یفعال مسافر یهاستگاهی: شاخص تمرکز تعداد ا00جدول 

 024 ..................................................................................... فعال یها: شاخص تمرکز تعداد فرودگاه00جدول 

 020 ......................................................................... تیها به جمعراه هی: شاخص تمرکز نسبت طول کل0۲جدول 

 020 ......................................................................... ها به مساحتراه هی: شاخص تمرکز نسبت طول کل00جدول 

 022 ......................................................تیها و بزرگراه به جمعت مجموع طول آزادراه: شاخص تمرکز نسب0۱جدول 

 022 ................................................................ : شاخص تمرکز مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحت0۹جدول 

 020 ............................................................................طول آزادراه به مساحت : شاخص تمرکز مجموع0۸جدول 

 020 ..................................................................................... تی: شاخص تمرکز طول آزادراه به جمع۲4جدول 

 020 ............................................................................... به مساحت یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر۲0جدول 

 020 ............................................................................... تیبه جمع یلی: شاخص تمرکز طول شبکه ر۲2جدول 
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 20 ............................................ 2400-0۸۱۲ یهاسال یدر ط ایدر دن ریالسعیطول خطوط سر شی: روند افزا2نمودار 

 2۱ ............................................................... ایمختلف دن یدر کشورها یبرق یلی: روند استفاده از خطوط ر0نمودار 

 2۹ ............................................................................. ایدر دن یلیونقل رحمل قیمسافر از طر یی: جابجا0نمودار 

 2۹ .................................................................................. ایدر دن یلیونقل رحمل قیبار از طر یی: جابجا۲نمودار 

 2۸ ............................. یلادیم 2400-0۸۹4 یهابر حدفاصل سال انبوه یونقل همگانعرضه حمل راتیی: روند تغ0ودار نم

 04 .............................................................. منتخب یجاده در کشورها قیمسافر جابجا شده از طر زانی: م۱نمودار 

 04 ................................................................... منتخب یجاده در کشورها قیبار جابجا شده از طر زانی: م۹نمودار 

 00 .................................................................... ایدر قیجابجا شده از طر یفوت 24 نریکانت راتیی: روند تغ۸نمودار 

 02 ............................................................ ایدر دن ییونقل هوامسافر جابجا شده توسط حمل زانی: روند م04نمودار 

 00 ............................................................................ در کشور یونقلحمل یهارساختی: روند توسعه ز00نمودار 

 00 ..................................................... 00۸۱-00۹0 یهاسال نیمسافر در کشور ب ییجابجا راتیی: روند تغ02نمودار 

 00 ........................................................................................... بار در کشور ییجابجا راتیی: روند تغ00نمودار 

 0۲ ............................................................................. کشور یشدگان در تصادفات رانندگ: تعداد کشته00نمودار 

 00 ........................... 00۸0-00۹0 یهاسال نیونقل بمختلف در حمل یهاندهیانتشار آلا زانیم راتیی: روند تغ0۲نمودار 

 00 ........................................................... 00۸۲تا سال  000۹ن موتور از سال یرات مصرف بنزیی: روند تغ00نمودار 

 0۱ ................................................ و کنترل سرعت ینظارت نیتعداد دستگاه تردد شمار، دورب راتیی: روند تغ0۱نمودار 

 ۲۲ ............................................................................................ در کشور ینیشهرنش راتیی: روند تغ0۹نمودار 
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 ونقلبخش حمل هایتعادل عدم و هاتوازن عدم تحلیل و ررسیب -1

ونقل در حوزه مسافری و باری کشور صورت پذیرفته های مختلف حملدر این بخش، ابتدا نگاهی بر سهم شیوه

منظور ایجاد ه این ونقل پرداخته شده است. بهای بخش حملدم تعادلاست و سپس بررسی عدم توازن و ع

ونقلی در مناطقی که از تقاضای مناسبی برخوردار نبوده و یا عدم توسعه ظرفیت های حملزیرساخت

عنوان عدم ها صورت گرفته بهاز حد تقاضا در آنونقلی در مناطقی که بارگذاری بیش های حملزیرساخت

ها از های آمار در سطح استانی جهت برخورداری متعادل استانونقل و بررسی شاخصحمل توازن در بخش

 ونقل، بهره برده است.های بخش حملونقلی برای بررسی عدم تعادلهای حملزیرساخت

دهد که در ونقلی در چهار سال گذشته، نشان میهای مختلف حملبررسی تعداد مسافر جابجا شده در شیوه

 0ونقل هوایی پذیرد(، متوسط سهم حملونقل عمومی صورت میشهری )که توسط ناوگان حملینسفرهای ب

درصد بوده است. این  ۹0ای ونقل جادهدرصد و حمل ۲ونقل دریایی درصد، حمل ۱ونقل ریلی درصد، حمل

ل عمومی ایفا ونقای نقش اصلی را در جابجایی مسافر حملونقل جادهدهد که حملخوبی نشان میموضوع به

شهری بسیار زیادی توسط خودروهای ، سفرهای بینعلاوهبهو سهم سه شیوه دیگر بسیار اندک است. کرده 

است معنه این نماید. این موضوع بتر میای را بسیار پررنگونقل جادهپذیرد که نقش حملشخصی صورت می

 0 درمجموعاهد شد و سه شیوه دیگر درصد خو ۸0شهری ای از کل سفرهای بینونقل جادهکه سهم حمل

های مختلف تعداد مسافر جابجا شده در شیوه آمار 0جدول . در سازندمیجا درصد از مسافرین را جابه

 ونقلی نشان داده شده است.حمل

 ونقلیهای مختلف حملتعداد مسافر جابجا شده در شیوه :2 جدول

 متوسط چهار سال واحدعنوان

 میلیون نفری مسافر هوایی )داخلی(جابجای

 میلیون نفرجابجایی مسافر ریلی

 میلیون نفر جابجایی مسافر دریایی

 میلیون نفرای )عمومی(جابجایی مسافر جاده

 میلیون نفرایجابجایی کل مسافر جاده

 ایونقل جادهسالنامه آماری وزارت راه و شهرسازی و سازمان راهداری و حمل منبع:

درصدی  ۸01۲سال گذشته حاکی از سهم  0ونقل بار در کشور، بررسی عملکرد بار جابجا شده در در حوزه حمل

ژ بار جابجا شده است. این موضوع وابستگی بسیار درصدی بخش ریلی از تنا ۹1۲ای و ونقل جادهبخش حمل



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
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میزان تناژ کالای جابجا  2جدول دهد. در ای را نشان میونقل جادهونقل بار در کشور به شیوه حملبالای حمل

 ارائه شده است. 00۸۱تا  00۸0شده در کشور از سال 

 00۸۱تا  00۸0میزان تناژ کالای جابجا شده در کشور از سال  :1 جدول
متوسط چهار سال239223962397 2394 حدواعنوان

 میلیون تنای داخل کشورجابجایی کل بار جاده

 میلیون تنجابجایی بار ریلی داخل کشور

 4144۸۱41402۲41402041402۲ میلیون تن جابجایی بار هوایی داخل کشور

 ایونقل جادهمه آماری وزارت راه و شهرسازی و سازمان راهداری و حملسالنا منبع:

-ونقل مسافری و باری عمدتاً از شاخص نفرهای مختلف حملبررسی سهم شیوه منظور به که است توجه قابل

ارائه شده است. سهم  0جدول ها در لذا مقادیر این شاخص شده وکیلومتر جابجا شده استفاده -کیلومتر و تن

کیلومتر جابجا شده در سال -کیلومتر و تن-های نفرونقل در کشور بر اساس شاخصهای مختلف حملیوهش

درصدی شیوه هوایی در حوزه  ۱ای و درصدی شیوه جاده ۹۲1۲درصدی شیوه ریلی،  ۱1۲، بیانگر سهم 00۸0

 ۹۹10ای ه جادهدرصد، سهم شیو 041۹ونقل بار، سهم شیوه ریلی ونقل مسافری است. در حوزه حملحمل

کیلومتر -کیلومتر و تن-درصد محاسبه شده است )به دلیل عدم وجود اطلاعات نفر 410درصد و شیوه هوایی 

ای از جابجایی بار و شود که سهم عمدهجابجا شده در شیوه دریایی از بیان آن اجتناب گردید(. مشاهده می

 پذیرد.ای صورت میمسافر در کشور از طریق شیوه جاده

 00۸0های مختلف در سال کیلومتر به تفکیک شیوه-کیلومتر و تن-های نفرقادیر شاخصم :3 جدول
 نوع مد )میلیون(کیلومتر -نفر )میلیون(کیلومتر -تن

  ریلی
  ایجاده
  هوایی

  مجموع

 ر، وزارت راه و شهرسازیونقل کشوسازی مطالعات جامع حملمنبع: بهنگام

 0جدول ونقل مسافری سایر کشورهای دنیا، در های مختلف حملبه منظور شناخت بهتر موضوع، سهم شیوه

ارائه شده است. قابل مشاهده است در کشورهای مختلف رویکردهای متفاوتی وجود داشته که به تناسب وسعت، 

اند. در کشورهای اروپایی ونقل توسعه داده شدهحملهای شرایط اقتصادی، اجتماعی و سیاسی کشورها شیوه

آفرین بوده و ای در جابجایی مسافر نقشونقل جادهدرصد( حمل ۹۹)آمریکا درصد( و  ۹0درصد(، چین ) ۹4)



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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-ای میزان مسافرونقل جادهای از جابجایی مسافر را بر عهده دارند )به منظور محاسبه سهم حملبخش عمده

-افرونقل ریلی میزان مساند و برای محاسبه سهم حملصی و اتوبوس با یکدیگر جمع شدهکیلومتر خودروی شخ

 اند(.آهن و مترو و تراموا با یکدیگر جمع شدهکیلومتر راه

 کیلومتر(-ونقل در جابجایی مسافر در کشورهای مختلف دنیا )میلیارد نفرهای مختلف حملسهم شیوه :4 جدول
 روسیه چین ژاپن امریکا کشور اروپایی 19کشور

  سال

 خودروی شخصی

 اتوبوس و وسایل مشابه

 آهنراه

 تراموا و مترو

 ونقل دریاییحمل

 ونقل هواییحمل

 https://ec.europa.euمنبع: 

ای و ریلی ارائه شده است. در ابتدا های جادهمیزان جابجایی بار کشورهای مختلف دنیا در شیوه ۲دول جدر 

 کند که با کشورهایریلی خودنمایی میتفاوت میزان جابجایی بار کشورهای آمریکا، چین و روسیه در شیوه 

نی ونقل زمیاش حملهای جغرافیاییاروپایی و ژاپن تفاوت چشمگیری دارد. در کشور ژاپن متناسب با ویژگی

ونقل دریایی است که مورد توجه قرار دارد. جابجایی بار از در جابجایی بار نقش بسزایی نداشته و این حمل

 010برابر، آمریکا حدود  010ونقل ریلی در کشورهای اروپایی حدود به حملای نسبت ونقل جادهطریق حمل

برابر است. قابل توجه است که در  410برابر و روسیه در حدود  21۲برابر، چین در حدود  ۸1۹برابر، ژاپن حدود 

 .کندای بار جابجا میبرابر شیوه جاده 04کشور روسیه شیوه ریلی 

 کیلومتر(-ونقل )میلیارد تنهای مختلف حملمختلف دنیا در شیوهمیزان جابجایی بار کشورهای  :2 جدول
 روسیه چین ژاپن آمریکا کشور اروپایی 19کشور
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 ونقلهای بخش حملعدم توازن -1-1

 ونقل دریاییحمل 

ونقل دریایی شاخص عملکرد به ظرفیت بنادر مورد استفاده قرار گرفته است. به منظور بررسی عدم توازن حمل

درصد از  ۲۹ل حاکی از آن است که در این سا 00۸۱بررسی عملکرد تخلیه و بارگیری بنادر کشور در سال 

درصد از  ۹0ظرفیت کل بنادر مورد استفاده قرار گرفته است. دو بندر امام خمینی و شهید رجایی بیش از 

درصد این عملیات  0۱بندر( کمتر از  0۲اند و مابقی بنادر )عملیات تخلیه و بارگیری را به خود اختصاص داده

درصد از  ۹۲تنهایی یز این بندر شهید رجایی است که بهاند. در حوزه عملیات کانتینری نرا به انجام رسانده

را به خود اختصاص داده است. در این سال بنادر بوشهر، امام  00۸۱عملیات کانتینری کل بنادر در سال 

درصد از ظرفیت عملیات کانتینری خود بهره  24خمینی، خرمشهر، چابهار، انزلی، امیرآباد و نوشهر کمتر از 

 ارائه شده است. 00۸۱وضعیت شاخص عملکرد به ظرفیت بنادر اصلی کشور در سال  0ول در جد اند.برده

 00۸۱0وضعیت شاخص عملکرد به ظرفیت بنادر کشور در سال  :6 جدول

 بندر
 TEU (کانتینری )هزارعملیات  تخلیه و بارگیری )میلیون تن(

 نسبت عملکرد به ظرفیت عملکرد ظرفیت نسبت عملکرد به ظرفیت عملکرد ظرفیت

%04 21۱0 ۸ بوشهر  044 021۸2 00%  

ره() خمینیامام   04 00140 0۹%  ۲24 ۸۱100 0۸%  

%۲۲ 212 0 خرمشهر  2۱4 20100 ۸%  

%2۱ 212۹ ۹1۲ چابهار  044 ۲014۸ 00%  

%۸ 0120 0010 انزلی  22 01۲۹ 00%  

%۲0 01۱۸ ۱1۲ امیرآباد  0۱4 01۱۸ 0%  

%24 41۲0 21۹ نوشهر  00 4140۱ 4%  

%۲0 01۲0 21۱ شهید باهنر  22 00100 0۸۱%  

%0۹ ۱۲100 04۸1۹ شهید رجایی  ۲۱44 0۹0۱100 02%  

%00 ۸14۹ 2210 سایر بنادر  04 001000 ۹0%  

%۲۹ 00۸1۲۱ 204 جمع  ۱۲04 200۱10۱ 2۹%  
 

 ونقل هواییحمل

های مسافر پذیرش شده داخلی نسبت به ظرفیت ونقل هوایی شاخصبه منظور بررسی عدم توازن حمل

 و برخاست مورد استفاده قرار گرفته است. د ترمینالی و سهم از هر فرودگاه از کل نشستاستاندار

                                                 
 و اطلاعات دریافتی از سازمان بنادر و دریانوردی 00۸۱بر اساس اطلاعات سالنامه آماری سال  .0
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ظرفیت ترمینالی بر اساس استاندارد مساحت تخصیص یافته به یک مسافر در زمان پیک پروازی و در یک بازه 

ه ترمینال ب شود. استانداردهای موجود پیرامون تعیین ظرفیت مسافری یکزمانی مشخص از روز تعریف می

 ونقل هوایی(:برنامه راهبردی صنعت حملاست )شرح زیر 

  پروازهای داخلی برای استاندارد سطحA ،B، C  مترمربع بر نفر است. 0۹و  20، 20به ترتیب برابر با 

 المللی برای استاندارد سطح پروازهای بینA ،B،C  مترمربع بر نفر است. 00و  0۲، 04به ترتیب برابر با 

های المللی در فرودگاهتوضیحات فوق، با استفاده از اطلاعات مربوط به مساحت ترمینال داخلی و بین به نظر

رسانی المللی، سطح استاندارد خدمتبرای سفرهای داخلی و بین 00۸۱کشور و مسافر پذیرش شده در سال 

در پروازهای داخلی  شودمیملاحظه طور که ارائه شده است. همان ۹و جدول  ۱جدول ها در فرودگاه

 Cهای اهواز، قشم، کیش، هرمزگان، کرمان، مشهد، مهرآباد و یزد حتی قادر به تأمین استاندارد سطح فرودگاه

های . مابقی فرودگاهکنندرا تأمین  Cاند استاندارد سطح های شیراز و تبریز نیز تنها توانستهاند. فرودگاهنیز نبوده

المللی نیز تنها فرودگاه اند. در پروازهای بینرسانی نمودهبه مسافران خدمت Aکشور همگی در استاندارد سطح 

به  Aالمللی در استاندارد سطح های بینرا تأمین کرده است و مابقی فرودگاه Cامام خمینی استاندارد سطح 

ها در زمان تهیه هایی که در جداول ذکر نشده است، اطلاعاتی از آناند )فرودگاهرسانی نمودهمسافران خدمت

 گزارش وجود نداشته است(.

 ترمینالی استاندارد ظرفیت به نسبت داخلی شده پذیرش مسافر وضعیت مقایسه :7 جدول

 ظرفیتو مسافر  مقایسه
عنوان 

 فرودگاه

 ظرفیتو مقایسه مسافر 
عنوان 

 فرودگاه
 اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا

C B A C B A 

 بوموسیا ✓ ✓ ✓ ننجاز ✓ ✓ ✓

 اراک ✓ ✓ ✓ ریسا ✓ ✓ ✓

 بیلارد ✓ ✓ ✓ وارسبز ✓ ✓ ✓

 میهارو ✓ ✓ ✓ جسنند ✓ ✓ ✓

 نصفهاا ✓ ✓ ✓ سهند ✓ ✓ ✓

 ازهوا Over Over Over نسیرجا ✓ ✓ ✓

 نشهرایرا ✓ ✓ ✓ ودشاهر ✓ ✓ ✓

 میلاا ✓ ✓ ✓ دشهرکر ✓ ✓ ✓

✓ Over Over دانباآ ✓ ✓ ✓ ازشیر 

 ردبجنو ✓ ✓ ✓ طبس ✓ ✓ ✓
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 ظرفیتو مسافر  مقایسه
عنوان 

 فرودگاه

 ظرفیتو مقایسه مسافر 
عنوان 

 فرودگاه
 اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا

C B A C B A 

Over Over Over بم ✓ ✓ ✓ قشم 

 سعباربند Over Over Over نکاشا ✓ ✓ ✓

Over Over Over لنگهربند ✓ ✓ ✓ نکرما 

 بوشهر ✓ ✓ ✓ هکرمانشا ✓ ✓ ✓

Over Over Over بیرجند ✓ ✓ ✓ کیش 

 تبریز Over Over ✓ نگرگا ✓ ✓ ✓

 جیرفت ✓ ✓ ✓ نستارلا ✓ ✓ ✓

 آبادخرم ✓ ✓ ✓ دلامر ✓ ✓ ✓

 یخو ✓ ✓ ✓ ماکو ✓ ✓ ✓

Over Over Over مسررا ✓ ✓ ✓ مشهد 

Over Over Over شتر ✓ ✓ ✓ دباآمهر 

 نفسنجار ✓ ✓ ✓ نوشهر ✓ ✓ ✓

 بلزا ✓ ✓ ✓ انهمد ✓ ✓ ✓

 انهدزا ✓ ✓ ✓ جیاسو ✓ ✓ ✓

- - - - Over Over Over دیز 

 ترمینالی استاندارد یتظرف به نسبت المللیبین شده پذیرش مسافر وضعیت مقایسه :9 جدول

 ظرفیتو مسافر  مقایسه

 عنوان فرودگاه

 ظرفیتو مقایسه مسافر 

 اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا عنوان فرودگاه

C B A C B A 

 بوموسیا المللیواز بینفاقد پر ننجاز المللیبین وازفاقد پر

 اراک خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازپرای جرا ریسا خلیل داترمینادر المللی بین یهاوازپرای جرا

 بیلارد ✓ ✓ ✓ وارسبز المللیبین وازفاقد پر

 میهارو ✓ ✓ ✓ جسنند خلیل داترمیناالمللی در بین یهاوازپرای جرا

 نصفهاا ✓ ✓ ✓ سهند المللیبین وازفاقد پر

 خمینیم ماا Over Over ✓ نسیرجا المللیبین وازفاقد پر

 ازهوا ✓ ✓ ✓ ودشاهر المللیبین وازفاقد پر

 نشهرایرا المللیواز بینفاقد پر دشهرکر ✓ ✓ ✓

 میلاا خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازپرای جرا ازشیر ✓ ✓ ✓

 دانباآ خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازپرای جرا قشم ✓ ✓ ✓
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 ظرفیتو مسافر  مقایسه

 عنوان فرودگاه

 ظرفیتو مقایسه مسافر 

 اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا اردستاندا عنوان فرودگاه

C B A C B A 

 ردبجنو المللیواز بینپر فاقد نکاشا المللیبین وازفاقد پر

 بم المللیواز بینفاقد پر نکرما ✓ ✓ ✓

 سعباربند ✓ ✓ ✓ هکرمانشا ✓ ✓ ✓

 لنگهربند المللیواز بینفاقد پر کیش ✓ ✓ ✓

 بوشهر ✓ ✓ ✓ نگرگا خلیل داترمیناالمللی در بین یهاوازپرای جرا

 بیرجند خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازرپای جرا نستارلا خلیل داترمیناالمللی در بین یهاوازپرای جرا

 آبادپارس المللیواز بینفاقد پر دلامر ✓ ✓ ✓

 تبریز ✓ ✓ ✓ مشهد ✓ ✓ ✓

 مجهر المللیواز بینفاقد پر دباآمهر خلیل داترمیناالمللی در بین یهاوازپرای جرا

 جیرفت المللیواز بینفاقد پر نوشهر المللیبین وازفاقد پر

 آبادخرم خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازپرای جرا اندهم ✓ ✓ ✓

 یخو المللیواز بینفاقد پر جیاسو المللیبین وازفاقد پر

 مسررا المللیواز بینفاقد پر دیز ✓ ✓ ✓

 شتر ✓ ✓ ✓ انهدزا ✓ ✓ ✓

    
 نفسنجار خلیل داترمینا المللی دری بینهاوازپرای جرا

 

مشاهده ارائه شده است. قابل  ۸جدول در  00۸۱های کشور در سال ست فرودگاهو برخاتعداد و سهم نشست 

اند( کمتر از یک درصد ها به ترتیب سهم قرار گرفتهفرودگاه )فرودگاه 0۸و برخاست است که مجموع نشست 

ا های کشور ری کل فرودگاههابرخاست و نشستدرصد  2۸فرودگاه کمتر از  ۲0و برخاست و مجموع نشست 

درصد از  2۸های کشور تنها درصد فرودگاه ۹۲ درواقععدد است(.  00های کشور دهد )کل فرودگاهتشکیل می

است این عدم تعادل در ایجاد و توسعه  پرواضحاند. و برخاست کشور را به خود اختصاص دادهنشست 

 تحمیل خواهد کرد.های دولتی های تعمیر و نگهداری هنگفتی را بر بخشهای کشور هزینهفرودگاه
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 00۸۱0های کشور در سال وبرخاست فرودگاهتعداد و سهم نشست :9 جدول

فرودگاه
تعداد نشست 

 و برخاست

سهم از 

 کل
 فرودگاه

تعداد نشست 

 و برخاست

سهم از 

 کل
 فرودگاه

تعداد نشست 

 و برخاست

سهم از 

 کل

 دزفول خارک  مهرآباد

 طبس ارومیه مشهد

 سیرجان لاوان امام خمینی

 بهرگان گرگان اصفهان

 گچساران ساری بندرعباس

 بندرلنگه زنجان پیام

 سبزوار ایلام کیش

 زابل بیرجند اهواز

 سراوان شهرکرد کرمان

 جیرفت چابهار شیراز

 لامرد همدان تبریز

 ایرانشهر اردبیل بوشهر

 خوی ماهشهر زاهدان

 ماکو لار کرمانشاه

 رفسنجان سنندج قزوین

 یآقاجر سیری فارسخلیج

 آبادپارس نوشهر رشت

 بم شاهرود اراک

 کاشان ابوموسی آبادان

 رمجه آبادخرم یزد

 کلاله یاسوج رامسر

 توحید بجنورد قشم

  

                                                 
 00۸۱ کشوری، هواپیمایی سازمان آماری سالنامه 0.
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 ونقل ریلیحمل

ونقل ریلی از شاخص تقاضا به ظرفیت شبکه ریلی، استفاده شده است. بر به منظور بررسی عدم توازن در حمل

مشاهده  قابل 0نقشه طور که در گردد. همانتعریف می Fتا  Aی از اساس این شاخص سطح خدمت شبکه ریل

-و بالاتر قرار دارند. برخی از قطعات کریدور تهران Cای از شبکه ریلی کشور در سطح خدمت است، سهم عمده

درصد ظرفیت شبکه ریلی(  044تا  ۹4)استفاده از  Eمحمدیه در سطح خدمت -کاشان-ن و کریدور بادرودیقزو

 -یزد -گهر و بادرودگل -اندیمشک، بندرعباس -قم -مشهد، تهران -تهران -اند. کریدورهای زنجانداشته قرار

 اند.درصد ظرفیت شبکه ریلی( قرار داشته ۱4تا  04)استفاده از  Cبافق در سطح خدمت 

 
 00۸۲تقاضا به ظرفیت در محورهای شبکه ریلی در سال   :2 نقشه

 ایونقل جادهحمل

محاسبه سطح ای از شاخص سطح سرویس معابر استفاده شده است. ونقل جادهوازن حملبرای بررسی عدم ت

ه استفاده شد( 00۲های ایران )نشریه نامه طرح هندسی راهآیین ذکر شده در ریمقاد طریق ها ازراه سیسرو

ر در نظ سیسطح سرو نییتع یآزاد مختلف برا یهاسرعت یبرا یمختلف یپارامترها نامهنییآ نی. در ااست

 .داده شده است شینما 04جدول  شده که در رفتهگ
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 رانیهای اراه یطرح هندس نامهنییدر آ کیتراف سیسطح سرو یارهایمع :21 جدول

معیار
 سطح کیفیت

 

)کیلومتر در ساعت( 024سرعت جریان آزاد= 
  حداقل تراکم )وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط(

 عت )کیلومتر در ساعت(حداقل سر

 )حجم به ظرفیت( V/Cحداکثر 

 حداکثر شدت جریان ترافیک طرح )وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط(

)کیلومتر در ساعت( 004سرعت جریان آزاد= 
  متر در خط(حداقل تراکم )وسیله نقلیه سبک در کیلو

 حداقل سرعت )کیلومتر در ساعت(

 )حجم به ظرفیت( V/Cحداکثر 

 حداکثر شدت جریان ترافیک طرح )وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط(

)کیلومتر در ساعت( 044سرعت جریان آزاد= 

  قل تراکم )وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط(حدا

 حداقل سرعت )کیلومتر در ساعت(

 )حجم به ظرفیت( V/Cحداکثر 

 حداکثر شدت جریان ترافیک طرح )وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط(

)کیلومتر در ساعت( ۸4د= سرعت جریان آزا
  حداقل تراکم )وسیله نقلیه سبک در کیلومتر در خط(

 حداقل سرعت )کیلومتر در ساعت(

 )حجم به ظرفیت( V/Cحداکثر 

 حداکثر شدت جریان ترافیک طرح )وسیله نقلیه سبک در ساعت در خط(
 

 نییبر ساعت است به منظور تع لومتریک 024تا  ۸4 نیب رانیهای اکه سرعت مجاز در اکثر راهبا توجه به این

نا مب نیبر ساعت در نظر گرفته شده است. بر ا لومتریک 044سرعت آزاد حدود  ،مطالعات نیدر ا سیسطح سرو

ول جد صورتمطالعات به نیا درها راه سیح سروسط ش،یو با استفاده از پارامتر حداکثر حجم به گنجا

 شود.در نظر گرفته می 00جدول :00

 مختلف یهاسیدر سطح سرو حجم به ظرفیتنسبت  ریمقاد :22 جدول
 A B C D E F سطح سرویس

0/4 حداکثر نسبت حجم به ظرفیت  0۹/4  ۱/4  ۸/4 0بالاتر از  0   
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. شده است داده شینما 00۸۲های کشور در سال ( جادهسیسطح سرونسبت حجم به ظرفیت ) 2 در نقشه

عابر اطراف تهران، مشهد و برخی شهرهای شمالی م هیشود در سال پاشکل مشاهده می نیطور که در اهمان

 .و شرایط بحرانی است 0تر از کشور نسبت حجم به ظرفیت بزرگ

 
 00۸۲ر یک روز عادی سال های کشور دسطح سرویس جاده :1 نقشه

ای ای کشور، مؤید این موضوع است که اکثر معابر شبکه جادهبررسی شاخص سطح سرویس در شبکه جاده

، اغلب 00۸۲( قرار دارند. در سال 41۲و  410)نسبت حجم به ظرفیت کمتر از  B و Aکشور در سطح خدمت 

تر اطراف شهر مشهد و تبریز در سطح خدمت پایینمعابر منتهی به شهر تهران و شهرهای شمالی و برخی معابر 

ای در محدوده مرکزی ( قرار دارند. با وجود تراکم بالای شبکه جاده41۱)نسبت حجم به ظرفیت کمتر از  Cاز 

به دلیل استقرار مراکز جمعیتی، صنعتی و تجاری معابر قرار گرفته در این محدوده و در پی آن، ایجاد تقاضای 

 ت مطلوبی برخوردار نیستند.سفر از سطح خدم

 ونقلهای بخش حملعدم تعادل -1-2

توان از دو نوع معیار تمرکز تحت عنوان ونقل میبررسی توزیع جغرافیایی امکانات و خدمات بخش حملبرای 

معیار مطلق و معیار نسبی استفاده کرد. معیارهای مطلق هم به تعداد هر عنصر مورد بررسی و هم به نابرابری 

های که معیارهای نسبی صرفاً به نابرابری اندازه توجه دارند. در ادامه شاخصها توجه دارند، در حالیناندازه آ



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
02 

 

عیار عنوان معنوان معیارهای مطلق و شاخص ضریب جینی بهو آنتروپی به رشمنیه -رفندالیهنسبت تمرکز، 

 اند.گیری قرار گرفتهنسبی مورد اندازه

 گیری مطلق تمرکزاندازه

 نسبت تمرکز شاخص 

گیری تمرکز است. این شاخص سهم عنصر مورد بررسی که ترین شاخص اندازهمعیار نسبت تمرکز متداول

 استان برتر است. nدهد. مبنای محاسبات بر اساس را ارائه می های پیشرو در آن استمتعلق به استان

1 1

( )
n n

i
n i

i i

X
C S

X 

   

 که در آن:

iS نسبت سهم استان :iام 

iX : موردنظرمتغیر. 

گیرند. محدوده تغییرات استان برتر هر عنصر مورد مطالعه قرار می ۹یا  0اختیاری است و معمولاً  nمقدار  

 یریگاندازه یارائه شده برا یبیتقر یارهایمع 02جدول شاخص فوق بین صفر تا صد درصد در نوسان است. در 

 ارائه شده است. تمرکز

 گیری تمرکزمعیارهای تقریبی ارائه شده برای اندازه :21 جدول

استان اول 4سهم  استان اول 9سهم    درجه تمرکز 

و بیشتر ۱۲% و بیشتر ۸4%   بسیار بالا 

۱۲%-0۲%  ۸4%-۹۲%  بالا 

0۲%-۲4%  ۹۲%-۱4%  نسبتاً بالا 

۲4%-0۲%  ۱4%-0۲%  نسبتاً پایین 
 

 رشمنهی -شاخص هیرفندال

هیرشمن است. این شاخص از  -های مهم و کاربردی برای بیان مفهوم تمرکز شاخص هیرفندالیکی از شاخص

های کند و برای به دست آوردن این شاخص از مجموع مربع سهم اندازهها استفاده میاطلاعات تمامی استان

 HHIتمرکز و مقدار شاخص  تیوضع 00جدول شود. در ها استفاده میعنصر مورد بررسی در تمامی استان

 نشان داده شده است.
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 که در آن؛

2

iS : استان مربع سهمi ؛در عنصر مورد بررسیام 

N :های موجودتعداد استان. 

 HHI: وضعیت تمرکز و مقدار شاخص  :23 جدول
 HHI اندازه وضعیت تمرکز

 0/4کمتر از  عدم تمرکز

 0۹/4تا  0/4بین  رکز ملایممتم

 0۹/4بیشتر از  تمرکز
  

 شاخص آنتروپی 

س کند. آنتروپی معیاری معکوگیری مینظمی و اختلال را در یک سیستم اندازهآنتروپی کمیتی است که بی

 یابد.یابد، تمرکز کاهش میتمرکز است، هنگامی که آنتروپی افزایش 

2

1

1
log( )............0 log( )

n

i

i i

E S E n
S

    

پیوندد که همه ها است و هنگامی این حالت به وقوع میار این شاخص، لگاریتم تعداد استانحداکثر مقد

ها دارای سهم مساوی در متغیر مورد نظر باشند. همچنین مقدار این شاخص زمانی صفر است که در استان

 تمرکز کامل بوده و تنها یک استان دارای متغیر مورد نظر باشد.

 گیری نسبی تمرکزاندازه

 شاخص ضریب جینی 

 ترین شاخصی است که مورد بررسی قرار گرفته است.ها متداولضریب جینی در بررسی توزیع نابرابری
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 ؛که در آن

Gضریب جینی : 
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Nتعداد استان : 

: 𝑦𝑖  سهم استانi ام 

µ: ها در متغیر مورد بررسی.سهم استان متوسط 

ر به معنی توزیع کاملاً برابر متغیر مورد نظر و ضریب جینی یک به معنی توزیع کاملاً ضریب جینی برابر صف

ایه ونقل در سال پهای تمرکز معرفی شده فوق، امکانات زیربنایی بخش حملنابرابر است. با استفاده از شاخص

ارائه شده  00جدول ها مشخص شده است. مطابق آنچه در ( مورد بررسی قرار گرفته و درصد تغییر آن00۸۲)

کمتر  00۸۲هیرشمن در سال  -توان بیان کرد، مقدار شاخص هیرفندالها میاست، در خصوص طول کلیه راه

دهنده پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص و بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4از 

دهنده عدم دهنده تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی نشاننشان 00۸۲های سبت تمرکز در سالن

ها تقریباً دهد طول کلیه راهتمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

 صورت نابرابر است.به

 هاراه یهشاخص تمرکز طول کل :24 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

توان بیان کرد، ها میها و بزرگراه، در خصوص مجموع طول آزادراهارائه شده است 0۲ر جدول دآنچه  مطابق

بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان  0/4کمتر از  00۸۲های شمن در سالهیر -مقدار شاخص هیرفندال

دهنده نشان 00۸۲های دهنده پراکندگی در پهنه سرزمین است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سالو نشان

دهنده عدم تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی نشان

 صورت نابرابر است.ها تقریباً بهها و بزرگراهدهد مجموع طول آزادراهشاخص ضریب جینی نشان می

 و بزرگراه راهآزاداخص تمرکز طول ش :22 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

این شاخص، نشان داده شده است، برای محاسبه  :0نقشه آزادراهی و بزرگراهی در  فاصله دسترسی به شبکه

در شرق کشور  0نقشه فاصله شعاعی از محورهای آزادراهی و بزرگراهی استفاده شده است. در نوار قرمزرنگ 

 وجود ندارد.کیلومتری، آزادراه و بزرگراهی  0۹0تا فاصله 



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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 فاصله دسترسی به شبکه آزادراهی و بزرگراهی کشور :3 نقشه

توان بیان کرد، مقدار شاخص ها میارائه شده است، در خصوص طول آزادراه 00جدول مطابق آنچه در 

دهنده بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -هیرفندال

دهنده تمرکز نسبتاً بالا و نشان 00۸۲پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  پراکندگی در

دهنده تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب نشان 00۸۲مقادیر شاخص آنتروپی در سال 

 صورت نابرابر بوده است.به 00۸۲ها در سال دهد طول آزادراهجینی نشان می

 راهآزادطول شاخص تمرکز  :26 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

قدار شاخص توان بیان کرد، مارائه شده است، در خصوص طول شبکه ریلی می 0۱جدول در مطابق آنچه 

دهنده بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -هیرفندال

دهنده تمرکز نسبتاً حدوداً نشان 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 
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تمرکز در چند استان دارد. همچنین مقادیر  نشان از 00۸۲بالا و مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال 

 صورت نابرابر بوده است.به 00۸۲دهد طول شبکه ریلی در سال شاخص ضریب جینی نشان می

 شبکه ریلیشاخص تمرکز طول  :27 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن-شاخص هرفیندالسال

 
 

مشاهده است که شرق، جنوب و آهن نشان داده شده است. قابل فاصله دسترسی به خطوط راه 0نقشه در 

 0:0ه نقشجنوب شرق کشور بیشترین فاصله دسترسی با خطوط ریلی را دارند. در جنوب شرق کشور که در 

 کیلومتری هیچ خط ریلی وجود ندارد. 00۱به رنگ قرمز درآمده است تا فاصله 

 
 آهنفاصله دسترسی به خطوط راه :4 نقشه

توان بیان میآهن های فعال مسافری راهارائه شده است، در خصوص تعداد ایستگاه 0۹جدول ر دمطابق آنچه 

بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند  0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -کرد، مقدار شاخص هیرفندال

دهنده نشان 00۸۲دهنده پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال استان و نشان

چند استان دارد.  نشان از تمرکز در 00۸۲تمرکز نسبتاً بالا و مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال 

 00۸۲آهن در سال های فعال مسافری راهدهد تعداد ایستگاههمچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

 صورت نابرابر بوده است.به



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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 آهنهای فعال مسافری راهتعداد ایستگاهشاخص تمرکز  :29 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی تراستان بر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

 -مقدار شاخص هیرفندال ،های فعالارائه شده است، در خصوص تعداد فرودگاه 0۸جدول مطابق آنچه در 

دهنده پراکندگی م تمرکز در چند استان و نشانبوده که بیانگر عد 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال

دهنده تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر نشان 00۸۲در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 

دهنده عدم تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب نشان 00۸۲شاخص آنتروپی در سال 

 صورت نابرابر بوده است.به 00۸۲های فعال در سال دهد تعداد فرودگاهجینی نشان می

 های فعالتعداد فرودگاهشاخص تمرکز  :29 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

ده شده است. در نواحی قرمزرنگ نشان دا 00۸۲های کشور در سال در شکل زیر فاصله دسترسی به فرودگاه

 کیلومتری فرودگاهی وجود ندارد. 220تا فاصله  ۲قشه ن

 
   00۸۲های کشور در سال فاصله دسترسی به فرودگاه :2 نقشه
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مقدار شاخص  ،ها به جمعیتدر خصوص نسبت طول کلیه راه ارائه شده است، 24دول جمطابق آنچه در 

دهنده بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -هیرفندال

دهنده تمرکز نسبتاً نشان 00۸۲های پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال

دهنده عدم تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب خص آنتروپی نشانپایین و مقادیر شا

 صورت نابرابر است.ها به جمعیت تقریباً بهدهد نسبت طول کلیه راهجینی نشان می

 یتها به جمعراه یهشاخص تمرکز نسبت طول کل :11 جدول

 ضریب جینی پیشاخص آنترو استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

 ۹ارائه شده است. مطابق این نقشه،  00۸۲ها به جمعیت هر استان در سال نسبت طول کلیه راه 0نقشه ر د

متر بوده و میانگین کشوری کیلو 24، زیر 00۸۲ها نسبت به جمعیت آن در سال استان نسبت طول کلیه راه

 است. 00۸۲کیلومتر به ازای هر ده هزار نفر جمعیت در سال  0/2۸ها به جمعیت نسبت طول کلیه راه

 
 00۸۲های هر استان به جمعیت استان در سال نسبت طول کلیه راه :6 نقشه

مقدار شاخص  ،ها به مساحتدر خصوص نسبت طول کلیه راه ارائه شده است، 20ر جدول دمطابق آنچه 

دهنده بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -هیرفندال



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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دهنده تمرکز نسبتاً نشان 00۸۲های پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال

دهنده عدم تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب خص آنتروپی نشانپایین و مقادیر شا

 صورت نابرابر است.ها به مساحت تقریباً بهدهد نسبت طول کلیه راهجینی نشان می

 مساحتها به راه یهشاخص تمرکز نسبت طول کل :12 جدول

 ضریب جینی پیشاخص آنترو استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

استان  0۸ارائه شده است.  00۸۲ها به مساحت هر استان به ترتیب در سال نسبت طول کلیه راه ۱نقشه ر د

 ست.کیلومتر بوده ا 0۲4، زیر 00۸۲ها نسبت به مساحت آن در سال طول کلیه راه

 
 00۸۲های هر استان به مساحت استان در سال نسبت طول کلیه راه :7 نقشه

 ،ها به جمعیتها و بزرگراهارائه شده است، در خصوص نسبت مجموع طول آزادراه 22ر جدول دمطابق آنچه 

بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان  0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -مقدار شاخص هیرفندال

دهنده نشان 00۸۲های دهنده پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سالو نشان

است. همچنین  00۸۲دهنده تمرکز نسبتاً کمی در سال تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی نشان
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ها به جمعیت تقریباً به ها و بزرگراهدهد نسبت مجموع طول آزادراهمقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

 صورت نابرابر است.

 یتبه جمع و بزرگراه هاراهآزادطول مجموع شاخص تمرکز نسبت  :11 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

ارائه شده  00۸۲ها به جمعیت هر استان به ترتیب در سال نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه ۹نقشه ر د

کیلومتر  0، زیر 00۸۲در سال  ها نسبت به جمعیت آناستان نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه 02است. 

 بوده است.

 
 00۸۲ای سال دراه و بزرگراه به جمعیت هر استان در شبکه جادهنسبت طول آزا :9 نقشه

مقدار شاخص  ،مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحتارائه شده است، در خصوص  20ر جدول دمطابق آنچه 

دهنده ر عدم تمرکز در چند استان و نشانبوده که بیانگ 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال -هیرفندال

دهنده تمرکز نسبتاً بالا و نشان 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 

نشان از تمرکز در چند استان دارد. همچنین مقادیر شاخص  00۸۲مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال 

صورت نابرابر بوده  به 00۸۲در سال  ل آزادراه و بزرگراه به مساحتمجموع طودهد ضریب جینی نشان می

 است.



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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 مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحتشاخص تمرکز  :13 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 
 

ارائه شده  00۸۲ها به مساحت هر استان به ترتیب در سال ها و آزادراهنسبت مجموع طول بزرگراه ۸نقشه ر د

 04، زیر 00۸۲ها نسبت به مساحت آن در سال ها و آزادراه، نسبت مجموع طول بزرگراهاستان 20در  است.

 بوده است. ۸/20برابر  00۸۲سال کیلومتر بوده است. میانگین کشوری این نسبت در 

 
 00۸۲ای نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحت هر استان در شبکه جاده :9 نقشه

مقدار شاخص  ،مجموع طول آزادراه به مساحتارائه شده است، در خصوص  20ر جدول دمطابق آنچه 

بوده که بیانگر تمرکز در چند استان است. مقادیر  0/4بیشتر از  00۸۲های لهیرشمن در سا -هیرفندال

دهنده تمرکز بالا و مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال نشان 00۸۲شاخص نسبت تمرکز در سال 

طول آزادراه دهد نشان از تمرکز در چند استان دارد. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می 00۸۲

 صورت نابرابر بوده است.به  00۸۲در سال  تبه مساح

 مجموع طول آزادراه به مساحتشاخص تمرکز  :14 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن-شاخص هرفیندالسال

 
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 استان 2۲ارائه شده است. در  00۸۲ها به مساحت هر استان به ترتیب در سال آزادراهنسبت طول  04نقشه ر د

کیلومتر بوده است میانگین کشوری  04، زیر 00۸۲ها نسبت به مساحت آن در سال نسبت مجموع طول آزادراه

 است. 0/۲برابر  00۸۲این نسبت در سال 

 
 00۸۲ای سال هنسبت طول آزادراه به مساحت هر استان در شبکه جاد :21 نقشه

 -مقدار شاخص هیرفندال ،جمعیتطول آزادراه به ارائه شده است، در خصوص  2۲ر جدول دمطابق آنچه 

دهنده پراکندگی بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال

دهنده تمرکز بالا و مقادیر شاخص نشان 00۸۲ن است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال در پهنه سرزمی

نشان از تمرکز در چند استان دارد. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی  00۸۲آنتروپی تا حدودی در سال 

 صورت نابرابر بوده است. به 00۸۲جمعیت در سال مجموع طول آزادراه به دهد نشان می

 یتز طول آزادراه به جمعشاخص تمرک :12 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر ۹شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن-شاخص هرفیندالسال

 

 

استان در سال  0۹ارائه شده است.  00۸۲نسبت طول آزادراه و به جمعیت هر استان در سال  00نقشه ر د

 اند.، بدون آزادراه بوده00۸۲
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 00۸۲ای سال نسبت طول آزادراه به جمعیت هر استان در شبکه جاده :22 نقشه

 -مقدار شاخص هیرفندال ،به مساحت یلیطول شبکه رارائه شده است، در خصوص  20ر جدول دمطابق آنچه 

دهنده پراکندگی بوده که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و نشان 0/4کمتر از  00۸۲های هیرشمن در سال

دهنده تمرکز نسبتاً بالا و مقادیر نشان 00۸۲در پهنه سرزمین است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 

شاخص ضریب نشان از تمرکز در چند استان دارد. همچنین مقادیر  00۸۲شاخص آنتروپی تا حدودی در سال 

 صورت نابرابر بوده است.به  00۸۲در سال  به مساحت یلیمجموع طول شبکه ردهد جینی نشان می

 شبکه ریلی به مساحتشاخص تمرکز طول  :16 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 

 -مقدار شاخص هیرفندال ،یتبه جمع یلیطول شبکه رارائه شده است، در خصوص  2۱ر جدول دمطابق آنچه 

بوده که بیانگر تمرکز ملایم است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در  0/4بیش از  00۸۲های هیرشمن در سال

نشان از تمرکز  00۸۲دیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال دهنده تمرکز نسبتاً بالا و مقانشان 00۸۲سال 

 یتبه جمع یلیمجموع طول شبکه ردهد در چند استان دارد. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

 صورت نابرابر بوده است.به  00۸۲در سال 
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 شبکه ریلی به جمعیتشاخص تمرکز طول  :17 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هیرشمن -شاخص هرفیندالسال

 

ونقل کشور دارای طورکلی شبکه حملهیرشمن به-توان اشاره کرد از نظر شاخص هرفیندالدر مجموع می

استان برتر و شاخص آنتروپی این شبکه متمرکز  ۹که از منظر شاخص نسبت تمرکز حالی تمرکز نیست در

 یکل تیوضع 2۹ر جدول ددهد. ست. ضریب جینی نیز برای کلیه متغیرها وضعیت نابرابر را نشان میبوده ا

 .ارائه داده شده است 00۸۲گیری شده برای سال اندازه های تمرکزاز شاخص کیدر هر  رهایمتغ

 تمرکز هایوضعیت کلی متغیرها در هر یک از شاخص :19 جدول

متغیر
-شاخص هرفیندال

 هیرشمن

 9شاخص نسبت تمرکز 

استان برتر
 شاخص آنتروپی

ضریب 

 جینی

هاطول کلیه راه  
عدم تمرکز در چند 

 استان
 تمرکز نسبتاً پایین

عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر

 تمرکز طول آزادراه و بزرگراه
عدم تمرکز در چند 

 استان
 تمرکز نسبتاً پایین

در چند  عدم تمرکز

 استان
 نابرابر

هاطول آزادراه 
عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا

 طول شبکه ریلی
عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا

آهنهای فعال مسافری راهتعداد ایستگاه  
عدم تمرکز در چند 

 استان
نسبتاً بالا تمرکز  نابرابر تمرکز در چند استان 

های فعالتعداد فرودگاه  
عدم تمرکز در چند 

 استان
 تمرکز نسبتاً پایین

عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر

ها به جمعیتنسبت طول کلیه راه  
عدم تمرکز در چند 

 استان
 تمرکز نسبتاً پایین

عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر

ها به مساحتراهنسبت طول کلیه   
عدم تمرکز در چند 

 استان
 تمرکز نسبتاً پایین

عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر

ها ها و بزرگراهنسبت مجموع طول آزادراه

 به جمعیت

عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر تمرکز نسبتاً کم تمرکز نسبتاً پایین

نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه به 

 مساحت

در چند  عدم تمرکز

 استان
 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا

 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا تمرکز در چند استان مجموع طول آزادراه به مساحت

 طول آزادراه به جمعیت
عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز بالا

تطول شبکه ریلی به مساح  
عدم تمرکز در چند 

 استان
 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا

 نابرابر تمرکز در چند استان تمرکز نسبتاً بالا تمرکز ملایم طول شبکه ریلی به جمعیت
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 ونقلروندها و عوامل کلیدی بخش حملها، کلانپیشران  -2

ونقل در دنیا و سپس ایران پرداخته یدی بخش حملروندها و عوامل کلها، کلاندر این بخش به معرفی پیشران

 شده که در ادامه شرح هر یک ارائه گردیده است.

 ونقلروندهای بخش حمل -2-1

ونقل در دنیا و ایران مورد بررسی قرار گرفته که در ادامه به شرح هر در این بخش روند تغییرات بخش حمل

 یک پرداخته شده است.

 ونقل در دنیاروندهای بخش حمل

ادی ها وابستگی بسیار زیونقل در کشورها به شرایط اقتصادی آنکه عملکرد حملداشت طورکلی باید توجه به

ار ویژه ب( و بهلومتریک-دهد که روند رشد مسافر )نفرنشان می ییکشور اروپا 2۹شده در های انجامبررسیدارد. 

 قابل ی( دارد. درواقع وابستگGDP) یملبه روند رشد شاخص درآمد ناخالص  یاری( شباهت بسلومتریک-)تن

-)نفر مسافر ،یشاخص درآمد ناخالص مل رییروند تغ :0نمودار دو شاخص وجود دارد. در  نیا انیم توجهی

 ه است.نشان داده شد 240۲-0۸۸۲های سال نیب ییاروپا ی( در کشورهالومتریک-( و بار )تنلومتریک

 

 0ییاروپا ی( در کشورهالومتریک-( و بار )تنلومتریک-مسافر )نفر ،یشاخص درآمد ناخالص مل رییروند تغ :2 نمودار

  

                                                 
1.EU Transport in Figures, Pocket book, 2015. 
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 ونقل ریلیحمل -الف

ای، هوایی و دریایی مورد اشاره قرار گرفته است. ونقل ریلی، جادههای حملونقل در شیوهروند بخش حمل

السیر در دنیا با میلادی روند توسعه خطوط سریع 244۸از سال  دشومشاهده می 2نمودار طور که در همان

 های آتی در این حوزه قابل تصور است.ملاحظه در سال شتاب بسیار بیشتری در حال توسعه است و رشد قابل

 
 )هزار کیلومتر( 2400-0۸۱۲های السیر در دنیا در طی سالروند افزایش طول خطوط سریع :1 نمودار

 

ونقل وضعیت بسیار بهتری دارد، اما های حملظر آلایندگی هوا نسبت به سایر شیوههرچند صنعت ریلی از ن

آهن و کشورهای دنیا در جهت کاهش همین میزان آلایندگی سعی بر استفاده از خطوط المللی راهاتحادیه بین

یا ست. در کشور ایتالرو توسعه خطوط برقی در سالیان اخیر در اهداف این مراکز قرار گرفته ابرقی دارند. از این

 2400تا سال  2444درصد خطوط ریلی مورد استفاده، برقی هستند. کشور چین از سال  ۹4، 244۱از سال 

درصد افزایش دهد. کشور کره جنوبی در همین  02درصد به  00توانسته است سهم خطوط برقی خود را از 

زایش داده است. قابل توجه است که کشور درصد اف ۹4درصد به  0۸بازه زمانی سهم خطوط برقی خود را از 

، تغییرات اساسی در سهم خطوط برقی صنعت ریلی خود ایجاد کرده و سهم 244۲-2440کره جنوبی در سال 

طوط برقی نشانگر سهم خ :0نمودار درصد افزایش داده است.  0۲آهن خود را خطوط برقی از کل خطوط راه

 از کل خطوط صنعت ریلی در کشورهای مختلف است. روند رو به افزایش خطوط برقی کاملاً مشهود است.



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
2۱ 

 

 

 
 0روند استفاده از خطوط ریلی برقی در کشورهای مختلف دنیا :3 نمودار

 

ده کیلومتر جابجا ش-کیلومتر و تن-مسافر به منظور بررسی عملکرد شبکه خطوط ریلی معمولاً از دو شاخص

گیرد. بدین منظور روند تغییر چهل سال اخیر این دو ب در حوزه مسافری و باری مورد استفاده قرار میبه ترتی

کیلومتر -رات شاخص مسافرمقایسه شده است. روند تغیی :۲نمودار و  :0نمودار شاخص صنعت ریلی دنیا، در 

ی ای از رشد جابجایونقل مسافر از طریق صنعت ریلی در دنیا دارد، البته سهم عمدهنشان از رشد پیوسته حمل

کیلومتر جابجا شده در کشورهای چین، هند -ونقل ریلی به علت رشد قابل توجه مسافرمسافر از طریق حمل

-244۸رغم کاهش در سال ونقل ریلی در دنیا علیطریق حمل بوده است. در چهل سال اخیر، جابجایی بار از

این افزایش متعلق به کشورهای عضو سازمان همکاری و توسعه اقتصادی رو به افزایش بوده و سهم عمده  2404

 آمریکای شمالی، چین و هند بوده است.

                                                 
1. Railway Handbook 2016,International Energy Agency (IEA) & International Union of railway (UIC) 
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 0تر(کیلوم-ونقل ریلی در دنیا )هزار میلیارد مسافرجابجایی مسافر از طریق حمل :4 نمودار

 

 
 2کیلومتر(-ونقل ریلی در دنیا )هزار میلیارد تنجابجایی بار از طریق حمل :2 نمودار

 

بر در درون شهرها با سرعت ونقل همگانی انبوه علاوه بر توسعه روزافزون خطوط ریلی در دنیا، عرضه حمل

سبک و خطوط بر )خطوط مترو، قطار شهری  ونقل همگانی انبوهتوجهی در حال رشد است. توسعه حمل قابل

BRTقل ونکه کشورهای اروپایی که سرآمد توسعه حمل نحویها قرار گرفته است. به( در دنیا مورد توجه دولت

ونقل حمل سال گذشته شاخص نسبت طول خطوط 00بر در مناطق شهری خود هستند، در طی همگانی انبوه

میلادی به حدود  0۸۹4در سال  ۲۹ز حدود )کیلومتر( به جمعیت مسکونی شهرها )میلیون( ا برانبوههمگانی 

                                                 
1. Railway Handbook 2017,International Energy Agency (IEA) & International Union of railway (UIC) 

2. Railway Handbook 2017, International Energy Agency (IEA) & International Union of railway (UIC)  
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میلادی افزایش یافته است. کشورهای آمریکای شمالی، آمریکای لاتین، آسیا و اقیانوسیه  2400در سال  ۹۹

اند. تنها کشورهای آفریقایی هستند که رشد توجهی دادهخود را توسعه قابل  برانبوهونقل همگانی نیز حمل

ونقل همگانی روند تغییرات عرضه حمل 0اند. در نمودار ته در این زمینه نداشتهسال گذش 04توجهی در قابل 

میلادی به نمایش گذاشته شده است. قابل توجه است که در کشورهای  2400-0۸۹4های بر حدفاصل سالانبوه

 (بیشتر مورد توجه بوده و در کشورهای آسیایی )به دلیل عملکرد کشور چین BRTآمریکای لاتین خطوط 

 و قطار شهری سبک صورت گرفته است. BRTتوسعه خطوط مترو بیش از خطوط 

 

 میلادی 2400-0۸۹4های بر حدفاصل سالونقل همگانی انبوهروند تغییرات عرضه حمل :6 نمودار
 Global Mobility Report 2017; Sustainable Mobility for All Groupمنبع: 

 ایونقل جادهحمل -ب

یی در حوزه مسافری و باری را به خود اختصاص داده است. جابجاب دنیا سهم غالب ی در اغلاجاده ونقلحمل

، روند تغییرات عملکرد جابجایی ونقلحملی مختلف هاوهیشبا توجه به رویکردهای مختلف کشورها در توسعه 

ارائه شده است. مشاهده  :۹نمودار و  :۱نمودار بار و مسافر در کشورهای آمریکا، روسیه، چین و بریتانیا در 

کشورهای روسیه و بریتانیا تغییر خاصی در روند مسافر  240۹تا  0۸۸۹در حوزه مسافری از سال  شودیم

اقدام به کنترل و کاهش میزان مسافر  2402، اما چین از سال اندنکردهجابجا شده خود از طریق جاده ایجاد 

سه کشور دیگر در این  برخلافی در کشور آمریکا اجاده ونقلحملجابجا شده خود از طریق جاده کرده است. 

 ساله همواره با رشد مواجه بوده است. 24دوره 
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 کیلومتر(-میزان مسافر جابجا شده از طریق جاده در کشورهای منتخب )میلیون مسافر :7 نمودار

  https://data.oecd.org ع:منب

بار از طریق جاده ایجاد کرده  ونقلحملی در توجه قابلرشد  2440در حوزه جابجایی بار کشور چین از سال 

یی بار ساله تغییر چندانی در عملکرد جابجا 24در دوره  باًیتقرکشورهای آمریکا و بریتانیا  که یحال دراست. 

عملکرد جابجایی بار از طریق جاده خود را از  240۹-0۸۸۹از طریق جاده نداشته است. کشور روسیه از سال 

 کیومتر ارتقا داده است.-میلیارد تن 204کیلومتر به -میلیارد تن 024

 
 کیلومتر(-میزان بار جابجا شده از طریق جاده در کشورهای منتخب )میلیون تن :9 نمودار

 https://data.oecd.org منبع:

https://data.oecd.org/
https://data.oecd.org/
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 و نقل دریایی حمل -ج

فوتی در  24. میزان جابجایی کانتینر اندبودهونقل دریایی اغلب کشورها شاهد رشد عملکرد در حوزه حمل

ی هتوج قابلرشد  240۹-0۸۸۹ی هاسالکشورهایی نظیر آمریکا، کره جنوبی، ژاپن، آلمان و کانادا حدفاصل 

 این روند نشان داده شده است. :۸نمودار داشته است. در 

 
 فوتی جابجا شده از طریق دریا 24روند تغییرات کانتینر  :9 نمودار

 https://data.oecd.orgمنبع: 

 ونقل هواییحمل -د

در حال توسعه بوده، در این میان  هوایی دنیا همواره ونقلحمل( 240۹-0۸۸۹در بیست سال گذشته )

ی در میزان جابجایی مسافر خود از طریق خطوط هوایی به همراه توجه قابلکشورهای آمریکا و هند رشد 

عملکرد جابجایی مسافر از طریق  2402( از سال رنگیآباند. شایان توجه است، در کشور چین )نمودار داشته

 نمایش داده شده است. 04 نمودار موضوع در خطوط هوایی کاهش محسوسی داشته که این
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 ونقل هوایی در دنیاروند میزان مسافر جابجا شده توسط حمل :21 نمودار

 https://data.oecd.orgمنبع: 

 ونقل در ایرانروندهای بخش حمل

 ونقلیهای حملروند توسعه زیرساخت 

ن از توسعه قابل توجه این نشا 00۸۱تا  00۹0های ونقل کشور حدفاصل سالهای حملروند توسعه زیرساخت

برابر و ظرفیت عملیات  2ساله، ظرفیت عملیات تخلیه و بارگیری در حدود  00ها دارد. در این دوره زیرساخت

برابر شده است. در حوزه  ۲برابر و ظرفیت مسافری بنادر کشور در حدود  0کانتینری بنادر کشور در حدود 

ونقل هوایی، ظرفیت اعزام صد رشد داشته است. در حوزه حملدر ۲4ریلی، طول خطوط اصلی ریلی کمتر از 

شده درصد افزایش یافته است )کاهش مشاهده ۲4، 00۸۲تا  00۹0های کشور از سال و پذیرش مسافر فرودگاه

ای رشد قابل ونقل جادهاین شاخص بوده است(. حملبه دلیل تغییر روش محاسبه  00۸۱و  00۸0های در سال

برابر  01۲های کشور برابر و طول بزرگراه 2های کشور ها به همراه داشته است. طول آزادراهسال توجهی در این

های ای بیش از شیوهونقل دریایی و جادهسال اخیر، توسعه ظرفیت حمل 00شده است. مشخص است که در 

ونقلی در کشور با فرض سال پایه های حملروند توسعه زیرساخت 00ر نمودار ددیگر مورد توجه بوده است. 

 ، نشان داده شده است.044برابر عدد  00۹0
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 2(211=2394ونقلی در کشور )سال پایه های حملروند توسعه زیرساخت :22 نمودار

 روند جابجایی بار و مسافر 

با  00۸۱تا  00۹0های کشور بین سالونقل در های مختلف حملروند تغییرات جابجایی مسافر از طریق شیوه

شود جابجایی طور که مشاهده مینشان داده شده است. همان 02ر نمودار د، 044برابر عدد  00۹0فرض سال 

هش جابجایی درصد کاهش یافته است. قابل توجه است که کا ۲4ای توسط ناوگان عمومی در حدود مسافر جاده

ای توسط ناوگان عمومی در حالی است که بنا بر مطالب ذکر شده در بخش دوم روند جابجایی کل مسافر جاده

محوری و استفاده از خودروی شخصی در ای افزایش یافته است، دلیل این موضوع رشد خودرومسافر جاده

ر شده و مسافر هوایی داخلی و خارجی نیز براب 21۲کشور است. مسافر ریلی جابجا شده در این دوره در حدود 

 توجهی مواجه شده است.به کاهش قابل  00۸۱برابر رشد داشته که در سال  21۲در حدود  00۸0تا سال 

                                                 
 ی آماری وزارت راه و شهرسازیهاسالنامهبر اساس اطلاعات منتشر شده در . 0
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 0(044=00۹0)سال پایه  00۸۱-00۹0های روند تغییرات جابجایی مسافر در کشور بین سال :21 نمودار

 

برابر  00۹0با فرض سال  00۸۱تا  00۹0های برای سال 00در نمودار تغییرات روند جابجایی بار در کشور 

درصدی را به همراه داشته  ۲4تا  04رشد  00۸0نمایش داد شده است. جابجایی بار داخلی کشور تا سال  044

ای با کاهش و جابجایی بار جاده جابجایی بار ریلی به روند افزایشی خود ادامه داده 00۸۱است که در سال 

توجهی مواجه شده است. جابجایی بار ترانزیت در کشور نیز در این دوره روند نوسانی داشته و نهایتاً  قابل

برابری  21۲ای نیز به رشد سال اخیر نداشته و بار ترانزیت جاده 00جابجایی بار ترانزیت ریلی تغییر خاصی در 

 ست.رسیده ا 00۹0نسبت به سال 

 
 2(044=00۹0)سال  در کشورروند تغییرات جابجایی بار  :23 نمودار

                                                 
 اساس اطلاعات سالنامه آماری منتشر شده توسط وزارت راه و شهرسازی بر. 0

 بر اساس اطلاعات سالنامه آماری منتشر شده توسط وزارت راه و شهرسازی .2










(داخلی)جابجایی مسافر هوایی  (خارجی)جابجایی مسافر هوایی 

جابجایی مسافر ریلی (عمومی)جابجایی مسافر جاده ای 











جابجایی بار جاده ای داخلی جابجایی بار  جاده ای ترانزیت
جابجایی بار ریلی داخلی جابجایی بار  ریلی ترانزیت



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
0۲ 

 

 

 ونقلروند ایمنی حمل 

 شدگان تصادفاتطور که در بخش دوم این مطالعه اشاره شد، با وجود اینکه وضعیت کشور از نظر کشتههمان

ادفات شدگان در تص تعداد کشته 00۹۲رانندگی نسبت به کشورهای دنیا و منطقه خوب نیست، اما از سال 

توجهی داشته است. این موضوع در حالی است که این کاهش همراه با افزایش رانندگی کشور روند کاهش قابل 

 00. در نمودار سازدمیاز پیش مشخص تعداد وسیله نقلیه و جمعیت کشور بوده است که اهمیت آن را بیش 

نشان داده شده  00۸۱تا  00۱0های شدگان در تصادفات ترافیکی حدفاصل سالروند تغییرات تعداد کشته

 0است.

 

 2شدگان در تصادفات رانندگی کشور: تعداد کشته :24 نمودار

 ونقلها در حملروند انتشار آلاینده 

 ۱0نشانگر رشد حدود  00۸0-00۹0های ونقل بین سالبررسی روند تغییرات انتشار آلاینده در بخش حمل

درصد  04تا  04ها با الگوی مشابه رشدی در حدود لایندهساله است، مابقی آ 00درصدی گاز متان در این دوره 

نمودار رشد انتشار  044برابر عدد  00۹0با فرض اینکه سال پایه  :0۲نمودار اند. در در این دوره زمانی داشته

 ها ترسیم شده است.هر یک از آلاینده

                                                 
رار و روستایی قی شهربرونی، شهردرونهای ی راهبندطبقههایی است که در در تصادفات رانندگی ارائه شده در شکل، برای راه شدگانکشتهآمار تعداد . 0

 0۱۲ی فوق، بندطبقهی هاراهدر  شدهکشتهنفر  00044، مضاف بر 00۸۱مثال در سال  طوربهدر این شکل ارائه نشده است.  هاراهو آمار سایر  رندیگیم

 اند.شده کشتهندگی ی مورد اشاره قرار ندارند، بر اثر تصادف رانبندطبقهکه در  هاراهنفر در سایر  04۹ی اختصاصی و هاراهنفر در 

 00۸۹ی کشور هاراهگزارش کمیسیون ملی ایمنی  بر اساس .2
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 0(044=00۹0)سال پایه  00۸0-00۹0های ونقل بین سالهای مختلف در حملنتشار آلایندهروند تغییرات میزان ا :22 نمودار

 

 ونقلروند مصرف انرژی در حمل 

نشان داده شده است. قابل توجه  00نمودار  در 00۸۲تا سال  000۹روند تغییرات مصرف بنزین موتور از سال 

ونقل تعلق دارد. روند مصرف بنزین در ش حملدرصد مصرف بنزین موتور در کشور به بخ ۸۸است که بیش از 

رسیده که این  00۸۲میلیون لیتر در سال  ۱۲به حدود  000۹میلیون لیتر در روز در سال  24کشور از حدود 

 برابر شده است. 01۱۲ساله،  2۹بدان معنا است که مصرف بنزین در کشور در این دوره 

 
 2)میلیون لیتر در روز( ۲00۸تا سال  0۹00موتور از سال  نیمصرف بنز راتییروند تغ :26 نمودار

                                                 
 00۸۲ترازنامه هیدروکربوری سال . بر اساس 0

 00۸۲ترازنامه هیدروکربوری سال  .2
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 ونقل هوشمندروند توسعه تجهیزات حمل 

های نظارت تصویری و کنترل سرعت از های تردد شمار، دوربینروند تغییرات، تعداد دستگاه 0۱در نمودار 

ر ونقل هوشمند دشود استفاده از تجهیزات حملشده است. در این شکل مشاهده می ارائه 00۸۱ -00۹۹سال 

 کشور با سرعت زیادی در حال افزایش است.

 
 0روند تغییرات تعداد دستگاه تردد شمار، دوربین نظارتی و کنترل سرعت :27 نمودار

 ونقلپیشران بخش حمل -2-2

ونقل، از آن متناسب با مقتضیات بخش حملهای جهانی شناسایی شده و پس در این بند ابتدا پیشران

 های این بخش معرفی شده است.پیشران

 ای پیشران جهانینیروه

های مختلف هایی هستند که تغییرات را در محیطنیروهای پیشران، عوامل فرایندها، نیروها و عدم قطعیت

 این نیروهای پیشران ایجاد رانند. تأثیراتی کهاقتصادی، سیاسی، فناورانه و غیره ایجاد کرده و به پیش می

ها و ف معنی و مفهوم متفاوتی دارد و حاوی فرصتکنند، در بافتارهای مختلف و برای ذینفعان مختلمی

های متفاوت دارند، که نیروهای پیشران تأثیرات مختلفی در حوزهتوجهی است. علاوه بر اینتهدیدهای قابل 

                                                 
 00۸۱بر اساس سالنامه آماری وزارت راه و شهرسازی سال . 0
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شوند. در ادامه نیروهای در بعضی موارد نیز باعث به وجود آمدن نیروهای پیشران مخالف و یا ضد خود می

 شوند:دهنده به آینده( معرفی میروندهای شکلزاده و کاظمی اسفه )مؤلفین کتاب کلانپیشران از منظر علی

های نیروی پیشران اتصال مفرط بر این واقعیت دلالت دارد که امروزه، هر کسی و هر چیزی که بتواند به شبکه

ت دیجیتالی بوده صورر به ارتباطاتی )مانند اینترنت( متصل باشد، در ارتباط با یکدیگر هستند. این اتصال بیشت

میلادی،  2424تا سال  بینی کارشناسانو در هر زمان و مکانی )به شرط وجود شبکه( برقرار است. طبق پیش

میلیارد ابزار و تجهیزات ارتباطی در اختیار افراد جوامع خواهد بود. شتاب، پیچیدگی، شفافیت و  ۲4بیش از 

ال بینی در سطحی گسترده شده است. اتصیرقابل پیشغباعث تحولات  وابستگی متقابل فزاینده در جوامع امروز

های جدید نوآوری، ها منجر خواهد شد و مدلو دولت مؤسساتروابط و تعاملات میان افراد،  فیبازتعرمفرط به 

 درستی مدیریت شوند.ی را با خود به ارمغان خواهد آورد که باید بهاتازههای های جدید رشد و ریسکفرصت

 0همگرایی 

ندگی های زترین نیروهای پیشران و فرایندهای اصلی است که تغییرات را در همه حوزههمگرایی یکی از بنیادی

ترین مبحث همگرایی، در حوزه فناوری است. همگرایی چهار فناوری، نانو، بیو، راند. مهمبشری به پیش می

ای کند، بسیار بزرگ و ریشهزندگی بشر ایجاد میاطلاعات و علوم شناختی و تغییراتی که این همگرایی در 

است. مطابق با این نیروی پیشران و فرایند تغییر، بسیاری از عملکردهای انسان، مانند عملکردهای شناختی/ 

های فیزیکی، بهداشت و طول عمر افراد نیز با تغییرات یابد؛ تواناییروانی و ارتباطاتی گسترش و بهبود می

ست. نیز جاری ا کیتیژئوپلو خواهد شد. فرایند و نیروی پیشران همگرایی در دنیای سیاست و رای روبهریشه

های مختلف قدرت سیاسی و اقتصادی در جهان نیز محصول همین نیروی پیشران است. امروزه تشکیل بلوک

یی دیجیتالی و ها، همگرایی در حوزه فرهنگ، همگرایی در ابزارها، همگرامفاهیمی مانند همگرایی در رسانه

های زندگی بشری شنید. باید در نظر داشت که همگرایی خود با توان در همه حوزهاین قبیل موضوعات را می

 رود.به پیش می 2به وجود آمدن ارتباطات و اتصالات

 سازیمجازی 

رهای افزاافزارها و سختسازی، یعنی جایگزینی یک ساختار/ سیستم ثابت و مشخص فیزیکی با نرممجازی

سازی افزایش یمجازترین هدف دهی مجدد را دارا هستند. اصلیجدیدی که قابلیت طراحی، تنظیم و شکل

  کارایی در عملکرد و زمان برای استفاده بهینه از منابع است.

                                                 
1. Convergence 

2. Connectivity 
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 دیجیتالی شدن 

ی، مععنوان یک پدیده جسازی تعریف کرد. به توان در راستای نیروی پیشران مجازیدیجیتالی شدن را می

ها است. ها و دولتدیجیتالی شدن همان پذیرش همگانی و عمومی خدمات دیجیتالی توسط افراد، شرکت

ازارهای ها را به بها شده و ورود آنوکار شرکتهای کسبعنوان مثال دیجیتالی شدن باعث تغییر بنیادین مدلبه

ی غییر نحوه تبلیغات محصولات، ایجاد توانایتر کرده است. همچنین این نیروی پیشران باعث تمتعدد دنیا آسان

ها در سپاری، ادغام و ترکیب شرکتهای دور و ممکن شدن برونوکار از مسافتهای کسبمدیریت فعالیت

 بازارهای متعدد شده است.

 )اتوماسیون )خودکاری 

از دانند. در این فی میعنوان یک فاز جدید تکامل صنعتپژوهان، ظهور پدیده اتوماسیون را بهبسیاری از آینده

هایی، ابزارها و اند. در چنین سیستمسایبری همگرا شده -های فیزیکیها و محصولات در سیستمماشین

های ارتباطاتی مانند اینترنت به هم متصل هستند. در این ها توسط حسگرهای متعدد و از طریق شبکهدستگاه

آید. در یک سیستم یکپارچه، و کمال به وجود می صورت تمامحالت، پدیده یکپارچه شدن فرایندی به

ریزی منابع سازمان وصل شده و زنجیره عرضه خاصی صورت عمودی به سیستم برنامهساختارهای خودکار به

هایی که را دارد. احتمالاً در آینده نزدیک، ربات دهخودسازمانشود که بیشتر حالت شبکه عرضه ایجاد می

های کاری با انسان مشارکت خواهند کرد و حتی در کر و رفتار کنند در انجام فعالیتتوانند شبیه انسان فمی

 برخی موارد جایگزین وی نیز خواهند شد.

 0سازیشخصی 

روندها در سطح جهانی، شتاب گرفتن فرایند یکی دیگر از نیروهای پیشران و فرایندهای پیش برنده کلان

های همراه، اطلاعات کاربر خود، از نوع، ، ابزارهایی مانند تلفنای بسیار نزدیکسازی است. در آیندهشخصی

آوری کرده و در اختیار های فیزیکی و روانی وی را جمعزمان و مکان فعالیت و تاریخچه زندگی و حتی مشخصه

 یت افراد مختلف جامعه، بسته به نوع رفتار،درنهاهای دولتی و خصوصی قرار خواهد داد. لذا شرکت و سازمان

نیروی  و گرایش، فیزیک بدنی و خصوصیات روانی به خدمات خاصی دسترسی پیدا خواهد کرد. البته این فرایند

ه روست کچنینی روبهینامحرکه با مسائلی مانند حفاظت از حریم خصوصی افراد و یا دزدی هویت و مسائل 

 تکامل و رشد بهتر آن را با موانعی مواجه کرده است.

                                                 
1. Personalization 
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 0چندپارگی 

توانند در آینده بازی های فردی و شخصی افراد میسازی و نقشی که دادهتای نیروی پیشران شخصیدر راس

صورت ه که بیشتر ب کنند، نیروی پیشران و فرایند کلان دیگری نیز قابل بررسی است. این نیروی پیشران

 و شخصی افراد را در مقیاس های فردیفرایند کلان نمود پیدا کرده است، چندپارگی است. زمانی که بتوان داده

ها به اطلاعات دقیق فردی در زمان واقعی دست یافت، در آن آوری کرد و با پردازش آنبسیار بزرگ جمع

عنوان یک بازار مشخص )اما فردی( تعریف کرد و لذا زنجیره تولید  توان یک فرد و نیازهای وی را بهصورت می

ی افراد مختلف و متفاوت موجود تولید شود. در این حالت، کل باید چندپاره شده و محصولات متنوعی برا

صنعت بازاریابی نیز چندپاره شده و تبلیغاتی به تعداد کل مشتریان موجود نیاز خواهد بود. در حوزه امور 

و در بعضی موارد یکی از پیامدهای آن، در  شدنعنوان نیروی متضاد جهانیالملل نیز، فرایند چندپارگی به بین

های رقیب، گاهاً در برخی موارد با یکدیگر های اقتصادی و سیاسی متفاوت رخ داده و کشورهای عضو بلوکلوکب

ا هها )و حتی بین سازمانهای متفاوت توسعه کشورها و شدت رقابت بین آنطور کلی، گامکنند. بههمکاری می

 شود.ها( منجر به بروز فرایند چندپارگی میو شرکت

 2فورمظهور ابرپلت 

؛ ا هستندهشدن به ابرپلتفرومای در حال تبدیلافزاری، اینترنتی و رسانههای بزرگ نرمامروزه بسیاری از شرکت

ر ای هستند که دهای متعدد دیجیتالی و یکپارچههای بزرگ در حال ایجاد ظرفیتبه عبارت دیگر، این شرکت

شدند. ی دیگر بوده و خدماتی مجزا محسوب میهاها خود متعلق به شرکتگذشته، بسیاری از این ظرفیت

 توان یکی از پیامدهای نیروی پیشران همگرایی نیز دانست.ها را میابرپلتفورم

 ونقلنیروهای پیشران پیشنهادی بخش حمل

وانند تهای جهانی بوده و قطعاً این پیشران هر یک به نحوی میهای معرفی شده در بخش فوق، پیشرانپیشران

پیشران  توانونقل را میترین پیشران بخش حملونقل اثرگذار باشند. بنا بر نظر کارشناسان مهمحملبر بخش 

ونقل شاهد ارائه خدمات متناسب های ارتباطی حوزه حملسازی دانست. با گسترش فناوری و تکنولوژیشخصی

شدن را نیز از دیگر جهانی هایفرد صورت خواهد پذیرفت. هرچند پیشرانبا موقعیت، زمان، ویژگی منحصربه

ها خواهد شدن منجر به ارتباط گسترده در همه حوزهتوان برشمرد. جهانیونقل میهای بخش حملپیشران

قل ونهای نیازهای گسترده در جابجایی خواهد بود. دیگر نیروی پیشران در حوزه حملشد و نتیجه آن تعریف

ونقل بین اجزای مختلف این بخش )زیرساخت، ناوگان وزه حملتواند اتصال مفرط باشد، اتصال مفرط در حمی

                                                 
1. Fragmentation 

2. Super Platforms 
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مشاهده است. توسعه ونقل قابل روندهای حملونقل( در روندها و کلانو خدمات لجستیکی مختلف حمل

هایی نظیر ارتباط بین خودرویی تنظیم رفتار خودرو بر اساس ارتباطات بین کارگیری ایدهروزافزون فناوری و به

های ارتباطی(، یکپارچگی در ودروهای متصل )خودروهای متصل به زیرساخت از طریق شبکهخودرویی، خ

صورت یکپارچه( و غیره، مبین ونقل برای رسیدن به مقصد بههای مختلف حملونقل )استفاده از شیوهحمل

شران بخش های پیعنوان نیروییت سه نیروی پیشران ذیل بهدرنها اهمیت نیروی پیشران اتصال مفرط است.

 شود:ونقل کشور معرفی میحمل

 سازیشخصی 

 اتصال مفرط 

 شدنجهانی 

 ونقلروندهای بخش حملکلان

ونقل مطابق با اسناد جهانی پرداخته و سپس روندهای جهانی بخش حملدر این بخش ابتدا به مرور کلان

 گیرد.ونقل در ایران مورد توجه قرار میروندهای بخش حملکلان

 ونقلی جهانی بخش حملروندهاکلان

ونقل یا به عبارتی جابجایی در بریتانیا، آینده حمل 0بر اساس مطالعات منتشر شده در شرکت پی دبلیو سی

 روند ذیل خواهد بود:دنیا متأثر از پنج کلان

 توسعه سریع شهرسازی 

جمعیت دنیا در  درصد 04، 0۸۲4های جابجایی را تغییر خواهد داد. در سال توسعه سریع شهرسازی، شیوه

 24۲4رود در سال درصد رسیده است و انتظار می ۲4کردند و در حال حاضر این نسبت به شهرها زندگی می

میلیون  04شهرها )شهرهای بالای درصد برسد. نتیجه این امر ایجاد کلان ۱2جمعیت شهرنشینی در دنیا به 

رود در سال ا وجود داشته است و انتظار میشهر در دنیکلان 2۹، 2400نفر جمعیت( خواهد بود. در سال 

 شهر افزایش یابد.کلان 00این عدد به  240۲

  

                                                 
1. PWC United Kingdom 
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 انتقال قدرت اقتصادی جهان 

در بازتعادل اقتصاد و تجارت جهانی انتقال قدرت از کشورهای غربی به کشورهای چین، هند، روسیه و برزیل 

خاورمیانه در حال رشد و توسعه جهانی هستند،  هایهای محلی این کشورها و شرکتمورد انتظار است. شرکت

ها را فراهم خواهد های رشد استعدادهای آناین انتقال قدرت زمینه امانبوده  آشنانامهرچند در حال حاضر 

 کرد.

 تغییر اجتماعی و جمعیت 

 های کاهشبینی است و برخی کشورها نیز سیاسترشد سریع جمعیت در برخی کشورها قابل پیش

 تییافته با جمعتوسعه یبازارها نیبتوجهی را در  را در پیش دارند. این موضوع شکاف استعدادی قابلجمعیت 

 یکار به همراه استراتژ یرویریزی مؤثر نبرنامهخواهد کرد.  جادیجوان ا تینوظهور با جمع یسالخورده و بازارها

های برنامه بازارها خواهد داشت. نیب یهای استعدادشکاف نیدر بستن ا ینقش مهم ونقلحملبلندمدت 

های ها را در نظر داشته باشند. با توجه به خواستونقل باید اثر جمعیت پیر و سوق آن برای تأمین منافع آنحمل

ای طور خلاقانهونقل بههای حملها و طرحاجتماعی اشتغال سالخوردگان و افزایش اشتغال بانوان، برنامه

مشاهده ونقلی متناسب با نیازهای خانواده قابل ر حال حاضر رشد خدمات حملخانوارپسند خواهند بود. د

 است.

 وهوا و کمبود منابعتغییر آب 

 .ی شده استاقتصاد هایینگرانمنجر به رشد وهوا آب راتییتغ یکمبود مورد انتظار منابع و تأثیر احتمال

یابد و برداشت می شیدرصد افزا ۲4 زانیه مب 2404تا سال  یانرژ یدهد که تقاضا براها نشان میبینیپیش

 شتربی غذا درصد 0۲ میلیاردی، ۹10سب با جمعیت اتن، م2404. تا سال ابدی شیدرصد افزا 04تواند می زیآب ن

 .د بودخواه ازین مورد

 پیشرفت فناوری 

. دسترسی دهدپیشرفت فناوری منجر به تغییر محسوس سبک زندگی در دنیا شده و ساختار تجارت را تغییر می

ها کمک خواهد کرد تا با تأمین حداقل نیازها حداکثر منافع را به دست ها به شرکتبه اطلاعات و تحلیل آن

ونقل( محور و فناوری منجر به بهبود کارایی مدیریت جابجایی )حملبینیها، استعدادها و پیشآورند. تحلیل داده

 شود.می
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ونقل روند برای حملشش کلان 0ای جهان توسط شرکت فوجیتسو،روندهگزارش منتشر شده در خصوص کلان

 را معرفی کرده است:

 ونقلتغییر ساختار شهری از طریق حمل 

 ونقل برای همهدر دسترسی بودن و فراهم بودن حمل 

 ونقل ربات محور بدون مداخله انسانحمل 

 ونقلمفرح شدن حمل 

 بجایی(ونقل محدود به جابجایی فیزیکی )حداقل شدن جاحمل 

 زیست با کره زمینونقل همحمل 

در خصوص آینده جابجایی در دنیا، به سه روند کلیدی جابجایی اشاره شده است  2در گزارش شرکت ایپسوس

 که عبارتند از:

 0الکتریکی شدن 

 0رانندگی خودکار 

 ۲جابجایی به اشتراک گذاشته شده 

 صورت ذیل شرح داده است:ایی را بهروندهای گذشته مؤثر بر جابج 0در گزارش شرکت همکاری راند

  تغییرات جمعیتی که بر عوامی نظیر کل جمعیت جهان، سن، قومیت و بعد خانوار و همچنینی

 شهرنشینی و مالکیت خودرو اثرگذار است.

 .روند اقتصادی که اثرگذار بر رشد اقتصادی، درآمد فردی، نیروی کار و جابجایی بار است 

                                                 
1. Fujitsu 

2. IPSOS 

3. Electrification 

4. Autonomous Driving 

5. Shared Mobility 

6. RAND Corporation 
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 ملی نظیر تولید و مصرف و قیمت نفت، رونق استفاده از منابع دیگر انرژی و روند تغییرات انرژی که عوا

 دهد.های حوزه انرژی را تحت تأثیر قرار میسازی خودروها و سیاستمتنوع

 گذاری معابر، ونقل، قیمتهای هزینه، درآمد و مخارج حملروند تأمین مالی و عرضه که در حوزه

 ها اثرگذار خواهد بود.یرساختخدمات ترانزیتی و تراکم تردد در ز

 آینده جابجایی در سه مدل قابل تصور دانسته است: 0مکنزی و شرکت

 2جابجایی پاک و به اشتراک گذاشته شده 

در این گزارش اشاره شده است با توجه به مشکلات تراکم ترافیکی و کیفیت بد آلودگی هوا در شهرهای بزرگ، 

تر و به اشتراک گذاشته شده حرکت خواهد کرد که نتیجه آن اکونقل پهای حملجابجایی به سمت شیوه

ونقل همگانی، بهینه کردن جابجایی به اشتراک گذاشته شده و کارگیری وسایل نقلیه برقی، توسعه حملبه

 تواند باشد.محدودیت مالکیت خودرو می

 0خودرانی خودروی شخصی 

به خود اختصاص خواهد را ها از ظرفیت زیرساخت و بخشیکرده استفاده از خودروهای برقی و خودران رشد 

میلادی  2404کیلومتر طی شده در سال -درصدی در مسافر 2۲تواند منجر به افزایش داد. این موضوع می

 .شود

 یکپارچه( 0جابجایی بدون درز( 

صورت ته بهیافونقل همگانی توسعهونقل یکپارچه با وسایل نقلیه برقی، به اشتراک گذاشته، متصل و حملحمل

 ویژه در شهرهایی که سرانه درآمد بالا و جمعیت متراکمی دارند(.درب به درب میسر خواهد شد )به

روندهای جهانی در بخش ، کلانجهان آینده به دهندهشکل روندهایکلانعلیزاده و کاظمی اسفه در کتاب 

 صورت ذیل معرفی کرده است:ونقل را به حمل

 های شهریو تراکم در محیط شهرنشینی؛ افزایش جمعیت 

درصد جمعیت جهان در شهرها زندگی خواهند کرد و  0۲، 2404ها حاکی از آن است که تا سال بینیپیش

شهر  ۸444، در حدود 24۲4سازمان ملل برآورد کرده است که برای برطرف کردن نیازهای مردم در سال 

                                                 
1. McKinsey&Company 

2. Clean and Shared 

3. Private Autonomy 

4. Seamless Mobility 
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میلیون نفر( در جهان  04ری با جمعیت بیش از شهر )شهکلان 20جدید باید ساخته شوند. امروز در حدود 

شهر برسد. البته رشد و ظهور کلان 2۱، این عدد حداقل به 242۲شود تا سال وجود دارد که تخمین زده می

شود. در همین راستا بینی میپیش 2404میلیون نفر نیز تا سال  04تا  0شهرهای بزرگ با جمعیت بین 

بینی است. در ضمن افزایش ونقلی قابل پیشهای حملظرفیت زیرساختافزایش تعداد خودروها، کمبود 

شهرنشینی با افزایش تعداد جمعیت طبقه متوسط در کشورها همراه خواهد بود که با توجه به تمایل این قشر 

از مردم به خودروی شخصی، افزایش خودروها در شهرها قابل تصور است. افزایش جمعیت، افزایش خودرو و 

ونقل همگانی خواهد ها، افزایش سن افراد جامعه، منجر به افزایش فشار بر حملظرفیت زیرساخت محدودیت

ها از طریق پیدا کردن شهروندانی که هم مسیر هستند )در خودروی های نوین نظیر تقسیم هزینهشد و روش

 شخصی( توسعه خواهند یافت.

 ونقلتغییر نگرش و اولویت کاربران حمل 

اند، تمایل کمتری به ازدواج و تشکیل میلادی به دنیا آمده 2444تا  0۸۹4های که بین سالبیشتر افرادی 

خانواده دارند و چنانچه ازدواج هم کرده باشند، تمایل کمتری به داشتن فرزند دارند. همین قشر جدید و جوان 

یز، ونقل نهای حملاز سیستم جامعه توانایی و تمایل کمتری برای خرید خانه نیز دارند. از لحاظ طرز استفاده

درصد  0۱شده است،  عنوان مثال مطابق تحقیقی که در آمریکا انجامهای قبلی دارند. بههایی با نسلتفاوت

شهری خود استفاده شهری و برونهای درونریزی مسافرتافراد این قشر از تلفن هوشمند خود برای برنامه

کنند از اتوبوس، قطار و یا تاکسی برای رفتن به مقاصدشان استفاده میاند که درصد اذعان کرده 0۱کنند، می

اند. اشتغال زنان، های شخصی خود به دیگران اعلام کردهدرصد نیز علاقه خود را به کرایه دادن ماشین 00و 

چند شغله بودن افراد و نیاز به حضور در چندین مکان مختلف با فواصل زمانی مختلف در بدتر شدن وضع 

ونقل ونقل تأثیرگذار است. در راستای همین فردگرایی است که حملترافیک و فشار بر سیستم حمل

 سازی شده پا به عرصه وجود گذاشته است.شخصی

 ونقلهمگرایی بخش عموم/دولتی و خصوصی در صنعت حمل 

های ن زیرساختها، قدیمی بودبندانطور کلی باید گفت که افزایش شهرنشینی، افزایش ترافیک و راهبه

های اصلی تمامی جوامع و کشورها است. ونقل، چالشهای جدید حملها و فناوریونقل و توسعه روشحمل

اضاهای ترین تقترین و ضروریها، یکی از اصلیهایی برای آنحلها و پیدا کردن راهنیاز به رویارویی با این چالش

تنهایی قادر به تأمین مالی و یا قبول مسئولیت ها بهولتمسلم است، د آنچهموجود در جوامع امروزی است. 

 ونقل، اینهای حملهای جدید در سیستمونقل آینده نیستند. با ظهور فناوریهای حملنسبت به سیستم
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طور کامل مشهود است. با تر شده و ضرورت دخالت سایر بازیگران در این عرصه بهها بسیار پیچیدهسیستم

های ارتباطاتی پذیری گسترده فناوریلکتریکی و یا هیبریدی، خودروهای خودران، نقشظهور خودروهای ا

های مدیریت های کاربردی، اینترنت اشیا و از این قبیل موارد(، سیستمهای هوشمند، برنامه)ماهواره، تلفن

تنهایی هتوانند با نمیهای، دیگر دولتبهینه ترافیک و شهرهای هوشمند و از این قبیل تحولات بنیادین و ریشه

خصوصی  پذیری بخشها را بر عهده گیرند. لذا نقشکارگیری، پشتیبانی و بهبود همه این سیستممسئولیت به

روند اساسی است. با وارد شدن بخش خصوصی در ناپذیر بوده و یک کلانونقل آینده اجتنابدر صنعت حمل

ل یابد. شهرهایی مثکارگیری و پشتیبانی کاهش میه بهها افزایش یافته و هزیناین حوزه کارایی سیستم

هایی را پیاده کنند تا شهروندان این شهرها دیگر نیازی به داشتن هلسینکی فنلاند، در تلاش هستند تا برنامه

ونقل خصوصی و دولتی یکی را های حملخودروی شخصی نداشته باشند و هر کسی بتواند از میان شرکت

ونقل بر اساس سیستم حمل»ونقل در حال ظهور، مقصد خود برسد. به این سیستم حملانتخاب کرده و به 

های جدید حمایت مالی در تلاش هستند تا بخش خصوصی را ها با توسعه مدل. امروز دولتیندگو 0«تقاضا

مایت ح های جدیدونقل ترغیب کنند. یکی از این مکانیسمهای جدید در صنعت حملکارگیری فناورینسبت به

یسم به محض آنکه بخش خصوصی ثابت کند مکاننام گرفته است. در این  2«اوراق قرضه تأثیر اجتماعی»مالی، 

های صرف شده را که فناوری و یا نوآوری جدید، منافع اجتماعی خاصی بر عهده دارد، دولت تمامی هزینه

ست که با کمک همدیگر قادر به ، همگرایی بخش دولتی و خصوصی باعث شده اصورته اینشود. بمتقبل می

 ونقل جدید شوند.حل مشکلات ظهور سیستم حمل

 سازی شده، خودکار و شفافونقل هوشمند، بدون تصادف، شخصیحمل 

های جدید به وجود آمده و برای رسیدن به این نوع از در بستر ظهور فناوری درواقعروند کلی این کلان

هایی مانند ارتباط خودرو با فی دخیل بوده و هستند. امروزه نوآوریهای مختلونقل، فناوریهای حملسیستم

 ازهای هوشمند خودروها و بسیاری دیگر ها، برنامه کاربردی تلفن همراه، کارتخودرو، خودرو با زیرساخت

 کارگیری رایانش ابری در ذخیرهونقل هستند. ظهور و بهدهی به صنعت حملهای مختلف در حال شکلفناوری

ونقل تحولات بسیار زیادی را به همراه داشته است. رایانش ابری و مرتبط با حمل 0های عظیمپردازش دادهو 

ای، ضبط اطلاعات شخصی کاربران و هایی مانند مسیریابی ماهوارهسازی فناوریدر کاهش قیمت، بهینه

ونقل در حال ظهور، ملها و بسیاری از فرایندهای پشتیبان در صنعت حشهروندان، حفظ حریم شخصی آن

 کارگیریها بهنقش بسیار مهمی دارد. با توجه به تغییر مدل زندگی بسیاری از اعضای جامعه و نیازهای آن

های متعدد، توسعه رایانش ابری و ونقل و داشتن حق انتخاب بین گزینههای متعدد و متفاوت حملکانال

                                                 
1. On-Demand Transportation System 

2. Social Impact Bond 

3. Big Data 
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 ای وهای رایانههمچنین با کاهش قیمت حسگرها و تراشه ناپذیر است.افزارهای پردازشگر سریع اجتنابنرم

د رسونقل هوشمند حتمی خواهد بود. به نظر میرسد که ظهور سیستم حملظهور اینترنت اشیاء به نظر می

ز بر که متمرکونقل آینده بیشتر متمرکز بر تقاضا و نیازهای شخصی کاربران خواهد بود تا اینصنعت حمل

هر حال، در آینده، مرز بین انسان و ماشین بین مالکیت و ونقل باشد. به همگانی حملهای توسعه سیستم

 اشتراک و بین کالا و خدمات بسیار نامرئی خواهد بود.

 های قدیمیکردن زیرساخت روزبههای جدید و چالش توسعه زیرساخت 

های نیازمند پلتفورم و زیرساخت ونقلهای جدید حملروندهای قبلی، پرواضح است که سیستمبا توجه به کلان

های ها، جدید بوده و بخشی نیز با به روز کردن زیرساختمختص خود هستند. بخش اعظم این زیرساخت

وآمد جهانگردان و افزایش شهرنشینی و با افزایش دادوستد جهانی، افزایش رفت .موجود قابل استفاده هستند

ها های جدید و به همراه آنی موجود و توسعه زیرساختهاکردن زیرساخت روزبهمهاجرت به شهرها، 

دا های مناسب و پیگذاریگذاری وسیعی هستند. بدون سرمایههای حقوقی و قانونی، نیازمند سرمایهزیرساخت

ل و ونقکننده رشد حملها، به عامل تعیینکردن منابع مالی جدید، شاید بتوان گفت که توسعه زیرساخت

شود، در ای دو برابر میسال، ترافیک جاده 2۹تبدیل خواهد شد. در کشور آمریکا در هر  های آیندهمسافرت

ای که انجمن شود. طبق محاسبهسال، استفاده از فرودگاه و جاده دو برابر می ۹تا  ۱کشور هندوستان در هر 

، مبلغی 2404تا  2400های ونقل لازم بین سالهای حملاقتصاد جهان انجام داده است، برای توسعه زیرساخت

تریلیون دلار لازم است. چنانچه گذار از سوخت فسیلی به انرژی پاک به دلیل افزایش فجایع  0در حدود 

های هوشمند، توسعه های متعدد دیگری در زمینه توسعه شبکهگذاریوهوایی ضروری باشد، سرمایهآب

رقی و این قبیل موارد، مورد نیاز خواهد بود. توسعه خودروهای الکتریکی و منابع شارژ این خودروها و یا قطار ب

رافیک سازی تهای مدیریت و بهینههای پایش آنی، توسعه سیستمی شهر هوشمند، توسعه سیستمهارساختیز

 گذاری زیادی است.ها نیز نیازمند سرمایهشهری و افزایش کارایی این سیستم

 داشت و سلامتی در شهرهاوهوایی، محدودیت منابع و مشکلات بهتغییرات آب 

 رو هستند، افزایشیکی از مشکلات بهداشتی و سلامتی که در ابعاد اجتماعی بسیاری از کشورها با آن روبه

، حجم کربنی 2404آلودگی هوای شهرها است. مطابق تخمین انجمن اقتصاد جهان، کشورهای جهان در سال 

خواهد بود. در همین  244۸درصد بیشتر از سطح سال  00را به جو منتشر خواهند کرد که  تن گایگ 20معادل 

ونقل مصرف خواهد شد. در جهان نیز در بخش حمل شدهمصرفمیلیون بشکه نفت روزانه  ۹۱درصد  04حال، 

ها های سوختی، تمرکز بر افزایش کارایی سوختدر همین راستا توسعه خودروهای الکتریکی، هیبریدی و سلول
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تر و این قبیل موارد در آینده بسیار سوز، استفاده از مواد سبکطراحی موتورهای درونهای جدید در و نوآوری

 مهم و حیاتی خواهد بود.

 0ونقل یکپارچه و بدون درزهای ارتباطاتی و تجربه حملنفوذ فناوری 

این حالت، اند. در نام نهاده« بدون درز»ونقل یکپارچه و حمل تجربه را آینده تجربه کارشناسان، از بسیاری

های های متعدد )حاوی گزینهونقل بدون خطا، یکپارچه و سازگار با موقعیتکاربران به یک سیستم حمل

ردی های کاربانتخابی زیاد( خواهند بود. یک کاربر خواهد توانست تا با گوشی همراه خود )و با استفاده از برنامه

های متعدد ریلی، ریزی کرده و از روشی متعدد برنامههاها و شبکهخاص( مسیر حرکت خود را از طریق پایانه

ونقلی که بتواند حس آزادی و حس هوایی و زمینی به مقصد خود برسد. در آخر باید گفت که هر سیستم حمل

 ونقل از آن اوست.زمان در مسافران و کاربران ایجاد کند، آینده صنعت حملطور همکنترل را به

رو: انقلاب صنعتی چهارم آینده پیش»نگری، با عنوان های توسعه و آیندهژوهشدر گزارشی که توسط مرکز پ

در در آن گزارش ونقل معرفی شده روی حملمنتشر شده است. آینده پیش 00۸۹در سال  «و تحولات فناوری

و ونقل . این موضوع در این گزارش در سه قسمت، پنج عامل تحول حملشودمیادامه به طور اجمالی ارائه 

 ونقل مورد بررسی قرار گرفته است.لجستیک، آینده لجستیک و آینده حمل

 ونقل و لجستیکپنج عامل تحول حمل 

ونقل و لجستیک عامل تحول در بخش حمل ۲، 240۸بر اساس گزارش شرکت پرایس واتر هاوس کوپرز در سال 

 اند از:اند که عبارتشده شناسایی

 دیجیتالی شدن

 های آیندهرود که در سالونقل و لجستیک را متحول خواهد کرد و انتظار میخش حملدیجیتالی شدن تمام ب

نیستند  ICTهای دیجیتالی شدن تنها محدود به حلوکارها باشد. راهمؤثرترین روند برای شکل دادن به کسب

خدمات جدید های تراکنش و بازارها و وکار، روشهای جدید کسبها منجر به توسعه مدلحلبلکه این راه

 سازی و همچنینخواهند شد. دیجیتالی شدن بر مشتریان نیز مؤثر است و موجب سهولت فرایندهای شخصی

های اصلی دیجیتالی شدن شامل کشش گیری و پرداخت آنلاین خواهد شد. پیشرانفرایند سفارش، ره

 کنندگان، فشار فناوری و مزایای اقتصادی است.مصرف

 تغییر در تجارت جهانی

                                                 
1. Seamless 
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های شود که این روند در سالبینی میونقل زمینی بین چین و اتحادیه اروپا رو به افزایش است و پیشحمل

های جابجایی و ایجاد مشاغل جدید خواهد شد. تعداد قطارهای آتی تشدید شود. این رشد منجر به کاهش هزینه

 رسیده است. 240۱ در 00۱0به  2400در سال  0۱جابجا شده بین چین و اتحادیه اروپا از 

گذاری در راستای مسیرهای تجاری نوظهور )مخصوصاً کریدور بین تر برای تجارت و سرمایههای پایینهزینه

یابی شده در کریدورهای های مکانها، ارتباطات از راه دور و هآبها، بزرگراهآهنسازی راهاروپا و چین(، مدرن

ها، وکار به دلیل کاهش هزینه دسترسی به آنجدید برای کسبونقل، افزایش دسترسی به مناطق اصلی حمل

های شوند(، اصلاح استراتژیتوافقات تجاری جدید )که منجر به تغییر سوددهی تجارت در مسیرهای خاص می

 شود.زنجیره تأمین در راستای کاهش هزینه و زمان تحویل و ... نهایتاً منجر به تغییر در تجارت جهانی می

ونقل دریایی اثرات زیادی از این آهن و حملونقل و انبارداری، راههای حملنظیر پست، زیرساختهایی بخش

ندگان کنتغییرات را متحمل خواهند شد. از سوی دیگر، تغییر در تجارت جهانی همچنین باعث اثراتی بر مصرف

ازارهای خارجی است. کاهش کاهش هزینه به معنی دسترسی بیشتر به کالاها و خدمات از ب چراکهخواهد شد، 

زمان حمل به معنی کاهش زمان تحویل است، افزایش جریان کالا از اقتصادهای نوظهور موجب افزایش رقابت 

 شود.و حق انتخاب می

 افزار محورتغییرات فرایندی نرم

و  فزایش یابدهای آینده اافزارمحور هستند در سالهایی که بر اساس فرایندهای نرمحلشود راهبینی میپیش

مند ونقل هوششود بازار سیستم جهانی حملبینی میوکارها به همراه داشته باشد. پیشمنافعی را برای کسب

شود بازار نگهداری و تعمیرات پیشگیرانه تا بینی میمیلیارد دلار برسد. همچنین پیش ۱210به  2422در سال 

د دلار برسد. بازار جهانی اتوماسیون فرایندی رباتیک میلیار 041۸درصد رشد کرده و به  0۱حدود  2422سال 

ونقل ونقل هوشمند موجب ارتقا حملهای حملسیستمبیلیون دلار برسد.  012به بیش از  2420تا سال 

و  یسازنهیمنظور به به هاستمیس نیخواهد شد. ا یونقل و انباردارهای حملو بهبود زیرساخت یلیر ،یاجاده

های مختلف زیرساخت یاجزا ها،یو فناور هاستمیشوند. سونقل استفاده میحمل یهاکهبهبود کارایی شب

نقل وحمل یهاو کارایی شبکه یمنیکرده و منجر به بهبود ا کپارچهیافزارها را و نرم هینقل لیونقل، وساحمل

 شود.می

ر کل و دفات نیهند داد. بلاکچونقل را تحت تأثیر قرار خواحمل یهابخش یهکل یزن یو هوش مصنوع ینبلاکچ

 شدهعیتوز . دفاتر کلآورندیرا به ارمغان م نانیاطم تیو قابل تیشفاف ،کارایی ت،یامن لیاز قب ییایمزا شدهعیتوز

 یانباردار یهاتیفعال ونیمحصولات، اتوماس یسنجپرداخت، اعتبار ونیاتوماس ،یریگهمانند ره ییهادر حوزه
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 ات،یعمل تیریتواند روش مدمی زین یکاربرد دارد. هوش مصنوع ،اسناد انیجر ونیسکردن و اتوما یتالیجیو د

ک در یدهد که توانمندرا ارائه می یوتریهای کامپسیستم یدهد. هوش مصنوع رییها را تغو شبکه کیتراف

 دارند. اواکنش ر یریادگی و طیمح

 تغییر در تجارت داخلی بازارها

 یراکتبه اقتصاد ش لاتیونقل همراه شده است و تمادر حمل یسازنهیسطح به شیبا افزا کیرشد تجارت الکترون

داده  شیرا افزا دکنندگانیو تول کیار الکترونونقل، تجّهای حملشرکت نیب نیتأم رهیزنج یسازکپارچهیو 

ر سال د 0۱1۲به  240۲در سال  ۱10 زا هایفروشاز کل خرده کیشود سهم تجارت الکترونبینی میاست. پیش

بکه کارایی ش شیونقل، افزابخش حمل یوکارهاسود کسب شیباعث افزا کیبرسد. رشد تجارت الکترون 2420

و تجارت  آورندیم یرو کیبزرگ به تجارت الکترون یوکارهااشتراک منابع خواهد شد. کسب نهیو کاهش هز

ونقل همچون حمل ییهابر حوزه زین یکند. اقتصاد شراکتگذاری میونقل سرمایهحمل یبر رو زین کیالکترون

 .ونقل مؤثر خواهد بودو عوامل حمل یانباردار ،یاجاده

 یارانبارد ،یفروشعمده یهابه شبکه یخودرو، دسترس یگذاربه اشتراک لیاز قب ییهاحوزه یشراکت اقتصاد

دلار  اردیلیم 0۲از  یاکتشود سهم اقتصاد شربینی می. پیشردیگیونقل را در برمحمل تیو اشتراک ظرف یبراَ

 برسد. 242۲دلار در سال  اردیلیم 00۲به  2400در سال 

 تغییرات فرایندی ماشین محور

های سال نیافزوده شود. ب یکیالکتر یدرصد به تعداد خودروها 00 انهی، سال2404 سال شود تابینی میپیش

است. استفاده  افتهی شیدرصد افزا 0210 انهیسال یشمال یکایاروپا و آمر ا،یها در آس، تعداد ربات2400تا  2400

شکاف عرضه استعدادها در بخش  یدهد. از طرفمی شیرا افزا یونقل، کارایی انباردارحمل دیهای جداز فناوری

 و یپست یهاارسال بسته یها برا. استفاده از رباتابدییکاهش م یاصل اتیعمل ونیونقل با اتوماسحمل

 یهادر حوزه کیهای رباتشود. فناوریسرعت و کارایی می نان،یاطم تیقابل شیزاها منجر به افسفارش

 تیفیکنترل ک یهاها در بخشربات ،یو پست کاربرد دارند. در بخش انباردار نیتأم رهیزنج تیریمد ،یانباردار

 ارند.کاربرد د لیو تحو یریو بارگ هیانبارها، برداشتن، تخل نیونقل بمحصولات، مرتب کردن، حمل

 یخروج یاگلخانه یگازها زانیم، 24۲4شود در سال بینی میبا توسعه روزافزون خودروهای برقی، پیش

 کاهش یابد. 240۸درصد نسبت به سال  ۹4تا  خودروها در اروپا

 و هیتخل یافزوده برا تیبهره برد. از واقع یانباردار یبرا توانیافزوده م تیواقعو  یمجاز تیواقع یاز فناور

 یرسازیمنظور تصو به زین یمجاز تیشود. از واقعاطلاعات استفاده می شیانبار و نما یونقل داخلحمل ،یریارگب
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 یراب زیدو ن نیا بیشود. از ترکگرفته می هرهکار ب انیجر یسازهیآموزش و شب ده،یچیپ دمانیساختارها و چ

 شود.بهره گرفته می یرونیب یکار یهاطیحمل و مح کنترل قابل یهااز راه دور، پنل یو نگهدار ریتعم

ارسال  ندیفرا زیاستفاده از پهبادها ن خواهند شد. یلیونقل رموجب تحول حمل عیونقل سرحمل یهالیر

 را متحول خواهند کرد. یینها یمحصولات به مشتر

 آینده لجستیک 

ارسال  یرها، پهپادها براخودکار در انبا یهاهستند. ربات یادر حال تحول گسترده نیتأم یهارهیزنج

 شده عیو دفاتر کل توز نیخودکار، بلاکچتمام نیتأم یهارهیزنج جادیمنظور ابه یها، هوش مصنوعمحموله

ل از عوامل تحو یهمگ ایاش نترنتیو ا یافزوده و مجاز تیمانند واقع یدنیهای پوشارتباطات امن، فناوری یبرا

سرعت  نیهماهنگ خواهند شد. ا بوده و خود ترعیدر آینده سر نیتأم یهارهیهستند. زنج نیتأم یهارهیزنج

بکار گرفته  عیسال آینده توسط صنا 0۲در  وستهیصورت پاست که به یدیهای کلاز فناوری یناش رییتغ یبالا

  .شودمی انیب یتحول فناور مختلف یوهایخواهند شد. در ادامه سنار
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 آورندرایی بیشتر را به ارمغان می: ناوگان خودران کا0سناریوی فناورانه 

از زمانی که آمازون برنامه خود برای استفاده از پهپادها برای تحویل مرسوله به مشتری نهایی خبر داد، بحث 

نایی ونقل صنعتی که تواحال باید به دیگر انواع ناوگان حمل ها صورت گرفته است. با اینای در مورد آنگسترده

نیز توجه کرد. پیش از پهپادها، اولین وسایلی که در زنجیره تأمین خودران شدند  خودران شدن را دارند

های ها در انبارها است؛ لیفتراکبرترین فعالیتو زمان نیورتربهره ریغبودند. جابجایی افراد یکی از  هافتراکیل

تر از انسان برآورده کنند. سریعبرابر  0ها را توانند سفارشکنند بلکه میتنها این چالش را برطرف میجدید نه

به واقعیت بپیوندند.  2404توانند تا سال های خودران میتوانند خودران شوند. کامیوندرصد بالایی از ناوگان می

اش برای پنج درصد ناوگان را شامل خواهند شد. رولزرویس برنامه 2404تا سال  خودکارمهینهای کامیون

را اعلام کرد. اگرچه جایگزینی یا کمک به انسان یک  2404ری خودران تا سال های بابرداری از کشتیبهره

 ونقل مسئله اساسی اقتصاد سوختمعیار اصلی برای خودکارشدن فرایند جابجایی مواد بود اما برای ناوگان حمل

 است.

 شودترین عامل تأثیرگذار جایگزین سوخت میعنوان بزرگ: داده به2سناریوی فناورانه 

ها تغییر یافته است. ها به سمت تنوع و ارزش دادهمباحث از تخمین حجم داده 0گسترش مفهوم کلان دادهبا 

مثال عنوان  ارزش هستند. بهشده بیآوریهای جمعدرصد داده ۸4ابد که بدانیم یاین مباحث زمانی اهمیت می

را دور ریخته و با توجه به رفتار خرید  ارزشهای بیآمازون این توانمندی را ایجاد کرده است که این داده

 بینی تحلیلی ایجاد کند.کاربران ابزارهای پیش

توانند زمان تحویل را به صفر برسانند. نکته جذاب بینی همراه با ناوگان نسل جدید میهای پیشترکیب مدل

 تواند به یک صنعت داده مبنا تبدیل شود.دیگر این است که لجستیک می

 محور: نسل جدید فناوری؛ بازیگران کمتر دارایی0رانه سناریوی فناو

توانند اند که هیچ دارایی )ناوگان یا انبار( ندارند، اما میهای لجستیکی به وجود آمدههای جدیدی از شرکتگونه

 عنوان هایی که در مالکیت است انجام دهند. بهآوری اطلاعات در مورد داراییخدمات لجستیکی را با جمع

دهند، ولی دارایی ندارند های لجستیکی هستند که خدمات لجستیکی ارائه میشرکت Zipmentsو  Shypال مث

درصد نسبت به میانگین صنعت کاهش دهند، چراکه  ۲4اند هزینه خدمات خود را تا و با این استراتژی توانسته

 زند.بپردا 2ها یا اقتصاد مقیاسای بابت نگهداری دارایینیاز ندارند هزینه

                                                 
1. Big data 
2. Economies of scale 
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 (هاونی)اوبر کام ینترنتیا یگرواسطه ی: بسترها0فناورانه  یویسنار

های جدید برای حلمانند راهنمایی برای راههای ارتباطی بهفروشی اینترنتی، همگام با فناوریرشد خرده

ا های سنتی رونقل واسطکنند. افزایش دیجیتالی شدن در حملونقل عمل میهای لجستیکی و حملشرکت

رود در آینده محور تغییر دهند. انتظار می-های موبایلوکار خود را به سمت مدلوادار کرده است تا مدل کسب

های سنتی، تولیدکنندگان اصلی افزاری با مشارکت باواسطههای نرمحلونقل موبایل محور راههای حملواسطه

ود که خدمات آنلاین با ارائه خدمات سریع و های ارتباط اینترنتی ایجاد کنند. آینده شاهد خواهد بو شرکت

 ونقل را از بین خواهد برد.های سنتی حملمنعطف، شرکت

 نی: تجارت هوشمند با بلاکچ۲فناورانه  یویسنار

بر وب،  یبرنامه مبتن ان،یمشتر یهاشنیکیمانند اپل هایینهیزم را در یانقلاب نترنتیکه ا یدرست در زمان

در خصوص  دیجد یهای نوآورکانال جادیا یخود را برا یتوانمند نیغاز کرده بود، بلاکچو... آ یابر یهاحلراه

 یاتیعمل ستمیعنوان ستواند بهمی یفناور نینشان داد. ا یکیلجست یهابرنامه یریکارگو به یسازادهیپ یچگونگ

کند.  بیترک یافزارنرم یهاامهها را با برنشرکت نیکار رود و ارتباطات به ب نیتأم رهیزنج یهاشبکه یبرا یجد

 کند.می جادیاست ا شده فیاعضا تعر نیب یروشنهوشمند که به یقراردادها نیبلاکچ

 شوندهتیخود هدا نیتأم رهیآینده: زنج

تصور خواهند شد. های تأمین خود هدایت شونده با کارایی غیر قابل های جدید باعث ایجاد زنجیرهفناوری

 ا در مورد دستاوردهای حاصل در ادامه آورده شده است:هبینیبرخی از پیش

  های چندروزه به چند ساعت تبدیل یافته و تحویلفاصله بین سفارش و پردازش به چند ثانیه کاهش

 خواهد شد.

 ۲4 .درصد از ناوگان سطوحی از خودران بودن را دارا خواهند بود 

 درصد کاهش خواهد  04ت و سایز انبارها نیز درصد کاهش خواهد یاف ۲4ونقل در انبارها تا حجم حمل

 یافت.

 .انبارهای بزرگ بیرون شهر تبدیل به انبارهای کوچک نزدیک به مشتریان داخل شهر خواهد شد 
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 نقل و آینده حمل 

چهار آینده مختلف برای جابجایی بر اساس فصل مشترک دو روند کلیدی کنترل خودرو )راننده در برابر 

ه دهد که با توجه بتحقیقات نشان میپذیر است. خودرو )شخصی در برابر اشتراکی( امکانخودران( و مالکیت 

ونقل هستند، تغییرات در سراسر جهان های مختلف جمعیتی نیازمند حالات مختلفی از حملاینکه گروه

گرفته شده،  حالت آینده خواهد بود. چهار حالت در نظر 0زمان هر نامتوازن خواهد بود که به معنی وجود هم

 به شرح ذیل است:

 آینده اول: تغییرات تدریجی

ندرت تمایلی به واگذاری این حالت بیشتر احتمال را به خود اختصاص داده است. مالکان فعلی خودروها به 

خودروی خود دارند. مالکیت خصوصی کماکان باقی خواهد ماند و مالکان سطحی از شخصی بودن، انعطاف، 

های کنند. همچنین با استفاده گسترده از فناوریناشی از مالکیت شخصی است را انتخاب می ایمنی و راحتی که

بنابراین، در این ؛ ، رویای گسترش خودروهای خودران در آینده نزدیک به واقعیت نخواهد پیوسترانندهکمک

 حالت ساختار کلی صنعت حفظ خواهد شد.

 آینده دوم: جهان خودروهای اشتراکی

لت اقتصاد مقیاس و افزایش رقابت موجب توسعه خدمات اشتراک خودرو در مناطق جغرافیایی در این حا

های مختلفی از مشتریان خواهد شد. در این حالت مسافران از راحتی استفاده از خودروها و مختلف و بخش

افیک و پیدا ترکردن ونقل منتفع خواهند شد. این کار موجب عدم نیاز به طی برای حمل 0راننده اشتراکی

کردن جای پارک خواهد شد. همچنین این سیستم خدماتی نیز در اختیار افراد غیر راننده مانند نوجوانان، 

دهد. در این آینده، هزینه حمل کاهش خواهد یافت. های با درآمد پایین و افراد بدون گواهینامه قرار میخانواده

 است. ترین و پایدارترین روشترین، راحترهای کوتاه اقتصادیبرخی بر این باورند که راننده اشتراکی برای مسی

 آینده سوم: انقلاب خودروهای خودران

فناوری نشان داد که با وجود ماندگاری مالکیت شخصی، خودروهای خودران امن، راحت و اقتصادی هستند. 

نی و دیگر مزایا، به دنبال دهند، اما به دلیل ایمها مالکیت شخصی را ترجیح میدر این حالت بیشتر راننده

 خودروهای خودران هستند.

 های در دسترسآینده چهارم: عصر جدید خودران

                                                 
1. Carsharing and ridesharing 
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کننده اصلی این آید. مصرفسازی و خودروهای اشتراکی به وجود میاین آینده از همگرایی روندهای خودران

ش فاصله بین خودروهای خودران تر ناشی از کاهعصر، ساکنان شهرها خواهند بود که از پتانسیل سفرهای سریع

ها، برند. در طی زمان و با گسترش هوشمند زیرساختای از شرایط بهره میسازی مسیر با آگاهی لحظهو بهینه

 این فناوری به دیگر مناطق نیز گسترش خواهد یافت.

 ونقل کشورروندهای پیشنهادی بخش حملکلان

روندهای معرفی شده در بخش فوق متأثر خواهد بود، اما در این عنوان بخشی از جهان از کلانهرچند ایران به

روندهای بخش ونقل کلانبخش سعی بر این است که متناسب با شرایط کشور و روندهای موجود در حمل

 ونقل حسب اجماع نظر کارشناسان معرفی شود.حمل

 توسعه شهرنشینی 

نشینی در کشور است. جمعیت شهرنشین کشور ونقل کشور توسعه شهرروندهای حملترین کلانیکی از مهم

درصد جمعیت  ۱0، 00۸۲که در سال درصد کل جمعیت را تشکیل داده است، در حالی 00، 000۲در سال 

 نشان داده شده است. 0۹اند. روند تغییرات شهرنشینی کشور در نمودار کشور شهرنشین بوده

 
 0روند تغییرات شهرنشینی در کشور :29 نمودار

 

                                                 
 بر اساس اطلاعات مرکز آمار ایران. 0





 


  























ت
معی

 ج
کل

ز 
ن ا

شی
هرن

 ش
ت

معی
 ج

هم
س



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
۲0 

 

درصد  00درصد جمعیت ایران شهرنشین و  ۹0، 24۲4ی سازمان ملل متحد در سال بینبر اساس پیش

قل را وندهی به حملو جهتکرده روستانشین خواهند بود. شهرنشینی نقش بسزایی در نیازهای کاربران ایفا 

 منجر خواهد شد.

 240۹تا سال  0۸۲4از سال  ها از لحاظ اندازه و تعداد شهر حکایت از آن دارد که در کشور مادر ایران؛ بررسی

 044هزار نفر و شهرهای کمتر از  044تا  ۲44هزار نفر،  ۲44یلیون تا م 0میلیون نفر،  ۲تا  0تعداد شهرهای 

 2404شود این روند روبه رشد تا سال بینی میاند و پیشتوجهی را در این دوره زمانی داشتههزار نفر رشد قابل 

 04یک شهر بالای  2404شود در سال بینی میداشته باشد. همچنین پیش نیز، برای شهرهای ایران ادامه

همچنین سازمان ملل در گزارش خود  (.0۸)نمودار  0میلیون جمعیت در ایران )شهر تهران( وجود داشته باشد

نفر جمعیت خواهد داشت. این شهر که در سال  ۸۸۸4444؛ 2404عنوان کرده است که شهر تهران در سال 

بینی شده رسیده که پیش 04به رتبه  2400قرار داشته است در سال  20لحاظ جمعیت در رتبه از  0۸۸4

 ,United nations)در سطح دنیا خواهد رسید 02به جایگاه  2404است شهر تهران از لحاظ جمعیت تا سال 

2014). 

 
 اساس تعداد افراد ساکن در آن بندی جمعیت شهری ایران برطبقه :29 نمودار

 نگری(های توسعه و آینده)برگرفته از گزارش مرکز پژوهش 00۸۱گانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران، منبع: اتاق بازر

درصد جمعیت آن در شهرها  2۱1۲درصد جمعیت ایران روستایی بوده و تنها  ۱21۲حدود  0۸۲4در سال 

عیت ایران روستایی درصد از جم 2۲ها برعکس شده و در مقابل، این نسبت 240۹کردند. در سال زندگی می

های آتی نیز ادامه خواهد کنند. روند کاهش جمعیت روستایی در سالدرصد مردم در شهرها زندگی می ۱۲و 

                                                 
 .00۸۹ی، سال نگرندهیآو های توسعه ، مرکز پژوهش«ندهیآ یو شهرها ینیروند گسترش شهرنش: کلانروشیپ ندهیآ»برگرفته از گزارش . 0
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درصد مردم در نقاط  00درصد جمعیت ایران شهرنشین و  ۹0حدود  24۲4ها در سال بینییافت و طبق پیش

 (.00۸۱و کشاورزی تهران،  روستایی زندگی خواهند کرد )اتاق بازرگانی، صنایع، معادن

 
 24۲4تا  0۸۲4های درصد سهم جمعیت روستایی و شهری ایران از کل جمعیت طی سال :11 نمودار

 نگری(های توسعه و آینده)برگرفته از گزارش مرکز پژوهش00۸۱منبع: اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی تهران، 

ونقل خصوصی رونق بیشتری ونقل عمومی به جای حملشوند که حملهای شهری فشرده سبب میسکونتگاه

یابد که درمجموع همه موارد تر گسترش میهای کوچکعلت قیمت و محدودیت فضای اسکان خانه یابد و به

و مصرف  جمعیت شهریرابطه بین تراکم  20در نمودار  0شود.مذکور باعث کاهش اتلاف انرژی و منابع می

 ونقل نشان داده شده است.منابع و انرژی مرتبط به حمل

                                                 
 .00۸۹ی، سال نگرندهیآهای توسعه و ، مرکز پژوهش«ندهیآ یو شهرها ینیروند گسترش شهرنش: کلانروشیپ ندهیآ»برگرفته از گزارش  .0
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 ونقلجمعیت شهری و مصرف منابع و انرژی مرتبط به حملرابطه بین تراکم  :12 نمودار

 نگری(های توسعه و آینده)برگرفته از گزارش مرکز پژوهشEEA, 2016 منبع: 

 ونقلهوشمندسازی حمل 

ه سرعت مورد توجه قرار گرفته است. از آنجاکه در ونقل ببا پیشرفت فناوری، هوشمندسازی حمل

روز بیشتر مورد توجه قرار کند، روزبهونقل ایفا میوری حملونقل نقش بسزایی در بهرههوشمندسازی، حمل

ونقل از خدمات کاربر گرفته تا هوشمندسازی ناوگان و های حملگیرد. هوشمندسازی همه بخشمی

ونقل مورد ی هوشمندسازی حملسوبهبر خواهد گرفت. در کشور نیز حرکت ونقلی را در های حملزیرساخت

 شهری کشور، استفاده از تجهیزاتهای برونعنوان مثال به منظور کنترل سرعت در راه توجه قرار گرفته است. به

روند تغییرات تعداد دوربین ثابت  22ر نمودار دثبت سرعت روند رو به رشدی در سالیان اخیر داشته است. 

 شهری کشور نشان داده شده است.های برونکنترل سرعت در راه
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 0شهری کشورهای برونتعداد دوربین ثابت کنترل سرعت در راه :11 نمودار
 

یت، عونقل )متناسب با موقسازی حملوری، افزایش ایمنی تردد و شخصیونقل افزایش بهرههوشمندسازی حمل

 های کاربر( را در پی خواهد داشت.زمان و سایر ویژگی

 محیطی شهرهاوهوایی و مسائل زیستمحدودیت منابع، تغییرات آب 

های نفتی دارد این موضوع موجب مصرف بسیار زیاد ونقل کشور وابستگی زیادی به مصرف فرآوردهحمل

نتشر شده در ترازنامه انرژی کشور، سهم گردد. مطابق آمار ممیونقل های نفتی در بخش حملفرآورده

درصد است. با توجه به رشد روند  00بیش از  00۸0های نفتی کشور در سال ونقل از مصرف فرآوردهحمل

ترین های نفتی در کشور، محدودیت منابع موجود و ارزش بالای آن در کشورهای خارجی از مهممصرف فرآورده

 رود.ونقل به شمار میحمل دهنده آینده بخشروندهای شکلکلان

ونقل کشور خواهد بود. با توجه به وجود های آینده حملهای نفتی یکی از چالشرشد فزاینده مصرف فرآورده

توان تصور ونقل کشور این موضوع نیست ولیکن میمنابع و ذخایر نفتی کشور در حال حاضر مسئله اصلی حمل

خواهد شد. در کشورهای مختلف دنیا با  محسوبمسائل این بخش  ترینموضوع از مهم نیا ندهیآنمود که در 

                                                 
 ایونقل جاده. سالنامه آماری سازمان راهداری و حمل0
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ها قرار ونقل در دستور کار دولتتوجه به عدم دسترسی به منابع و ذخایر نفتی، الکتریکی کردن ناوگان حمل

 های برقی و خطوط برقی ریلی مؤید این موضوع است.دارد. توسعه روزافزون خودروهای برقی، اتوبوس

ز این ای است که اهای نفتی، میزان انتشار آلایندگی وسایل نقلیهشکلات استفاده از فرآوردهیکی دیگر از م

 00طور که در بندهای قبلی اشاره شده است در برند. همانها برای تأمین نیروی پیشران خود بهره میفرآورده

اند. درصد رشد داشته 04-04حدود ها در درصد و سایر آلاینده ۱0(، انتشار گاز متان 00۸0تا  00۹0سال اخیر )

ه توجهی از جابجایی وسیله نقلیشهرهای کشور را که سهم قابلویژه کلانتواند شهرهای کشور بهاین موضوع می

 کند.دهد را با مشکلات جدی برای سلامتی شهروندان مواجه میها رخ میدر آن

 ها هداری زیرساختهای جدید و نگهمگرایی بخش عمومی و خصوصی، توسعه زیرساخت

 موجود

گذاری در آن است. با رشد فناوری و ونقل کشور، هزینه بالای سرمایههای بخش حملترین مسئلهیکی از مهم

تر خواهد گذاری در این بخش پرهزینهروز سرمایهونقل روزبهها و ناوگان بخش حملارتقای سطح زیرساخت

ونقل دچار مشکلات متعددی شده ی و تأمین ناوگان حملهای عمرانشد. در شرایط کنونی کشور نیز طرح

 -قم -السیر تهرانآهن سریعهای با تکنولوژی بالا نظیر خطوط پرسرعت ریلی )طرح راهاست. احداث طرح

ونقل )هواپیما، لکوموتیو پیشرفت خاصی تاکنون نداشته است(، تأمین ناوگان حمل 00۹0اصفهان از سال 

رو است. علاوه بر های با استاندارد بالا( با مشکلات مختلفی در کشور روبهو و اتوبوسهای مترآهن و واگنراه

محور )نه توسعه ونقل نیز به دلیل رویکرد توسعه عدالتهای موجود حملاین، نگهداری از زیرساخت

وع یل این موضترین دلاتوجهی خواهد بود. یکی از مهممحور( این بخش نیز نیازمند منابع مالی قابل اقتصادی

آفرینی روند همگرایی بخش دولتی و خصوصی و نقشها به بخش دولتی است. کلانگذاریوابستگی این سرمایه

آفرینی بخش خصوصی در ونقل و افزایش نقشهای بخش حملقابل توجه بخش خصوصی در تأمین مالی طرح

 ونقل قابل تصور است.حمل
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 ونقلهای کلیدی بخش حملعوامل و فعالیت -2-3

 عوامل کلیدی

 ونقلالمللی حملموقعیت جغرافیایی ایران و کریدورهای بین 

موقعیت جغرافیایی ایران و نحوه تبادلات تجاری میان کشورها به نحوی است که ایران در این خصوص از مزیت 

 ای برخوردار است.ویژه

هواپیماهایی است که بین اروپا، هند،  ترین مسیر برایونقل هوایی ایران، آسمان ایران در زمره کوتاهدر حمل

توسط  240۲جریان ترافیک هوایی جهان در سال  0شوند. در شکل جنوب شرقی آسیا و استرالیا جابجا می

المللی هوایی ایکائو نشان داده شده است. قابل مشاهده است که مسیر هوایی که ایران در آن واقع سازمان بین

 ترین نوع ترانزیت بهصرفهوجهی برخوردار است. ترانزیت هوایی مقرون بهتشده است از شدت تقاضای قابل 

 گونه زیرساختی ندارد.رود، چراکه نیازی به احداث هیچشمار می

. 
 240۲0جریان ترافیک هوایی جهان در سال  :2 شکل

 

های آزاد دنیا شده فارس و دریای عمان منجر به اتصال ایران به اقیانوس هند و آبونقل دریایی، خلیجدر حمل

تر کشورهای قدرتمند تجاری به بازارهای هدف در تر و اقتصادیاست که این موضوع منجر به دسترسی کوتاه

خاورمیانه و آسیای میانه و همچنین هند به اروپا و آسیای میانه شده است. متأسفانه در این زمینه نیز کشور 

عظیمی از این جریان را به سمت بنادر خود جذب نماید. در امارات با توسعه بنادر خود توانسته است بخش 

                                                 
1  . http:// gis.icao.int 
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 فارسمشاهده است که خلیجبه نمایش گذاشته است. قابل  2400جریان ترافیکی دریایی جهان در سال  2شکل 

که سهم ایران از این جریان دریایی، و دریای عمان از جریان تقاضای قابل قبولی برخوردار هستند، در حالی

 اندک است.

 
 0ونقل دریایی و نقاط استراتژیک: مسیرهای حمل1شکل 

 

ربی غ-ای قرارگیری ایران در کریدور جاده ابریشم که کریدور ترانزیتی شرقیونقل ریلی و جادهدر حوزه حمل

ر تواند تأثیر بسزایی درود. این موضوع میترین مزیت جغرافیایی ایران به شمار میجنوب مهم-و کریدور شمال

کنند، کریدورهای ترانزیتی که از ایران عبور می 0شکل المللی ایفا نماید. در ونقل بینرینی ایران در حملآفنقش

 به نمایش گذاشته شده است.

                                                 
1. https://transportgeography.org/wp-content/uploads/Map_Strategic_Passages.pdf 
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 0کریدورهای ترانزیتی منطقه :3شکل 

 ونقلها و ناوگان حملزیرساخت 

رود. نبود زیرساخت به شمار میونقل آفرینی حملونقل اصلی عامل در توسعه و نقشزیرساخت و ناوگان حمل

 که بتواند نحویونقل به گردد. توسعه حملونقل در آن منطقه میو یا ناوگان منجر به عدم ارائه خدمات حمل

 رود.ونقل به شمار میترین مسئله حملصورت بهینه به تمام تقاضای سفر موجود پاسخ دهد، اصلیبه

 خدمات لجستیکی ونقل وونقل ترکیبی، یکپارچگی حملحمل 

طور کامل انجام شود. هرچقدر این خدمت ونقل خدمتی است که باید از نقطه شروع تا نقطه پایان بهحمل

ونقل افزایش خواهد یافت. از آنجاکه توسعه تر انجام شود، مطلوبیت حملتر و پیوستهطور یکنواختبه

ه هزینه کنحوی های مختلف بههای شیوهزیرساختبر هستند، استفاده از ونقلی بسیار هزینههای حملزیرساخت

ونقل برخوردار است که تحت هزینه مالی، زمان سفر و ...( بهینه باشد، از اهمیت ویژه در عملکرد حملسفر )

 ونقل باری حائز اهمیتیژه در حملوبهشود. این موضوع ونقل ترکیبی یا چندوجهی شناخته میعنوان حمل

های دیگر ایفا دهی به تقاضای سفر و هدایت آن به شیوهکه نقش اصلی را در جهت ینحوفراوانی است، به

 نماید.می

  

                                                 
 https://www.pmo.irبرگرفته از سایت سازمان بنادر و دریانوردی وزارت راه و شهرسازی،  .0

 

https://www.pmo.ir/
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 ( سرانه درآمد ناخالص ملیGDP) 

ونقل به شرایط اقتصادی کشور وابستگی بسیار زیادی دارد، علاوه تر گفته شد، عملکرد حملطور که پیشهمان

أثیر دهد، تها را تحت تأثیر قرار میذاری در توسعه زیرساختگبر اینکه شرایط اقتصادی کشور توان سرمایه

 نماید.بسزایی در تولید و جذب سفر ایفا می

 کاربری اراضی و توزیع جمعیت ساکن و شاغل 

رود و ترین عوامل تولید یا جذب سفر در آن ناحیه به شمار میجمعیت ساکن و شاغل در یک ناحیه از مهم

توزیع  ونقل نحوهنماید، لذا یکی از عوامل کلیدی در بخش حملی سفر ایفا مینقش بسزایی در تعیین تقاضا

ی ایفا ونقلهای حملتبع آن، توسعه زیرساخت جمعیت در کشور است که تأثیر بسزایی در تقاضای سفر و به

 کند.می

 ونقلمدیریت تقاضای سفر در حمل 

رود. ونقل به شمار میمات توسعه پایدار بخش حملترین الزاونقل یکی از مهممدیریت عرضه و تقاضا در حمل

ویژه توسط خودروی ای و بهونقل جادهای از سفرهای کشور توسط بخش حملدر حال حاضر بخش عمده

توجهی برای جامعه نظیر مصرف سوخت، انتشار های قابل پذیرد. این موضوع هزینهشخصی صورت می

ونقل ریلی مصرف سوخت فیکی در پی دارد. این در حالی است که حملن ترااهای هوا و تلفات و مصدومآلاینده

 های بسیار کمی را به همراه دارد.و انتشار آلاینده

دایت هونقل ریلی شده است. های سیستم ریلی منجر به تأکید و تکلیف اسناد فرادست به ترویج حملمزیت

ی گذارهای سرمایههای تحمیلی )هزینههزینهونقل و حداقل کردن سوی شیوه بهینه حملبه عرضه و تقاضای

 رود.ونقل به شمار میها و ایمنی( یکی از عوامل کلیدی بخش حملبرداری، مصرف سوخت، انتشار آلایندهو بهره

 ونقلهای کلیدی حملزیربخش

تانده س-دهونقل از منظر اقتصادی با استفاده از اطلاعات جدول داهای کلیدی حملبه منظور شناسایی زیربخش

به دو روش سنتی و روش حذف فرضی پیوندهای پسین و پیشین بر اساس محاسبات مطالعات بخش انرژی 

 سند ملی آمایش، معرفی شده و درنهایت زیربخش کلیدی احصا شده است.
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 الف( روش سنتی

 فزایش یکا اثر غیرمستقیم و مستقیم انتشار شدت انتشار، قدرت شاخص یا و شده نرمال پسین پیوند شاخص

 قدرت شاخص چه هر. کندمی گیریاندازه اقتصادی هایفعالیت سایر تولید بر را هر فعالیت نهایی تقاضای واحد

 عنوانبه ها،فعالیت سایر محصولات برای تقاضا ایجاد از طریق فعالیت آن باشد، بیشتر فعالیتی برای انتشار

 ضریب این میانگین از آنجا که .داشت خواهد هاآن رشد بر بیشتری اثر خود، تولید جهت واسطه محصولات

 که تأثیرگذاری است مفهوم این به باشد، یک از تربزرگ شاخص چه هر ،است یک عدد هافعالیت تمام برای

 اثر بودن مترک بیانگر آن بودن یک از ترپایین و بیشتر هافعالیت میانگین از ها،فعالیت سایر بر فعالیت این

 است. هافعالیت سایر به میانگین مزبور فعالیت

 فعالیتی چه هر. است انتشار شاخص مکمل حساسیت، درجه شاخص یا و شده نرمال پیشین پیوند شاخص

 اسیتِحس شاخص چنانچه. شودمی بیشتر آن حساسیت شاخص کند تولید بیشتری داده دیگر، هایفعالیت برای

 ؛دارد اقتصادی هایفعالیت سایر رشد از زیادی تأثیرپذیری یتفعال این که است معنی این به باشد بالا فعالیتی

 هایداده برای اقتصاد هایسایر فعالیت تقاضای زیرا شود،می فعالیت این رشد باعث هافعالیت سایر رشد یعنی

 مورد نیاز ایواسطه هاینهاده فعالیت، این رشد عدم صورت در دیگر عبارت به. نمایدمی تأمین را ایواسطه

 .دش خواهند تنگنا دچار هافعالیت سایر در نتیجه و گرددنمی عرضه و تولید لازم میزان به هافعالیت سایر

 از گروه چهار شود، بندیها رتبهآن حساسیت درجه شاخص و انتشار قدرت شاخص اساس بر را هافعالیت اگر

 آیند.می دست به زیر به شرح مختلف هایفعالیت

 اقتصادی هایفعالیت یدیتول نظام بندیرده :19 جدول
حساسیت )پیوند پیشین نرمال شده(  درجه شاخص

تر از یک()کوچک 0 >  

حساسیت )پیوند پیشین نرمال شده(  درجه شاخص

تر از یک()بزرگ 0 < 
 

III 
شاخص قدرت انتشار )پیوند پسین 

تر از یک()بزرگ 0 <نرمال شده(   

IvIII 
شاخص قدرت انتشار )پیوند پسین 

تر از یک()کوچک 0 >ده( نرمال ش  

 0منبع: برگرفته از مطالعه عبدالمحمدی و مختاری اصل شوطی

 انتشار( و )حساسیت هایشاخص دو هر که ( استIناحیه ) به مربوط وضعیت بهترین 2۸جدول  اساس بر

 به. دشونمی محسوب کلیدی فعالیت گیرند،می قرار ناحیه این در که هاییفعالیت هستند و واحد از تربزرگ

                                                 
فرضی رجوع  حذف و سنتی رویکرد دو از فادهاست با 00۸4 سال در کردستان استان کلیدی هایفعالیت اهمیت . برای آشنایی بیشتر به مقاله سنجش0

 شود.
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 هاآن ولیداتت برای نهایی تقاضای افزایش که است یاقتصاد یهاتیفعال آن دربرگیرنده ناحیه این دیگر عبارتی

 هایفعالیت یداتتول بالای نسبتاً اینکه سهم ضمن گذاشت، خواهد هافعالیت سایر تولید تقویت بر را اثر بیشترین

 گیرد.می قرار دیگر هایعالیتف مصرف مورد واسطه محصول عنوانبه ناحیه این

 محاسبه در عملاً واحد یکسان وزن تحمیل علت به فعالیت هر افزودهارزش  و نهایی تقاضای اندازه روش سنتی

 و فعالیتی بین ایواسطه مبادلاتبرحسب  فعالیت هر اهمیت و شوندنمی گرفته نظر در هافعالیت اهمیت

 و شده( نرمال پسین انتشار )پیوند قدرت گیرد. جدول زیر شاخصقرار می ارزیابی مورد آن ضرایب ماتریس

 که دهدیم سنتی را نشان رویکرد با مختلف اقتصادی هایشده( فعالیت نرمال پیشین حساسیت )پیوند درجه

ملاحظه  طور کهاند. همانمحاسبه شده گش محورعرضه الگوی و لئونتیفتقاضامحور  الگوی مبنای بر ترتیب به

دیگر، این بیان ( را دارد به 0زمان پیوندهای پسین و پیشین بالاتر از یک )طور همبه« آهنراه» شودمی

بخشی برای تحرک و شوک مثبت در راستای ایجاد و ای بینبخشپتانسیل بالاتری از منظر مبادلات واسطه

های اقتصادی پیوندهای پسین و پیشین نرمال شده بخش 04جدول ر دتقویت رشد اقتصاد کشور را داراست. 

 نشان داده شده است. 00۸0ایران در سال 

 00۸0های اقتصادی ایران در سال پیوندهای پسین و پیشین نرمال شده بخش :31 جدول
نیشیپپیوندهای  پیوندهای پسینفعالیت )بخش(های اقتصادی  I

آهنراه  کلیدی 0120۸0 014۲4۹ 

ایونقل جادهملح  ـ 41۱۱44 41۱۹۹0 

ونقل آبیحمل  ـ 41۱0۸۲ 014۸2۱ 

ونقل هواییحمل  ـ 410۱۸۱ 0140۱2 

 مأخذ: محاسبات طرح

 ب( روش حذف فرضی

اقتصادی، از منظر حذف کلیه روابط پسین و پیشین  در روش حذف فرضی به منظور سنجش اهمیت یک بخش

 گیرد.آن بخش مورد بررسی قرار می

 روابط پسین یک فعالیت حذف -2

های همگن از منظر فعالیت تقاضاکننده ای از فعالیتحذف روابط پسین به معنی حذف یک فعالیت یا مجموعه

 ربه عبارت دیگ. شودمی تأمین واردات طریق از خودش و دیگر هایفعالیت به این فعالیت رو، نیازاست. از این

. ازدس داخلی هاینهاده جانشین کامل طوربه را آن تا کندمی تقاضا را وارداتی فقط کالاهای شده حذف فعالیت

 ذفح به منطقه که است محصولاتی کلیه حذف بیانگر نیز منطقه( )حذف مناطق سطح در قابل توجه است

 شود.منطقه ارسال می درون مبادلات طورهمین و شده
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 حذف روابط پیشین یک فعالیت -1

کننده های همگن از منظر فعالیت عرضهای از فعالیتیک فعالیت یا مجموعهحذف روابط پیشین به معنی حذف 

 شود.با صادرات جایگزین می های این فعالیت به داخلبنابراین، همه فروش؛ است

 دارای هایفعالیت تعیین و اقتصادی هایفعالیت بین تمایز ( به منظور2440لهر ) و هایی که میلرشاخص

 شوند:در این گزارش نیز مورد استفاده قرار گرفته است به شرح ذیل تعریف میو  کردند فیتعر اهمیت

از  لقب اقتصاد کل ستانده به فعالیت هر فرضی حذف از پس اقتصاد کل ستانده کاهش نسبت اول: شاخص

 .درصد به فرضی حذف

 نگینمیا به تفعالی هر فرضی حذف از پس اقتصاد کل ستانده کاهش میانگین از انحراف نسبت دوم: شاخص

 .اقتصادی هایفعالیت تکتک حذف از پس اقتصاد ستانده کل هایکاهش

دهد. های اقتصادی ایران از منظر حذف کلیه روابط پسین و پیشین را نشان میاهمیت بخش 00دول ج

 در رتبه نخست« ایونقل جادهحمل»ها ای پسین با سایر فعالیتشود از منظر پیوندهطور که ملاحظه میهمان

 ونقل قرار دارد.های حملبین زیربخش

 و پیشین پسین پیوندهای حذف بر اساسهای اقتصادی ایران اهمیت بخش بندیرتبه :32 جدول

اقتصادی های(بخش) فعالیت  
پسین روابط کلیه حذف پیشین روابط کلیه حذف   

دوم شاخص شاخص اول0 رتبه اول شاخص رتبه  دوم شاخص   

آهنراه  02 4102%  (41۸4)  2۲ 410۱%  (41۹۲)  

ایجاده ونقلحمل  02 01۲2%  4100 0۲ 0100%  4122 

آبی ونقلحمل  20 4104%  (41۱0)  00 414۹%  (41۸0)  

هوایی ونقلحمل  04 410۸%  (41۹0)  0۸ 4140%  (41۸۱)  
 

رای بخشی بای بینلاتری از منظر مبادلات واسطهعنوان زیربخشی که پتانسیل باآهن بهدر روش سنتی راه

تحرک و شوک مثبت در راستای ایجاد و تقویت رشد اقتصاد کشور را داراست، شناخته شد؛ ولی با استفاده از 

 ونقلدهد، مشخص گردید که این زیربخش حملروش حذف فرضی که تقاضای نهایی را نیز مد نظر قرار می

بت ای نسونقل جادهزیربخش حمل درواقعبالاتری برخوردار است.  نیپسی پسین و ای است که از پیوندهاجاده

                                                 
های رو، اگر رقم مربوط به یکی از این شاخصهای اول و دوم تا دو الی سه رقم اعشار نشان داده شده است. از اینبا توجه به اینکه اعداد مربوط به شاخص .0

 نیست و منظور صفر حدی است.کمتر از این مقدار باشد صفر درج شده باشد که به هیچ وجه معنی صفر مطلق 
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های بیشتری خدمت کند و از بخشرسانی میهای بیشتری خدمتونقل به بخشهای حملبه سایر زیربخش

 کند.دریافت می

 ونقلعوامل مؤثر بر عملکرد حمل -2-4

دهد. برخی از موارد ملکرد آن را تحت تأثیر قرار میها و عاز عواملی است که برنامه متأثرونقل، بخش حمل

آفرینی دارند. ونقل نقشنماید و برخی در عملکرد بخش حملدهی میونقل را جهتها حملتوسعه و برنامه

 شود.دهی آن را منتج میونقل به عوامل متعددی در کشور وابسته است که جهتتوسعه بخش حمل درواقع

سازی در اجتماعی مدل -های اقتصادیبا استفاده از شاخص «ونقل کشورامع حملسند راهبردی طرح ج»در 

ر کیلومت-دهد که میزان تننشان می آمده دست بهنتیجه  انجام وونقل خصوص تقاضای مسافر و بار در حمل

ی دارند. ( و مساحت کشورها رابطه معنادارGDPبار جابجا شده در کشورها با متغیرهای تولید ناخالص داخلی )

 دهد. در مدل ساختهونقل را نشان میخوبی نقش اثرگذاری شرایط اقتصادی بر عملکرد حملاین موضوع به 

(، جمعیت GDPکیلومتر در کشورها نیز سه متغیر تولید ناخالص داخلی )-برای تخمین شاخص مسافر شده

ادار در مدل معن ،لص داخلی و جمعیتکشور و مساحت کشور مورد استفاده قرار گرفته که دو متغیر تولید ناخا

 کند.ونقل مشخص میخوبی نقش جمعیت را در عملکرد مسافری حمل. این موضوع بهاندبوده

ونقل در درون کشور و نحوه تغییر تقاضای بار و مسافر در کشور در مطالعه قابل توجه است که عملکرد حمل

ها ده است که متغیرهای استفاده شده در این مدلسازی شمدل «ونقل کشوربهنگام سازی طرح جامع حمل»

 دهد.های مختلف را نشان میخوبی اثرگذاری بخش به

در این جدول ارائه شده است.  02ر جدول دهای بخش مسافری و باری متغیرهای مورد استفاده در مدل

های جمعیتی )با تفکیک تعداد خانوار، تقاضای سفرهای مسافری شاخصهای که در مدل شودمشاهده می

، درآمد خانوار کیمتوسط درآمد ناخالص سالانه های اقتصادی )میزان جمعیت، تعداد دانشجو و...( و شاخص

های تقاضای سفرهای ای برخوردارند. در مدلهای مختلف( از اهمیت و تأثیرگذاری ویژهکل و شاغلین بخش

های خاص )مناطق دارای اهمیت های مختلف(، جمعیتی و ویژگییز متغیرهای اقتصادی )شاغلین بخشباری ن

 آفرین هستند.ها در تقاضای باری نقششیمیایی و یا معدنی( آن
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 های بخش مسافری و باریمتغیرهای مدل :31 جدول

 های تولید و جذب بارمتغیر مدل های تولید و جذب مسافرمتغیر مدل ردیف

 نفر( 0444جمعیت کل کشور ) کل شهرستان جمعیت 0

 نفر( 0444جمعیت کل شهرستان ) تعداد خانوار شهرستان 2

 جمعیت شهری شهرستان تعداد دانشجوی ساکن شهرستان 0

 جمعیت روستایی شهرستان تعداد شاغلین شهرستان 0

 جمعیت هدف شهرستان تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان ۲

 تعداد شاغلین کل کشور دمات شهرستانتعداد شاغلین بخش خ 0

 تعداد شاغلین شهرستان درآمد کل شهرستان ۱

 تعداد شاغلین بخش کشاورزی استان متوسط درآمد ناخالص سالانه یک خانوار شهرستان ۹

 تعداد شاغلین بخش کشاورزی شهرستان های شهرستانتعداد اقامتگاه ۸

 نفر( 0444ن بخش صنعت کشور )تعداد شاغلی متغیر دوتایی ناحیه تهران 04

 نفر( 0444تعداد شاغلین بخش صنعت استان ) متغیر دوتایی ناحیه کرج 00

 تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان - 02

 های با اهمیت معدنیمتغیر دوتایی شهرستان - 00

 های با اهمیت شیمیاییمتغیر دوتایی شهرستان - 00

 بندر ماهشهریز، متغیر دوتایی کرج، مشهد، تبر - 0۲

 هایی تعدادی از شهرستاندوتا ریمتغ - 00

 

 ونقل اثرگذار است و نشانونقل داشته که عمدتاً بر عملکرد بخش حملموضوعات فوق تمرکز بر تقاضای حمل

های خاص مناطق است. های جمعیتی، اقتصادی و برخی ویژگیونقل متأثر از شاخصدهد که توسعه حملمی

ا ونقل رالذکر، تقاضای حملهای فوقتغییر هر یک از شاخص ،های توسعه قرار بر این باشدرنامهلذا اگر در ب

ار ونقل اثرگذجمعیتی و اقتصادی نیستند که بر توسعه حمل هایمؤلفهدستخوش تغییر خواهد کرد. تنها 

توانند بر یرعامل( و ... میالمللی، امنیتی )پدافند غهای مختلفی نظیر انرژی، فناوری، تجارت بینهستند، بخش

هایی اند. در ادامه بخشروندها به طور مفصل شرح داده شدهونقل اثرگذار باشند که در بخش کلانعملکرد حمل

 ونقلی اثرگذار باشند، معرفی شده است:های حملتوانند بر برنامهها میها و برنامهکه سیاست

 گاهینظام سکونت 

ونقل، وضعیت جمعیت نواحی است. جمعیت شهری و روستایی و پراکنش ر بر حملترین عوامل مؤثیکی از مهم

 های اینها و برنامهرود سیاستونقل دارند که انتظار میتوجهی بر بخش حملها در پهنه سرزمین اثر قابلآن

 بخش مشخص باشد.
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 اقتصاد کلان 

توجهی بر عملکرد، ه اثر قابل بخش اقتصاد کلان است ک درآمد ناخالص ملی یکی از متغیرهای مهم

های بخش اقتصاد کلان و ها و برنامهنماید. سیاستونقل ایفا میهای توسعه حملگذاری و اجرای برنامهسرمایه

 ونقل خواهد داشت.پراکنش سرزمینی آن اثر به سزایی بر بخش حمل

 صنعت و معدن و کشاورزی 

عت، کشاورزی، خدمات و کل شاغلین از عوامل مؤثر های صنپراکنش در پهنه سرزمین شاخص اشتغال بخش

ار ونقل اثرگذها بر بخش حملهای آنها و برنامهونقل شناخته شده است و طبعاً سیاستبر عملکرد بخش حمل

 خواهد بود. وضعیت توزیع معادن در نواحی و صنایع شیمیایی نیز در تولید و جذب بار مؤثر شناخته شده است.

ن های مؤثر بر صنایع پشتیباها و برنامهونقل سیاستهای بخش صنعت و معدن بر حملگذارییکی دیگر از اثر

ونقل مانند تولید ناوگان مختلف )کامیون، تریلی، خودروی شخصی، اتوبوس، واگن، لکوموتیو و ...( و حمل

 های نوین )خودروهای برقی، خودروهای خودران و ...( است.گیری از تکنولوژیبهره

 گریگردش 

های تفریحی در پهنه سرزمین با اثرگذاری بر تولید و جذب سفرهای تفریحی بر وضعیت پراکنش اقامتگاه

ا ونقل رتواند عملکرد بخش حملهای این بخش میها و برنامهونقل اثرگذار است. سیاستعملکرد بخش حمل

 دستخوش تغییر قرار دهد.

 انرژی 

های انرژی در پهنه سرزمین است. با توجه به های مصرف حاملنامهونقل بریکی از عوامل مؤثر بر بخش حمل

 های این بخشها و برنامههای انرژی، سیاستحامل کنندهمصرفهای ترین بخشیکی از اصلی ونقلحملاینکه 

 دهد.ونقل را تحت تأثیر قرار میروند حرکتی بخش حمل

 فناوری اطلاعات و ارتباطات 

ونقل های حملهای ارتباطی در پهنه سرزمین و استفاده از فناوریوسعه زیرساختهای تها و سیاستبرنامه

 نماید.ونقل ایفا میهوشمند در کشور اثر بسزایی بر عملکرد بخش حمل

 بازرگانی 

تواند بر عملکرد ها میاین بخش با ارائه وضعیت حال و آینده مبادلات تجاری کشورهای منطقه که تجارت آن

 ماید.نونقل کشور مؤثر باشد، پتانسیل جذب بار و مسافر ترانزیتی در کشور را مشخص میترانزیتی حمل

 پدافند غیرعامل 

های توسعه کننده و نقاط اجباری بر برنامهملاحظات امنیتی و پدافند غیرعامل همواره از عوامل تعیین

حظات امنیتی و پدافند غیرعامل ها و ملارود. لذا مشخص بودن برنامهونقلی به شمار میهای حملزیرساخت

   دهی خواهد کرد.ونقل را جهتهای حملهای توسعه زیرساختمسیر برنامه
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 ونقلبخش حمل انداز، اهداف و راهبردهایچشم -3

انداز، اهداف، راهبردها، نقاط ونقل، چشمدر این قسمت از گزارش، با استفاده از مطالعه موجود در حوزه حمل

ها معرفی و نهایتاً بر اساس ونقل در آنها و تهدیدهای احصاء شده بخش حملفرصت ضعف و قوت و همچنین

الذکر، انتخاب و معرفی شده است. با توجه نظرات کارشناسی مطابق با اهداف این گزارش هر یک از موارد فوق

های زیرمجموعه انداز و سایرونقل، نگارش چشمبه محدود زمانی موجود و تعدد وجود مطالعات کلان بخش حمل

 های متداول در این موضوع، هدف گزارش نبوده است.آن استفاده از روش به تبع ونقل وآن در بخش حمل

 ونقلانداز فضایی بخش حملچشم -3-1

اگر ندانید کجا  گویدمی 0یوگی برراعنوان مثال،  انداز و لزوم تبیین آن وجود دارد، بهتعاریف مختلفی از چشم

پیتر سنگه در یکی از  و (Farley & Contanz, 2002) بعید است بتوانید به آنجا برسید خواهید بروید،می

ای انداز، تصویری از آیندهمعتقد است چشم« پنجمین فرمان در میدان عمل»عنوان  باهای معروف خود کتاب

 نشان« ندازهااچشم»کنید. بیانیه است که شما در جستجوی خلق آن هستید و آن را به زبان حال بیان می

 2.رویم و هنگام رسیدن به آنجا در چه وضعیتی خواهیم بوددهد که ما به کجا میمی

، ها، آمال و آرزوهای بخش است. به عبارت بهترکننده دورنمای آرمانی و بلندمدت، ارزشترسیم اندازچشم

 انداز باید بهکند. چشمانداز راهنمایی است که ماهیت فعالیت بخش و اهداف آینده آن را تشریح میچشم

نفعان بخش، رقابتی، قدرت بخش و ارزشمند باشد که وفاداری افراد را بخش، مشترک میان ذیآگاهی ایاندازه

 0برانگیزد.

انداز پیشنهادی با استفاده از انداز، در این بند سعی بر ارائه چشمهای مختلف تدوین چشمبا وجود روش

 مورد توجه قرار گرفت.زیر منظور اسناد رای این رادست و مرتبط بوده است. بهای کلیدی در اسناد فعبارت

 0040در افق  رانیا یاسلام یانداز جمهورسند چشم 

 ونقلنظام در بخش حمل یهای کلسیاست 

 00۸4-یمقام معظم رهبر یابلاغ نیسرزم شیآما یهای کلسیاست 

 00۸2-یاقتصاد مقاومت یهای کلسیاست 

                                                 
1. Yogi Berra 

 فصلنامه مطالعات؛ راهبردی؛ نمونه موردی: شهرداری ساوه یزیرانداز سازمانی در چارچوب برنامهتدوین چشماشرفی، یوسف و جان بابانژاد، محمدحسین؛  .2

 00۸2، تابستان 2 ریزی شهری، سال اول، شمارهبرنامه

 .00۸۱، وزارت راه و شهرسازی، ونقل ایرانحمل برنامه استراتژیک بخشسند  .0
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 00۸0-نیسرزم شیآما یهای ملگیریجهت 

 00۹0-نیسرزم شیآما یضوابط مل 

 انریا یاسلام یجمهور یو فرهنگ یاجتماع ،یبرنامه ششم توسعه اقتصاد یلیسند تفص 

 ونقلسند برنامه استراتژیک بخش حمل 

 ونقل کشورطرح جامع حمل یسند راهبرد 

 .معرفی شده است 00جدول  و درانداز پیشنهادی احصا با بررسی اسناد فوق و عبارات مؤثر در ارائه چشم

 عبارات کلیدی و پرتکرار در این جدول خط کشیده است.

 ونقلانداز پیشنهادی بخش حملهای مؤثر در اسناد فرادست در تبیین چشم: عبارت :33 جدول
 ونقلانداز حملهای مؤثر در تبیین چشمها و کلیدواژهعبارت عنوان سند ردیف

 0040انداز سند چشم 0

 یجنوب غرب اییآوری در سطح منطقه آسو فن یاول اقتصادی، علم گاهیه جاب افتهیدست

دارای تعامل سازنده و مؤثر با جهان
خود یخیو تار ییایجغراف ،یفرهنگ اتیمتناسب با مقتض افته،یتوسعه

 یعدالت اجتماع

2 
اقتصاد  یهای کلسیاست

 یمقاومت
 ازیمورد نهای و زیرساخت تیترانزو  یگسترش خدمات تجارت خارج

0 

 شیآما یهای کلسیاست

مقام معظم  یابلاغ نیسرزم

 یرهبر

 یو جهان ایمنطقه ستهیشا گاهیجادر جهت کسب  ییایممتاز جغراف تیاستفاده از موقع

 نیسرزم یانیو شر یاصل یهای ارتباطو راه یلیشبکه ر تیتقو

 مسافر کالا و تیترانز یمنطقه برا ییکشور به مرکز عبور و مرور هوا لیتبد

های مختلف های مشترک در زمینهگذاری و فعالیتسرمایه ،یمنطقه در طراح یجلب مشارکت کشورها

 ایدر جهت تأمین منافع مشترک منطقه ییربنایو ز یویژه اقتصادبه

 و یارتباط شرفتهیها به خدمات پآن زیمستعد کشور و تجه ریشهرها، بنادر و جزااز کلان یانتخاب تعداد

 ینقش فرامل رشیپذ یبرا یاطلاعات

0 
نظام در  یهای کلسیاست

 ونقلبخش حمل

ونقل ریلی و های آن با اولویت دادن به حملبخشونقل و تنظیم سهم هر یک از زیریجاد نظام جامع حملا

 با توجه به جهات زیر:

 ملاحظات اقتصادی و دفاعی و امنیتی

 کاهش شدت مصرف انرژی

 محیطیزیستکاهش آلودگی 

 ایمنیزایش اف

 ها و ناوگان و تجهیزات ناوبری و تقاضابرقراری تعادل و تناسب بین زیرساخت

ونقل و مدیریت و منابع های حملتا رسیدن به سطح عالی از طریق پیشرفت و بهبود روش وریبهره افزایش

 انسانی و اطلاعات

 ونقل با توجه به نکات زیر:توسعه و اصلاح شبکه حمل

 ه توسعه محورهاای بنگرش شبکه

 آمایش سرزمین

 ملاحظات دفاعی ـ امنیتی

 سودآوری ملی

 کشور ترانزیتیموقعیت 

 تقاضا
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 ونقلانداز حملهای مؤثر در تبیین چشمها و کلیدواژهعبارت عنوان سند ردیف

های داخلی و خارجی و جلب مشارکت مردم و گسترش پوشش بیمه در فراهم کردن زمینه جذب سرمایه

 های این بخشهمه فعالیت

 المللیونقل بینحملدستیابی به سهم بیشتر از بازار 

 شییری آماگجهت ۲

 مهین نیب شتریتعادل ب جادیا یدر راستا نیدر قلمرو سرزم یهای اقتصادو فعالیت تیمناسب جمع عیتوز

 یشرق و جنوب شرق مهیکشور و ن یو شمال غرب یغرب

-نیب یانوسیعمان، بندر اق یایسواحل در یتیترین مراکز جمعاز مهم یکیعنوان بندر چابهار؛ بهتأکید بر 

 یالملل

 فعال یتیمرکز جمع کیعنوان بندر جاسک؛ بهبر تأکید 

های نهکراو پس کیریپسابندر، کنارک، زرآباد و س ازجملهدار سواحل مکران اولویت یقلمروها ریساتأکید بر 

 ها.آن

پذیری سطح جمعیت شیو افزا یریکو ینواح داریلازم به منظور توسعه پا داتیو تمه ریاتخاذ تدابتأکید بر 

 وهاقلمر نیدر ا

ه کشور در منطق یتیترانزنقش مؤثر  یفایبه منظور ا ازیهای موردنامکانات و زیرساخت ،هاسازی زمینهفراهم

ه عنوان مرکز مبادلکشور به ایمنطقه تیموقع تیمزاز  نهیو استفاده به یجنوب غرب یایآس طیویژه محبه

(HUB )و اطلاعات یکالا، خدمات، مسافر، انرژ 

0 
 شیاآم یضوابط مل

 00۹0 سرزمین

 المللیونقل بینحملای از محورهای اصلی ارتباطـی کشور در کـریدورهای توسعـه و تجـهیز گزیده

دار در توسعه، برای استفاده مناسب از عنوان محورهای اولویتغربی کشور به -جنوبی و شرقی -شمالی

 تهران و استفاده از مسیرهای جایگزینموقعیت ممتاز ارتباطی کشور با تأکید بر تمرکززدایی ارتباطی از 

ها و توسعه خدمات اجتماعی سازی استقرار فعالیتهای زیر بنایی این مناطق برای زمینهتوسعه شبکه

 جمعیت مرکزی کشوردر مناطق شرقی، جنوبی و مناطق کم متناسب با استقرار جمعیت

ای از ق کشور به منظور ایجاد مجموعهفارس و شرتقویت مراکز جمعیتی حاشیه سواحل دریای عمان، خلیج

 ترانزیتیمراکز گسترش توسعه در این مناطق از دیدگاه 

 نواحی شرقی و جنوبی کشور. ترانزیتیهای ایجاد تحرک در شبکه

 های زیر بنایی موجـوداسـتفاده بهینه از ظرفیت

 کار گیری امکانات بخش خصوصی در مناطق غربی و شمالی کشوره اولویت ب

 مناطق غربی و شمالی کشوردر های زیربنایی نگناهای شبکهرفع ت

 ونقلتوسعه صنایع پشتیبان حمل

ونقل و پایه، با تأکید بر حملتحول بنیادی در ساختار بخش خدمات و افزایش سهم خدمات نوین و دانش

 کشور المللیجایگاه بینهای نوین در این بخش، متناسب با نقش و و استفاده از فناوری ترانزیت

۱ 
م برنامه شش یلیسند تفص

 توسعه

 یلیونقل رسهم حمل شیافزا

 ونقل و کاهش تلفاتشقوق حمل هیدر کل یمنیا یارتقا

 یها با تأکید بر کاهش سوخت مصرفهای بخش و کاهش انتشار آلایندهمحیطی فعالیتزیست طیبهبود شرا

 ونقلناوگان حمل

 ونقل کشورحمل ستمیس المللینقش بین یو ارتقا تیرانزت شیافزا

 منطقه ییایونقل درسهم کشور از حمل شیافزا

 ییایدر تجارت در یرانیسهم ناوگان ا شیافزا

 ونقل بار و مسافرخدمات حمل تیفیک یارتقا

 ونقلهای حملزیرساخت یفیو ک یکم یارتقا

 رساختیهای زطرح یدر اجرا کارایی شیافزا

 مسافر ییدر جابجا یونقل عمومسهم حمل شیافزا

 کشور ییونقل هوارشد و توسعه حمل
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 ونقلانداز حملهای مؤثر در تبیین چشمها و کلیدواژهعبارت عنوان سند ردیف

 عملکرد لجستیکشاخص  یارتقا

۹ 
سند برنامه استراتژیک 

 ونقلبخش حمل

ی منظور بهبود کیفیت زندگونقل کارا، در دسترس، ایمن و سبز بهایجاد سیستم حمل بسترسازی»: مأموریت

 «اقتصادی در کشورالمللی و ایجاد رونق و رشد شهروندان، تسهیل تجارت داخلی و بین

در کلاس جهانی و  نانیاطمونقل ایمن، سریع، کارآمد، پاک و قابلبه سیستم حمل دستیابی»: اندازچشم

 «بهترین در سطح منطقه

 ونقل همگانی نسبت به خودرو شخصیافزایش سهم حمل

 ونقلحمل یمنیا یارتقا

 المللیبینو تجارت  تیترانزنقش برجسته در  یفایا

 ونقلدر بخش حمل تیحاکم یکارآمدو  یکچاب شیافزا

 ونقل سبزحمل جادیو ا محیطیزیستکاهش اثرات مخرب 

ونقلحمل ستمیس کارایی شیافزا
 ونقل کشورمنتخب بخش حمل یهایاستراتژ

 ونقلحمل یساز هوشمند

 بار یلیسهم حمل ر شیافزا

 یونقل همگانخدمات حمل یفیسطح ک یارتقا

 عتپرسر یتوسعه شبکه قطارها

 ونقلبخش حمل تیریو مد تیاصلاح ساختار حاکم

 کشور یبر کاهش اتکا به بودجه عموم یمبتن یتأمین مال یاصلاح الگو

 کشور ییناوگان هوا یتوسعه و نوساز

 ونقلهای حملزیرساخت یبردارو بهره ینگهدار تیریدر مد کردیتغییر رو

 ونقلوکار در بخش حملکسب یتسهیل فضا

 یشخص یودروکاهش مطلوبیت خ

 کپارچهیجامع و  یزیرحاکمیت نظام برنامه

 ونقلو ناوگان حمل رساختیدر بخش ز یمنیا یاستانداردها یارتقا

 شهریو برون یشهردرون یونقل همگانحمل یهاسامانه یسازکپارچهی

 ونقل غیر موتوریتوسعه حمل

 یتیترانز یدورهایبه کر یبخشتیمز

 ونقلبخش حمل یمنیا تیریستماتیک در مدپیشگیرانه و سی کردیاتخاذ رو

 یهای پاک و بهبود کارایی انرژسهم فناوری شیافزا

 ونقلبخش حمل یهاپروژه یمحیطستیبه ابعاد ز ژهیتوجه و

 یاحومه یونقل همگانتوسعه خدمات حمل

 بحران تیریمد کردیونقل با اتخاذ روسیستم حمل یآورتاب یارتقا

 هادر فرودگاه المللیبین تیترانزو خدمات  یعبور یپرواز یدورهایجذابیت کر شیافزا

 یرقابت یهاتیگذاری در توسعه بنادر متناسب با پتانسیل و مزنقش و سرمایه فیتعر

 ییایدر یونقل مسافرتوسعه حمل

 ونقلدر سوانح بخش حمل یتمرکز بر نقش عوامل انسان

۸ 
طرح جامع  یسند راهبرد

 ونقل کشورحمل

 :ونقل کشورو مسائل حمل هانارسایی

 یمنیونقل در احمل یکارآمدنا

 یشلوغ

 ونقلحمل یهاسامانه تیکمبود ظرف

 ونقلهای حملناوگان و زیرساخت یفرسودگ

 ونقلحمل محیطیزیستآثار مخرب 
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 ونقلانداز حملهای مؤثر در تبیین چشمها و کلیدواژهعبارت عنوان سند ردیف

 ونقلحمل ستمیتوسط س یمصرف و نوع انرژ زانیعدم تناسب م

 نآ یریپذونقل و عدم رقابتبودن حمل یراقتصادیغ

 ونقلحمل ستمیونقل؛ ساختار و سحمل ستمیس یوربهرهبودن  نییپا

 ونقلو کارآمد و جامع حمل ایپو یهاو داده ینظام اطلاعات کیعدم وجود 

 :ونقلشده حمل ییها در ارتباط با مسائل شناساهدف

 یمنیا

 ونقلحمل یریاعتمادپذ

 ونقلالمللی حملنقش بین یارتقا

 یداریپا

 زیستمحیط

 ونقلحمل ینقش اقتصاد یقاارت

 ونقلحمل یفرهنگ -ینقش اجتماع یارتقا

04 
ونقل انداز حملسند چشم

 0040ریلی در افق 

حداکثری  های نوین و مشارکتگیری از فناوریونقل ریلی منطقه با بهرهبرترین سامانه حملانداز: چشم

 المللسازنده و مؤثر در ارتباطات بینهای ذینفعان، دارای تعامل غیردولتی ضمن تأمین نیازمندی بخش

 .است
 

ری والمللی، ترانزیت، بهرهونقل بینهایی نظیر تعامل سازنده با جهان، حملالذکر، عبارتدر اسناد فرادست فوق

های صورت گرفته و ای برخوردار بوده است. با توجه به بررسیزیست و ایمنی از توجه ویژهو کارایی، محیط

 صورت ذیل معرفی شده است:ونقل بهانداز فضایی پیشنهادی بخش حملکارشناسان امر، چشم دریافت نظرات

 در آفریننقش هوشمند، زیست،محیط با سازگار کارآمد، ایمن، است سیستمی ونقلحمل افق، سال در»

 «ایمنطقه تعاملات و سرزمینی توسعه

 ونقلاهداف بخش حمل -3-2

است که اهداف استراتژیک  «ونقلسند استراتژیک حمل»این خصوص، یکی از مطالعات مهم صورت گرفته در 

 است:ساخته ونقل را به صورت ذیل تبیین بخش حمل

 ؛ونقلمند در بخش حملحاکمیت کارآمد و نظام 

 ؛ونقلافزایش کارایی حمل 

 ؛ونقلو پاک بودن حمل محیطیکاهش اثرات زیست 

 ؛المللیو تجارت بین تیدستیابی به نقش برجسته در ترانز 

 ؛ونقلارتقاء ایمنی حمل 

 نسبت به خودرو شخصی ونقل همگانیافزایش سهم حمل. 
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ونقل بر اساس میانگین نظرات اهداف بخش حمل «کشور ونقلحمل طرح جامع یسند راهبرد»در مطالعه 

 کارشناسان و مدیران، بر اساس اولویت به صورت زیر تبیین شده است:

 ونقلایمنی حمل 

  ونقلحملاعتمادپذیری 

 ونقلالمللی حملارتقای نقش بین 

 پایداری 

 زیستمحیط 

 ونقلارتقای نقش اقتصادی حمل 

 ونقلفرهنگی حمل-ارتقای نقش اجتماعی 

الذکر و بر اساس نظرات کارشناسان از دیدگاه فضایی به بخش، در مطالعات فوقبا توجه به اهداف تبیین شده 

 شود:میونقل به شرح ذیل معرفی اهداف بخش حمل

 ونقلارتقای ایمنی حمل 

دهند، ارتقای ای از دست مینفر جان خود را در تصادفات ترافیکی جاده 0۱444از آنجاکه سالیانه در حدود 

ای برخوردار است و در این بخش باید ای از ضرورت و اهمیت ویژهدر شیوه جاده خصوصبهونقل ایمنی حمل

گذاری شده است که در دست یافت )در برخی از کشورهای جهان هدفبه حداکثر ایمنی که قابل تحقق است، 

نام برده  0انداز صفرتلفاتی در تصادفات ترافیکی نداشته باشند که از این برنامه با عنوان چشم 2404سال 

 شود(.می

  المللیبین ونقلحملدستیابی به نقش برجسته در ترانزیت و 

ای از منظر سیاسی و اقتصادی برای کشور و صنعت المللی اهمیت ویژهونقل بینآفرینی در حملترانزیت و نقش

ونقل این موضوع قرار داده شده ترین اهداف بخش حملونقل برخوردار بوده و به همین سبب یکی از مهمحمل

 است.

 ونقلو پاک بودن حمل محیطیکاهش اثرات زیست 

                                                 
1  . Vision zero 
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 زیست، آلودگی صوتیها از طریق تخریب محیطعه راهوهوا، توسهای فسیلی بر آببار مصرف سوختاثرات زیان

در مناطق مسکونی و ... باید به حداقل ممکن رسیده و امروزه در دنیا با توسعه خودروهای الکتریکی و هیبریدی، 

 این موضوع مورد توجه قرار گرفته است. ...سواری و ونقل همگانی، دوچرخههای حملتوسعه شیوه

 نسبت به خودرو شخصی همگانیونقل افزایش سهم حمل 

اند تورود که میونقل به شمار میترین اهداف بخش حملونقل همگانی یکی از مهمدهی به توسعه حملاولویت

 توجهی داشته باشد. آفرینی قابلدر تحقق دیگر اهداف نیز نقش

 ونقلارتقای کارایی حمل 

قل ونهای حملریع فناوری نظیر توسعه سامانهونقل کشور نیازمند افزایش کارایی است که با رشد سحمل

 هوشمند، این موضوع قابل تحقق است.

 ونقلروی بخش حملهای پیشها و فرصتچالش -3-3

اد در اسن شدهییشناساها، تهدیدها و نقاط ضعف و قوت ونقل ابتدا فرصتبه منظور معرفی اهداف بخش حمل

ونقل ایران، سند دست )برنامه استراتژیک بخش حملفرادست شرح داده شده و سپس با توجه به اسناد فرا

ونقل دریایی، ، سند راهبردی حمل0040ونقل ریلی در افق انداز حملونقل کشور، سند چشمراهبردی حمل

ساله ششم توسعه( اهداف کلان و مقطعی بخش ونقل هوایی ج.ا.ایران و برنامه پنجسند راهبردی صنعت حمل

 ست.ونقل معرفی گردیده احمل

 ونقلها و تهدیدهای حملچالش

 اند از:ونقل کشور عبارتونقل بر اساس سند راهبردی طرح جامع حملها و تهدیدهای حملچالش

 های کالبد ملیونقل و طرحهای حملناهماهنگی طرح 

 ونقل درهای حملو زیرساخت هایبینی کاربرپیش ،یدر سطح مل یهای کالبدهای طرحاز مأموریت یکی

ت. اس یبا اهداف توسعه مل یدر سازگار زیبینی شده در طرح و نپیش یهایکاربر ریسا یازهایبا ن ناسبت

 ییهمسو ن،یپذیرد؛ بنابراها تأثیر میاز آن زیگذارد و نتأثیر می هایکاربر ریبر سا یریگونه چشمگ به ونقلحمل

 ب،یشدن و تصو ییو قبل از نها یطراح ونقل، در هنگامهای حملو طرح یمل یکالبد هایطرحی و همخوان

ها، ونقل مانند بنادر خشک، فرودگاههای مهم حملاست. زیرساخت یتوسعه مل یهابرنامه از الزامات یکی

بعضی  ،هایابی آنو مکان یازسنجیدر ن یول ،شوندمی بینیپیشی مل یو ... در طرح کالبد کیهای لجستپارک
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های زیرساخت ریو سا یو فرودگاه یلیها و تأسیسات رسطح راه نی. همچنشونداوقات مورد غفلت واقع می

با  یشوند و در درجه دوم در هماهنگ یطراح ،توسعه یواقع یازهایمتناسب با ن دیبا ونقل، در درجه اولحمل

ان نها امکت ،ییهمسو نیکارآمد باشند. در نبود ا یونقل چندوجهحمل ستمیس کیعملکرد مؤثر  یو برا گریکدی

در بخش  یهای توسعه کالبدطرح یهاینیبشیونقل به پحمل کلانی هایزیرها و برنامهموجود، توجه طرح

ح دو طر نیا نیونقل، از تضاد و تناقض بحمل یزیرو برنامه یطراح هدف که حداقل در نیونقل است؛ با احمل

 شود. زیپره

 محیطیمسائل زیست 

رویه شهرها، توسعه بیویژه در کلانسوخت و در پی آن آلودگی هوا، به های ناشی از مصرفانتشار آلاینده

 رود.ونقل به شمار میزیست یکی از تهدیدات حملها و محیطبومیجه تخریب زیستدرنتها و زیرساخت

 تقاضا 

ی ضاقاجامعه در ارتباط با ت کی یازهایبه ن ییونقل پاسخگوترین فلسفه توسعه حملترین و زیربناییبدیهی

 تواندمی ،تنهاییها بهنشان داده است که توسعه زیرساخت یو عمل ینیآن است. تجربه ع یو بالقوه برا موجود

 هیوصتنهایی قابل تراهکار به نیا لیدل نیباشد و به هم ییو القا هیونقل ثانوحمل یتقاضا جادیرشد و ا سبب

 ا است.هونقل و توسعه زیرساختحمل یتقاضا نیبتعادل  یونقل برقراربزرگ توسعه حمل یهاچالش از .ستین

 محدودیت منابع انرژی 

 ن،یود ا. با وجاست ونقلتوسعه حمل یداریناپا یونقل به معناحمل در ریناپذدیتجد یرویه منابع انرژمصرف بی

نوع  نیا به استفاده از شیو گرا لیتما ،از نوع تجدیدناپذیر یلیفس یبودن کشور در منابع انرژ یغن لیبه دل

 یتوان انکار کرد که استفاده از منابع انرژبوده است. البته نمی ریونقل همواره غالب و فراگدر حمل یانرژ

و اداره  تیریمد یفعل ستمیهنگفت و بودجه قابل توجه که ممکن است س یهانهیصرف هز یعنی ر،یدپذیتجد

 .دیایعهده آن برن از کشور

 ای طبیعیمدیریت بحران در هنگام وقوع بلای 

از آن  یعیپهنه وس .بوده است رمترقبهیو حوادث غ یعیطب یایاست که همواره در معرض بلا یکشور رانیا

 در کنترلقابل ریبزرگ و غ یهالیاحتمال وقوع س یاز سال شدت بارندگ یاست، در فصول زیخشدت زلزلهبه

 شدت بارش برف لیبه دل یکه ارتباطبهمن و بسته شدن شب زشیخطر ر ،دهدمی شیآن را افزا از هاییبخش

پذیری سیستم کاهش آسیب دهد.رخ می اریبس ،دست نیمشابه از ا یدارد و موارد وجود های آندر زمستان
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ر ونقل به شماترین مسائل بخش حملآوری آن یکی از مهمونقل در برابر بلایای طبیعی و افزایش تابحمل

 رود.می

 قرراتها و موانع قانون و ممحدودیت 

و  مالی منابع تأمین مانند هازمینه برخی در ویژهبه ونقل،حمل حوزه در قانونی هایمحدودیت و موانع وجود

 گذاری،سرمایه هایبخش در توسعه، راه سر بر موجود مشکلات از...  گمرک، و کالا ترانزیت سازی،خصوصی

 است. ونقلحمل اقتصادی نقش ارتقای و برداریو بهره اجرا

 های تأمین آنحدودیت منابع مالی و روشم 

 و نیز ونقلحمل توسعه برای مانعی عنوانبه همواره را ونقلحمل توسعه نیاز مورد مالی منابع هایمحدودیت

های این محدودیت حد چه تا کهاین مورد در. شمارندبرمی ونقلحمل حوزه در موجود هاینارسایی برای دلیلی

 مشخصی و قاطع قضاوت کنند،می ایفا نقش ونقلحمل سیستم عملکردی هایضعف و هانارسایی در مالی

 تواننمی را ونقلحمل توسعه هایضرورت و الزامات برخی انجام در مالی منابع نبود نقش ولی وجود ندارد،

 یدولت بخش توسط ونقلحمل توسعه برای لازم مالی منابع همه رودنمی انتظار است گرفت. بدیهی نادیده

 رد ویژهبه نیز، ونقلحمل بخش در خارجی و داخلی گذاریسرمایه و خصوصی مشارکت بخش ولی شود، تأمین

 بوده هامحدودیت این تشدیدکننده عوامل از یکی بوده، روروبه اقتصادی هایبا تحریم کشور که اخیر هایسال

 است.

 ونقلارزان بودن حمل 

و  ویهربی استفاده آن، تسهیلات برخی و سوخت به یارانه پرداخت و ونقلحمل هایهزینه نسبی بودن پایین

 عمیرت هزینه آنکهیبها )زیرساخت زودرس استهلاک سبب و دهدمی افزایش را ونقلحمل تسهیلات از هزینهکم

 زا ناشی شلوغی مانند دیگری منفی آثار نیز و شود( تأمین دهدمی ارائه که خدماتی طریق از آن و نگهداری

 اریگذقیمت بنابراین،. شودمی سوخت و انرژی منابع رویهبی مصرف صدا، و هوا آلودگی فرهای غیرضروری،س

 رد باید کارآمد، ونقلحمل سیستم یک تأمین در مؤثر کلیدی راهبردهای از یکی عنوانبه ونقلحمل خدمات

 ل،ونقحمل قیمت نسبی افزایش و اریگذقیمت این، وجود با. گیرد قرار توجه مورد ونقلحمل هایریزیبرنامه

 یازن را موجهی و مناسب برخورد رفتن، کنار برای که است پایدار توسعه راه سر ها برچالش از یکی تردید،بی

 .دارد
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 ونقلهای پیش رو در حملفرصت

 ای ایرانموقعیت جغرافیایی و منطقه 

 میتدارای اه شده، واقع ترانزیتی کریدورهای از دیزیا تعداد مسیر در که نظر این از کشور جغرافیایی موقعیت

 به سمت شمال از و المللیبین هایآب به جنوب سمت از که آبی مرز کیلومتر 0444 وجود است؛ ایویژه

 .های جغرافیایی کشور استدارد، از مزیت مستقیم دسترسی روسیه و میانه آسیای

 رانیقابل توجه در ا یو علم یتوان تخصص 

 یصعود روندی اخیر هایسال در که کشور ونقلحملتجربه  باافراد  و آموختگاندانش بالای شمار به توجه با

 ت،ساخ هایزمینه در ونقلحمل تخصصی دانش نظر از ایران که کرد ادعا درستی به توانمی است، نیز داشته

. است برخوردار ایملاحظهقابل  وانت از ونقلحمل ریزیبرنامه و مطالعات زمینه در نیز و برداریو بهره اجرا

 تبدیل در ملاز شرط تخصصی، توان این از گیریبهره در تصمیم گیران و مسئولان تدبیر شایسته است بدیهی

 .بود فرصت خواهد یک به بالا توان این

 ایران امن موقعیت و منطقه امنیتی شرایط 

 ت،اس ایجاد کرده آن ساکنان و منطقه برای را عددیمت بارزیان آثار که اطراف کشورهای و منطقه ناامن شرایط

 رایران د امن شرایط ای،منطقه ناامنی این کنار در ولی. نیست ما کشور برای مطلوبی و خودخواسته شرایط

-هرهب. باشد المللیبین و ایمنطقه ونقلحمل در ایران نقش ارتقای ساززمینه تواندمی مطالعه این انجام زمان

 زا یکی المللی،بین هایشاهراه به اتصالواسطه به ایران ترانزیت سهم افزایش و فعلی ایطشر گیری از

 رمؤث ایران ونقلحمل اقتصادی نقش ارتقای در مستقیم طوربه قطعاً که بود خواهد این فرصت دستاوردهای

 .شودمی واقع

 گردشگری 

تواند نقش مؤثری در صنعت جتماعی که دارد می، جغرافیایی، فرهنگی و اتاریخی هایویژگی به توجه با ایران

المللی ترین عوامل سهیم در توسعه پایدار گردشگری بینونقل یکی از مهمگردشگری منطقه ایفا نماید و حمل

 رود.به شمار می

مؤثر بر آن هستند.  یطیعوامل مح دهایها و تهدفرصت ،یعوامل مؤثر درون ستمیس کینقاط قوت و ضعف 

است که نقش و اثر عوامل  هاستمیس یطیو مح یعوامل درون لیهای تحلاز روش یکیسوات  لیروش تحل

 نیدهد. ااساس ارائه می نیرا بر هم ستمیس لیتحل جیکرده و نتا یسازیرا کمّ ستمیس یطیدرون و مح یفیک
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کرده و  ییسارا شنا دهایها و تهداز عوامل قـوت و ضـعف و فرصت کیهر  افتهیبه شکل نظام نیروش همچن

این موضوع در سندهای راهبردی مرتبط با بخش  دهد.ارائه می تیبهبود وضع یمتناسب را برا یراهبردها

ونقل کشور، ونقل مورد توجه قرار گرفته است. در این قسمت این موارد از سند راهبردی طرح جامع حملحمل

)استراتژی(  یراهبردهاو سند  0040در افق  ونقل ریلیانداز حملونقل دریایی، سند چشمسند راهبردی حمل

 معرفی و در ادامه تشریح شده است. ،احصا توسعه شبکه فرودگاهی

 ونقل از بعد فضایینقاط ضعف بخش حمل 

 طور محسوساست که به ییهاییامکانات و توانا ،هاکمبود در منابع، مهارت ای تیمحدودمنظور از نقاط ضعف، 

نقاط ضعف احصاء شده در اسناد مرتبط و فرادست ارائه  00جدول در  .گردد سیستممانع عملکرد اثربخش 

 شده است.

 ونقل در مطالعات مختلفنقاط ضعف احصا شده بخش حمل :34 جدول
 نقاط ضعف عنوان سند

ل
ی طرح جامع حم

سند راهبرد
ل

ونق
 

کیبی()تر چندوجهی ونقلحمل وریارتقای بهره و توسعه برای راهبردیو بلندمدت برنامه یک نبود
دیگر هایزیربخش هایبه برنامه توجه بدون بخشیدرونتوسعه هایبرنامه تدوین
ونقلحمل پایدار توسعه سنواتی برای هایبودجه در افتهیصیتخص مالی منابع کمبود

نقلوتوسعه حمل برای گذاریسرمایه ریزی وبرنامه گیری،تصمیم اصناف در و خصوصی بخش فعالمشارکت کمبود یا عدم
تقاضا به نسبت ونقلحملموجود ناوگان بودن کم

جهانی استانداردهای با هاتطبیق آن عدم و هاو زیرساخت ونقلحمل ناوگانبالای عمر و فرسودگی
ونقلحمل هایبنگاهبودن یراقتصادیغ

 لودگیآ محیطی مانندزیست ضعوار شدت درنتیجه و آن بودن ارزان به دلیل فسیلی هایانرژی به ونقلحمل سیستم بودن متکی

انرژی تجدیدناپذیر منابع رویهبی و مصرف هوا
 غرب به -کریدور شرق از کالا ترانزیت ایجاد امکان منظور به کشور غرب شرق به محور در کافی ایجادههایزیرساخت وجود عدم

کشور
)تهران( مرکزبر کالا توزیع شبکه تمرکز

 یدتول مهم مراکز تقاضا یا با متناسب کشور در سطح مختلف( های)در زیربخش شبکه واختیکن و مناسبپیوستگی و پوشش عدم

بنادر مانند توزیع کالا و
کشور در سراسر ونقلحمل هایو بنگاه کالا ونقلحمل هایشرکتمتعادل توزیع عدم

-بهره مرحله ریزی تابرنامه رحلهم از یک زیربخش هایو حتی مجموعه هازیربخش بین هماهنگ ویکپارچه مدیریت یک نبود

برداری
و هوایی ریلی ونقلحمل توسعهو رشد نرخ بودن پایین

ونقلحمل هایدر زیربخش استفاده موردهای فناوریو تجهیزات نبودن روزبه
 المللیبین راتو مقر قوانین با موجود و مقررات قوانین ناسازگاری و ونقلحمل حوزه در پاگیر و دستقوانین و مقررات وجود

ونقلحمل
بنادر و هاویژه فرودگاهبه موجود هایزیرساختبرخی از پایین وریبهره

برقی هایبه سیستم شبکه نبودن مجهز والسیرسریع ونقلحمل نبود
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بار حمل در بازرگانیسیر سرعت بودن پایین
کشور در بار بهینهغیر و مضاعف ونقلکشور حمل در باری تولید خودروهای و ساخت در روزبههایفناوری از استفاده عدم

 موجود پراکنده و آماری اطلاعاتی هایسامانه آسان به دسترسی عدم و ونقل کشورحمل سیستم از پویاو جامع اطلاعاتی نظام نبود

ل
ی حم

سند راهبرد
ی

ل دریای
ونق

 

ونقلفقدان نظام آماری هماهنگ زیربخش دریایی با کل بخش حمل
المللی در دو بندر جنوبی )بندرعباس و بندر امام( و یک بندر شمالی )انزلی( ترافیک کانتینری در بندرعباس تجارت بینتمرکز 

متمرکز شده است
های بانکی )خصوصاً نقل و انتقالات ارزی(بر ترخیص گمرکی و فعالیتپروسه زمان

 دهندمقررات اجازه انبار شدن طولانی بارها در بنادر را می

دان برنامه نظارت و کنترل دقیق بر کار اپراتورهای بندرفق
المللی دریانوردیفاصله نسبی زیاد از کریدورهای بین

آلاتنبود ظرفیت کافی در بنادر دریای خزر در رابطه ترافیک آهن
عدم وجود رقابت مناسب برای انجام عملیات کانتینری )بندر رجایی(

در برخی از بنادر کشور هاکشتیسل جدید های متناسب با نعدم وجود زیرساخت
وجود وزن قابل توجه بخش دولتی )سازمان بنادر( در بنادر، خصوصاً در بخش امور دریایی

عدم وجود رقابت بین اپراتورها
وری پایین در عملیات بندریبهره

ی مدیریتی و فنیهاپستمشکلات مدیریتی و کمبود پرسنل متخصص در 
ساعته نیست 20در ساعات کاری همه بنا

کیفیت خدمات پایین در بنادر شمالی )زمان انتظار(
بنادر شمالی() عدم وجود ظرفیت ترافیک فله در برخی از بنادر
پایین بودن سطح ایمنی در کار

عدم وجود سیستم اطلاعات مدیریتی در بنادر
المللیضعف در سیستم بازاریابی خصوصاً در سطح بین

اسب نیروهای انسانی متخصص و بهنگامکمبود و توزیع نامتن
ندباشگیری، تأمین آب و ... بسیار پرهزینه میها از قبیل راهنمایی، یدک کشی، سوختهای کمکی و فرعی به کشتیسرویس

ها وجود نداردها و هزینهاتصال مشخصی بین تعرفه
شتیرانیهای ثابت در بنادر جنوبی کشور تحت کنترل سازمان بنادر و کوجود تعرفه

 گذاری بر مبنای عرضه و تقاضا و رقابتهای قیمتفقدان سیستم

سند راهبردها
 ی

ی( توسعه شبکه 
)استراتژ

ی
فرودگاه

 

 .موجود است ها از مشــکلاتگیری و فقدان مدیریت یکپارچه در فرودگاهتعــدد مراجع تصمیم
 .ده هستندهای کشور زیانای از فرودگاهبخش عمده

 .ها )برای فرودگاه( زیاد استر فرودگاههزینه عملیات د
 .شوداعمال سلیقه در اجرای قوانین دیده می

 .های کشور وجود نداردتناسب منطقی میان تعداد ناوگان هوایی و فرودگاه
قل ونلهاى توسعه بخش حمکشور از محدودیت ها و بنادرها، فرودگاهگیری و فقدان مدیریت یکپارچه در پایانهتعدد مراجع تصمیم

 است
 است.سریع اقتصادى  های رشــدونقل هوایی از محدودیتشده ارائه خدمات حملتأکید بر قیمت تمام

 وجود دارد. های داخلی و خارجیگذاریضعف قوانیــن و مقررات لازم برای جذب سرمایه

سند چشم
ی در 

ق انداز ریل
اف

0040
 

 ریبرداری و تعمیر و نگهداهزینه بالای احداث، بهره

 یین بودن نرخ بازگشت سرمایه برای جلب مشارکت بخش غیردولتیپا

 وابسته وابستگی بالا به خریدهای خارجی و ارزبری بالای خرید ریل، ناوگان، علائم و تجهیزات و امکانات

 گذاری صنعت ریلیسهم پایین مشارکت بخش خصوصی در سرمایه

 های مدیریت تقاضانداشتن سیاست
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 های تخلیه و بارگیریناسب سیستمعدم یکپارچگی و ت

 عدم ارائه خدمات چندوجهی و درب به درب

 برداری در نقاط مرزیهای علائم و بهرهتفاوت عرض خط و سیستم

 السیرعدم استفاده از خطوط برقی و سریع

 محدودیت در تعیین تعرفه بخش مسافری

 صنعت نیکمبود مشاورین قوی در ا

 یزات و عقد قراردادو خرید تجه نیسیکل طولانی تأم

 دشواری کار و تفاوت دستمزدها در بخش ریلی و غیر ریلی

 کمبود ناوگان ریلی

 شدهنداشتن قیمت تمام

 وجود مشکلات گمرکی در مرزها

 پایین بودن سرعت سیر بازرگانی در حمل بار )پست بازدید و...(

ونقل معطوف شده، با بررسی حمل از آنجاکه هدف از این سند، به تمرکز بر جنبه و ساختار فضایی بخش

رح ونقل از بعد فضایی به شترین نقاط ضعف حملمطالعات فرادست و مرتبط و دریافت نظرات کارشناسان، مهم

 معرفی شده است:زیر 

 ای محور شرق به غرب به منظور ایفای نقش کریدور ترانزیتی این های جادهزیرساخت تیکفاعدم

 محور

 اهونقل کالا و بنگحمل یهامتعادل شرکت یعبر مرکز )تهران( و عدم توز کالا یعشبکه توز تمرکز-

 ونقل در سراسر کشورحمل های

 مختلف( در سطح کشور  یهاربخشیشبکه )در ز کنواختیمناسب و  یوستگیعدم پوشش و پ

 کالا مانند بنادر عیو توز دیمراکز مهم تول ایمتناسب با تقاضا 

 از قطعات شبکه  یها و بنادر و برخفرودگاه ژهیوبه ،موجود یهاخترسایز یاز برخ نییپا یوربهره

 یلیر

 شیوه آن ناوگان و مختلف هایشیوه هایزیرساخت بین تناسب عدم 

 یارتباط با کشورها برایکشور  یلیر یرساختمتفاوت ز مشخصات CIS )عرض خط( 

 ربد به درب و یکپارچه ونقلحمل رویکرد با هازیرساخت شبکه توسعه عدم 

 خاص ایام در ویژهبه شبکه در تقاضا جریان توزیع منظور به ونقلحمل تقاضای مدیریت عدم 

 بحران وقوع هنگام به ونقلحمل شبکه از بخشی آوریتاب ضعف 
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 ونقل از بعد فضایینقاط قوت بخش حمل 

ها به منظور از آن توانددارد و می اریاخت در یک سیستمکه  یی استهاییمنابع و توانامنظور از نقاط قوت، 

در ابتدا نقاط قوت احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادست مورد استفاده کند.  یرقابت تیمز کی جادیا

 ارائه شده است. 0۲جدول بررسی قرار گرفته که نتایج آن در 

 ونقل در مطالعات مختلف: نقاط قوت احصا شده بخش حمل :32 جدول
 نقاط قوت عنوان سند

ی طر
سند راهبرد

ح جامع 

ل
حم

ل
ونق

 

 هایسرمایه جهت جذب در تشویقی و اقدامات خصوصی بخش مشارکت سرمایه و جذب به ونقلمسئولان حمل اقدام و تمایل

بخش خصوصی
ناوگان و نوسازی تجهیز توسعه، جهتدولتی تسهیلات اعطای

کشور تجاری در خودروهای انواع تولیددر مناسب ظرفیت وجود
نآ کیفیت افزایش و با واردات داخلی تولید رقابت شدن امکان فراهم و و استاندارد مناسب تجهیزات اوگان ون واردات شدن آزادتر

بنادر منطقه با رقابت قابلیت افزایشجهت ایتعرفه نظام اصلاح
 نفتی و تجاری ناوگان لحاظاز منطقه در ایران اول رتبه

ل
ی حم

سند راهبرد
ی

ل دریای
ونق

 

رت خارجی کشور از طریق بنادردرصد تجا ۸4بیش از 
رشد روزافزون ترافیک بار و مسافر دریایی کشور طی سنوات گذشته

های کشتیرانی مهم در کشوروجود شرکت
اندهای بندری خصوصی شدهبسیاری از فعالیت

 IMOالمللی دریانوردی تعامل مؤثر سازمان بنادر و دریانوردی ایران با سازمان بین

 بنادر اصلی کشورتعداد قابل توجه 

 وجود ظرفیت بالقوه و فضا برای توسعه آتی در بسیاری از بنادر کشور

 برداری از ترمینال کانتینری جدید بندر رجاییبهره

 توسعه بندر امیرآباد

 وجود زیربناها منطبق با استانداردهای قابل قبول

سازگاری داردالمللی کشتیرانی ها با مشخصات بنادر و بازار بینناوگان ملی کشتی
وجود فضای کافی در اکثر بنادر
افزایش حضور بخش خصوصی

های جدید مشترک در خصوص اداره ترمینال کانتینر بندر امامنامهموافقت
 ASYCUDA سیستم اتوماتیک

 ونقل دریایی خصوصاً در مسیرهای طولانیبودن حمل صرفهبه

سند راهبردها
ی 

ی( توسعه شبکه 
)استراتژ

ی
فرودگاه

 

 .کانات فرودگاهی در سطح کشور گسترش نسبتاً مناسبی دارندام

 .مسیر هوایی و سطوح ارتفاعی متعدد در فضای هوایی کشور وجود دارد

 .های کشور به مراکز جمعیتی اصلی کشور نزدیک هستندفرودگاه

 شبکه فرودگاهی کشور تحت پوشش کامل راداری است

 انی متخصص مناسب است.نظر نیروی انس از های کشوروضعیت فرودگاه

 های کشور موجود است.ظرفیت خالی پروازی زیادی در فرودگاه
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ایمن
اقتصادی

کمتر سوخت مصرف
ستیزطیکمتر مح آلودگی

مسافردر بخش  بالاتر رفاه و راحتی دارای
 آهنراه با کیلومتر ۲44 تا یهامسافت در مسافر ییجاجابدر  مزیت طولانی، یرهایمسدر  بار حجیم و انبوهدر حمل  مزیت

راحت خواب با طولانی مسیرهای و السیرسریع
سیستم بودنتر ریپذنظم ،هاوهیش سایر به نسبت ریلی سیستم ظرفیت افزایش سهولت

یکپارچه مدیریت و اتوماسیون
ناوگان و خط پایین استهلاک

 نآهراه با موازی ترانزیتی مسیرهای توسعه

زیربنا ساخت جهت کافی مهندسی تواندارا بودن 
...(و اصفهان -قم -مشهد) شبکه به مهم زیارتی و توریستی مراکز اتصال

...(و معادن بنادر مهم،) شبکه به مهم باری مراکز اتصال
بالاتر وبر ساعت  کیلومتر ۲44تا حدود  سرعت افزایش امکان

 برقی خطوط در جایگزین یهایانرژ از استفاده امکان

ونقل بر اساس اسناد فرادست مورد اشاره و دریافت نظرات کارشناسان، از بعد ترین نقاط قوت بخش حملمهم

 فضایی به شرح ذیل قابل اشاره است:

  ونقلی در سطح کشورهای حملزیرساخت قبول قابلگسترش 

 ونقلیهای حملونقل کشور به همه شیوهاتصال شبکه حمل 

 جنوب-غرب و شمال-ر به کریدورهای ترانزیتی شرقاتصال شبکه کشو 

 ونقل از بعد فضاییروی بخش حملهای پیشفرصت 

 انینما مسئولان یک سیستم یرا برا یدیهای جدتواند فرصتمی یخارج طیمح قیدق یو بررس ییشناسا

 هایش فرصت. در این بختوسعه و رشد باشند یبرا یدیجد ریتوانند آغازگر مسها میفرصت نیسازد و هم

 00ر جدول دپیشروی احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادست مورد بررسی قرار گرفته که نتایج آن 

 ارائه شده است.
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 روی احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادستهای پیش: فرصت :36 جدول
 هافرصت سند عنوان
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 ای ومنطقه یهایمکاره ونقل وحمل چهارگانهی هاوهیش قیاز طر کالا تیترانز زانیم شیهت افزاجکشور در  ییایجغراف تیموقع

المللیبین
اطرافی منطقه و کشورها یاامنن آن با وجود یارتباط یهاشبکهدر کشور و  تیامن وجود

انستانو افغ عراقخوب  یبه بازارها یسترسد
هیو روس انهیم یایبه آس رانیا یدسترس

یتیترانز یدورهایکر از یادیتعداد ز ریدر مس گرفتنو قرار  ییایجغراف تیموقع
رانیا درونقل کالا بودن حمل ارزان
یلیو ر ایجادهونقل بودن حمل ارزان

کشور داخلی خودروساز عیصنا یبرا ءارتقاقابل  و بستر مناسب وجود
یبار ناوگانبخش عمده بودن  یصوصخ

ونقلحمل یزیرو برنامه مطالعاتی برا یاهیعنوان پابه کشورونقل مدل حمل وجود
کشور ونقل درروز حملسب و بهمناجود تخصص و دانش و

یرانیخطوط کشت یرهایمس قیاز طر اینقاط دن یاقصبه بنادر معتبر در  یسترسد
رانیدر بنادر ا یتیترانز اتیعمل انجام ینشده برا استفادهملاحظه  قابل تیظرف وجود

خزر یایدر هیحاش در رآبادیشور همچون بندر امک بنادر یدر برخ یچندوجهونقل امکانات حمل وجود
 یاینه، آسایخاورم در یصادرات دیجد یبازارها به یدسترس یبرا یجهان مهم یدورهایاز کر یکیعنوان به رانیآهن اراه ژهیو گاهیجا

نقاط جهان ریسا اروپا و ه،یروس ا،یآس از،قفق ،یمرکز
بنادر گذاری دربه سرمایه یخصوصتوجه بخش  قابل لیتما

یمل یبه فضا یدهکننده بنادر در سازماننییتع نقش
جنوب-شمال  دوریکر یتیجذب بازار ترانز تیظرف
 کشور یمرزها از لومتریبودن سه هزار ک یآب
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و ارتباط آن با  NOSTRACجنوب-شامل توسعه کریدور ترانزیتی شمال CISالمللی ترانزیت به و از کشورهای یک بینتراف

 روسیه

 پتانسیل انجام عملیات ترانشیپ در بندرعباس و چابهار

 CISی ازجمله عراق، کشورهای افغانستان و کشورهای امنطقهوجود بازارهای هدف 

 یستی و تفریحی در سواحل کشوری طبیعی، تورهاجاذبهوجود 

 وجود مناطق آزاد و مناطق ویژه اقتصادی بندری

 ICZM وجود طرح مدیریت یکپارچه نوار ساحلی

 گری در بنادر کشورهای تصدیقانون اساسی برای خصوصی شدن کلیه فعالیت 00وجود اصل 

 زیست دریامنی دریانوردی و حفاظت از محیطی جهانی متعدد در زمینه ایهاپروتکلو  هاونیکنوانسوجود استانداردها، 

ملاحظه سواحل دریایی کشور طول قابل
هابرداری از آنو نیز نگهداری و بهره ربناهایز وسازساختی مهندسی و تخصصی در زمینه هاتیظرفوجود دانش فنی و 

 ونقلحمل رهیزنجاپراتورهای  بین EDI برقراری سیستم شبکه

آموزشی برای تربیت نیروهای متخصص و ماهروجود تأسیسات و مراکز 
وجود مراکز تحقیقاتی در بخش دریایی

ناوگان دریایی منطقه نیتربزرگی از مندبهره
 ی بیشتری را تأمین نمایدریپذانعطافتواند ی میسازیخصوص

سند راهبردها
ی( توسعه  ی

)استراتژ

ی
شبکه فرودگاه

 

 د.های زیــر بخش برای ارتقای کیفی سطح رفاه مسافران وجود دارین در فعالیتهای نوبــرداری از فناوریبرنامــه بهره

هاى بسترسازی برای رشد سریع ونقل از قابلیتبــرداری حملمشــارکت و حضــور فعال بخــش خصوصی در امــور بهره

 است.اقتصادی 

های مردم و گسترش پوشش بیمه در همه فعالیتهای داخلی و خارجی و جلب مشارکت برنامه فراهم کردن زمینه جذب سرمایه
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 .است هاى توسعه این بخشونقل از قابلیتبخش حمل

 است. سفر هوایی برای بازار خوبی در سراسر کشور زیارتی پرواز حج و پروازهای

 های کشور است.دهنده تقاضای بالقوه موجود در بسیاری از فرودگاهمطالعات تقاضا نشان

سند چشم
انداز ری

ق 
ی در اف

ل
0040

 

اساسی قانون 00 اصل کلی هایسیاستدر خصوص  اسلامی انقلابرهبر معظم  ابلاغیه
موجود محورهای در مسافری و باری بالای تقاضای

 کشور مناسب وسعت و جمعیت

 از درصد 0۹ و بار حمل از درصد 04 حمل به آهنراه شدن مکلف) سوخت مصرف مدیریت و ونقلحمل توسعه قانون ۱ و 0 مواد

جهانی قیمت به رسیدن ( و00۸0سال  در گازوئیل قیمت یآزادساز و زمینی ونقلحمل از مسافر حمل
ایران در بنزین شدن یبندهیسهم علت به ریلی ونقلحمل خصوص در جامعه عمومی توجه

 و گذاریسرمایه برای ارزی یرهحساب ذخ موجودی مانده %۲4 معادل حداکثر اختصاص) توسعه چهارم برنامه قانون 0 ماده دال بند

اطلاعات و فناوری، ونقلحمل نیاز مورد اعتبارات از بخشی تأمین
غیردولتی( بخش مهندسی فنی

 اقتصاد تقویت منظور کشور به ونقلحمل توسعه خصوص در یزیربرنامه و دولت تلاش) توسعه چهارم برنامه قانون 2۹ ماده

 مسافر( و بار ونقلحمل و سهولت ایمنی افزایش کشور، سرزمینی عیتموق از مناسب برداریبهره ونقل،حمل

 بخش دسترسی ایجاد امکان الزام -توسعه چهارم برنامه قانون 0 شماره ب، بند 2۹ ماده - ریلی شبکه به آزاد دسترسی قانون

 کشور آهنراه شبکه به غیردولتی

آن( توسعه در خصوصی مشارکت بخش و خطوط یسازیخصوص امکان) 00۹0 سال مهرماه در مصلحت تشخیص مجمع مصوبه
درآمد ارزی منطقه و کسب مهم در کریدورهای شدن واقع و ترانزیتی ونقلحمل برای کشور مناسب بسیار موقعیت

استانی مصوبات
آن هایسیاست و ریلی بخش با نهم دولت و مجلس نمایندگان و رهبر دیدگاه

کشور هوایی بخش در محدودیت
ایران در ریلی موجود کریدور از استفاده برای همسایه ورهایکش تمایل

 ایجاده حوادث

 ونقل ازهای پیش روی بخش حملترین فرصتکارشناسان، مهم نظرات دریافت و فرادست اسناد به توجه با

 صورت ذیل معرفی کرد:توان بهبعد فضایی را می

 های تجاری و مسافری منطقه جابجایی )قرارگیری در محور بسیاری ازکشور  ییایجغراف تیموقع

 لونقحملهای ویژه خطوط هوایی و دریایی( و امکان ارتباط با کشورهای دنیا از طریق همه شیوهبه

 ی تیترانز یدورهایکر از یادیتعداد ز ریدر مس گرفتنو قرار  المللیبین ای ومنطقه یهایمکاره

 ویژه راه ابریشم جدیدبه

 و کشورهای  افغانستان ،عراقوب خ یبه بازارها یسترسدCIS 

 یبار ناوگانبودن بخش عمده  یصوصخ 

 یایدر هیحاش در رآبادیشور همچون بندر امک بنادر یدر برخ یچندوجهونقل امکانات حمل وجود 

 خزر
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 های کشورویژه بنادر و فرودگاهونقلی کشور بههای حملوجود ظرفیت مناسب در زیرساخت 

 ونقل کشور و تهیه سند آمایش لجستیک کشورظام لجستیک حملوجود رویکردهای ارتقای ن 

 یبه بازارها یدسترس یبرا یمهم جهان یدورهایاز کر یکیعنوان به رانای آهنراه ژهیو گاهیجا 

و  نقاط جهان ریاروپا و سا ه،یروس ا،یقفقاز، آس ،یمرکز یایآس انه،یدر خاورم یصادرات دیجد

 )عرض خط( با کشور ترکیه و عراق و اروپا ی از زیرساخت مشابه ریلیمندبهره

 یمل یبه فضا یدهبنادر در سازمان کنندهنییتع نقش 

 ونقل از بعد فضاییروی بخش حملتهدیدهای پیش 

. به منظور شناخت تهدیدهای پیشروی بخش است سیستم یخارج طیدر مح یتمطلوبعدم  دیتهدمنظور از 

به  0۱ر جدول ددر اسناد فرادست و مرتبط پرداخته شده است که ونقل ابتدا به مرور موارد احصاء شده حمل

 آن اشاره شده است.

 : تهدیدهای احصا شده در مطالعات مرتبط و اسناد فرادست :37 جدول
 تهدیدها عنوان سند

ل
ی طرح جامع حم

سند راهبرد
ل

ونق
 

ونقلحمل توسعه هایا طرحب یمل یکالبدطرح  یمورد یناهماهنگ
یانرژ منابع یونقل و تأثیر آن روحمل یطیمحستیز مخربروزافزون آثار  شیافزا

 نهیهزهای کماتخاذ روش یجاونقل بهحمل یافزارسخت و توسعه هارساختیز به توسعه گیرانتصمیممسئولان و  شتریب شیگرا

یوربهره یارتقای برا یافزارو نرم یتیریمد
بخش نیدر ا گذاریسرمایه عدم تناسب بازده لیونقل به دلگذاری در حملسرمایه به یبخش خصوص لیتماعدم 

ونقلحمل ازیبودجه مورد ن هنگامبه  صیو عدم تخص ریتأخ
اصلاح و رییدر تغ ریتأخ جادیشور و اکدر  یگذارند کند قانونرو

رانندگان در سال یخارج سفر تیرانندگان و محدود یراب و برگ تردد زایاخذ و الزاممانند قانون  یقانون موانع
یو داخل یخارج نانسیفا لاتیبه تسه یکافی و عدم دسترس المللیبینهای تحریم ماندهیباق بخش

ونقلحملگذاری ناکارآمد قیمت نظام
(ویژه ترکمنستانبه) یشمال هیهمسا یهاربا کشو رانیا یلیفاوت عرض خطوط رت

بیرق بنادر با سهیدر مقا رانیبنادر ا درگذاری سرمایه یبالا خطر
یصادرات یهامحموله اسینبودن مق یاقتصاد

بار مانند بنادر عیو توز دیتولز مراک یدر برخ ونقلحملی وجه نیارتباط ب نبود
فارسخلیج هیحاشی بزرگ در کشورها یبازرگانو توسعه بنادر  جادیا

متر( 2۲متر در مقابل  00تا  001۲آبخور ) به جهت کم بودن عمق جهان بنادر بزرگکشور با  بنادررقابت  تیامکان قابل عدم
 یرانیا یهالنج یریپهلوگ یبرا فارسحوزه خلیج یشورهاکتوسط  تیمحدود جادیا

ل
ی حم

سند راهبرد
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توسعه روزافزون بنادری همچون جبل علی و سلاله و دمام
أثر شدن کشور از تبعات آنبروز بحران اقتصادی در جهان و مت

ی مختلف اقتصادی برعلیه کشورهامیتحراعمال 
زیست دریایینبود همکاری مؤثر بین کشورهای منطقه بابت ایمنی و محیط

ی حقوقی دریاییامشاورهفقدان مؤسسات خدمات 
های برخی بنادر با نیازهای آتی ترافیکعدم تطابق زیرساخت
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 تهدیدها عنوان سند

های بخشرای اجرای طرحعدم تأمین منابع مالی کافی ب
ی هایخروجونقل )ضرورت توجه به نبود طرح جامع توسعه فیزیکی و غیر فیزیکی زیر بخش متناسب با توسعه دیگر شقوق حمل

ونقل کشور(مطالعات طرح جامع حمل
هاکرانه آنای منتهی به بسیاری از بنادر کشور و پسفقدان اتصال ریلی و نامناسب بودن مسیر جاده

بستگی تکنولوژیکی ناوگان و تجهیزات به خارج از کشوروا
خصوصاً در بندر بوشهر هااسکلهو پاس  هاحوضچههای دسترسی، گذاری در کانالوجود پدیده رسوب

تأثیرات شدید شرایط جوی بر وضعیت عملیات و کارایی بنادر و ناوگان دریایی
ی و جهانیامنطقهپایین بودن سهم ناوگان ملی کشور از بازارهای 

رقابت سایر بنادر منطقه خصوصاً در مقوله ترافیک کانتینری
 های اقتصادیطولانی بودن دوره بازگشت سرمایه به دلیل پایین بودن نرخ تعرفه خدمات در مقایسه با دیگر بخش

سند 
راهبردها

 ی
ی

ی( توسعه شبکه فرودگاه
)استراتژ

 

 های ارائه خدماتارجی ناشی از آن از تنگناها و محدودیتهای خهای جذب سرمایهحریم اقتصادی و محدودیت

 .استونقل هوایى بخش حمل رساختیز

 شود.ونقل هوایی دیده میهای دولتی حملناکارآمدی سطوح مدیریتی شرکت

 های داخلی و خارجی وجود دارد.گذاریضعــف قوانین و مقررات لازم برای جذب سرمایه

 ریپذهای رقابتونقل هوایی از محدودیتها و قیمت تمام شده عرضه خدمات حملآزادسازی تعرفه وجود موانع متعدد ساختاری در

 کردن اقتصادی است.

کردن  ریپذهای رقابتهای هوایی از محدودیتخدمات مسافرت یسازنهیدولتی در روند توسعه و به یگذاراثر بازدارندگی نرخ

 .استاقتصادی 

مشاهده  های محروم قابلاستان خصوصبهبــرداری از زیربناهاى بخش هوایى ســعه، نگهداری و بهرهاعتبارات برای تو تیکفاعدم

 است.

مؤثر مصرف انرژی و محدودیت  یسازنهیدر حال حاضر فرسودگی و بالا بودن میانگین سن ناوگان هوایی اثرات نامطلوبی بر به

 .در راستای توسعه پایدار در ایران است ستیزطیحفظ مح

 های کشور وجود ندارد.تناسب منطقی میان تعداد ناوگان هوایی و فرودگاه

 المللی جدی است.های منطقه برای جذب پروازهای بینرقابت فرودگاه

 فارس قابل توجه است.المللی کشورهای همســایه و منطقه حاشیه خلیجهای بینگســترش فرودگاه

قل ونهای توسعه بخش حملها و بنادر کشور از محدودیتها، فرودگاهکپارچه در پایانهگیری و فقدان مدیریت یتعدد مراجع تصمیم

 است.

 شود.وری در حوزه مدیریت بخش دیده میپایین بودن بهره

 .استها از مشکلات موجود تعرفه یعدم آزادساز

سند چشم
ق 

ی در اف
انداز ریل

0040
 

اخیر سال چند طی انایر در یسازیخصوص علمی و مناسب روند رعایت عدم
کامیون و اتوبوس خودرو، انواع بالای دیدر تول تسهیلات اعطای

هاآزادراه وها اتوبان گسترش
علت تحریم اقتصادی به هاآن به مربوط یدکیلوازم تهیه و مکانیزه آلاتنیماش و ریل ریلی، ناوگان خرید مشکلات

از شهرها باری آهنراه خروج برای تقاضا
خصوصی گذارانهیسرما انگیزه بودن کم

انرژی یارانه دریافت نظر از ایجاده ونقلحمل بخش با نابرابر رقابت
مسافری بخش در آن بودن ده زیان ژهیوبه تکلیفی هایتعرفه تعیین

 گواتر بندر توسعه

نفت قیمت نوسانات
شودیم هداد راه وزارت به ولی شودینم داده آهنراه به که آهنراه نگهداری هزینه

 آهنراه در گذاریسرمایه یجابه زودبازده گذاریسرمایه به تمایل
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فراست و همچنین نظرات کارشناسان، تهدیدهای پیش روی بخش  اسناد در شده اشاره مطالب به توجه با

 توان به شرح ذیل بیان کرد:ونقل از بعد فضایی را میحمل

 یاشبکهها بدون نگرش توسعه زیرساخت 

 یانرژ منابع رویهمصرف بیونقل و حمل یطیمحستیز مخربروزافزون آثار  شیافزا 

 یبرا یافزارو نرم یتیریمد نهیهزهای کماتخاذ روش یجاونقل بهحمل هایزیرساخترویه بی توسعه 

 ونقلی و خدمات حملوربهره یارتقا

 دولتی و عدم تمایل بخش ونقل به منابعهای حملوابستگی بسیار بالای توسعه و نگهداری زیرساخت 

 گذاری در این بخشخصوصی به سرمایه

 ونقلیهای حملگذاری بر استفاده از زیرساختنظام ناکارآمد قیمت 

  به منظور جذب تقاضا از ایران )نظیر توسعه  هیهمساونقلی در کشورهای یی حملهارساختیزتوسعه

 ی لاجورد(بنادر گوادر پاکستان و جبل علی امارات و کریدورهای ریل

 های اجتماعی وارده ناشی از ای و هزینهونقل جادهونقل کشور به ساختار حملوابستگی بالای حمل

 تلفات ترافیکی

 کرانه برخی بنادر کشورهای نامطلوب در پسزیرساخت 

 و ارتباط با کشورهای یشمال هیهمسا یهاربا کشو رانیا یلیفاوت عرض خطوط رت CIS 

 00تا  001۲آبخور ) به جهت کم بودن عمق جهان کشور با بنادر بزرگ بنادرت رقاب تیامکان قابل عدم 

 متر( 2۲متر در مقابل 
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 ونقلراهبردهای بخش حمل -3-4

 اسناد درونقل، ابتدا به احصاء راهبردهای معرفی شده به منظور تبیین راهبردهای توسعه فضایی در بخش حمل

های بردهای احصاء شده و نقاط ضعف، قوت، تهدیدها و فرصتفرادست و مرتبط پرداخته و سپس با توجه به راه

 ونقل گردیده است.شناسایی شده، اقدام به معرفی راهبردهای بخش حمل

در این بخش تنها به معرفی راهبردهای بیان شده در  اما منظور سندهای مختلفی بررسی شده است،رای این ب

ونقل ریلی انداز حملونقل دریایی، سند چشمدی حملونقل کشور، سند راهبرسند راهبردی طرح جامع حمل

اره ونقل اشو برنامه استراتژیک بخش حمل )استراتژی( توسعه شبکه فرودگاهی یراهبردها، سند 0040در افق 

 ه شده است.الذکر ارائراهبردهای احصاء شده در اسناد فوق 0۹ر جدول دگردیده است. 

 راهبردهای معرفی شده در اسناد فرادست و مرتبط :39 جدول
 راهبردهای معرفی شده عنوان سند

ل
ی طرح جامع حم

سند راهبرد
ل

ونق
 

:از فرصت عیو سر نهیاستفاده به یراهبردها -
المللیسهم از بازار بین شیافزا

المللیونقل بینونقل به شبکه حملحمل ستمیس یوستگیپ
گذاری در کشوریهسرما تیامن جادیا

المللی بین نیبا قوان یو سازگار تیگمرک و ترانز ،یگذاری بخش خصوصمشارکت و سرمایه لیدر جهت تسه نیو بهبود قوان اصلاح

ونقلحمل
عیسر یلیونقل رو توسعه شبکه حمل جادیا

 :و حفظ فرصت تیتقو یراهبردها -

 ونقلگان( حملو ناو زاتیتجه رساخت،ی)ز ستمیس یاستانداردها یارتقا

 های نوفناوری دیو تول انتقال

 ونقلحمل گذاریقیمت

 ونقلدر سوانح حمل دگاندیبیبه آس رسانیکمک یاستانداردها یارتقا

 سوخت یاستانداردساز

 یمنیو ا تیریهای مدونقل به فناوریحمل ستمیس زیها و ناوگان و تجهزیرساخت یهوشمندساز

 :تفرص جادیثبات و ا یراهبردها -

 ونقلسازی حملسترش خصوصیگو  یبردارساخت، بهره ،گذاریدر سرمایه یخصوص -یمشارکت عموم شیافزا

 ونقلحمل ستمیدر س ریدپذیتجد یونقل با منابع انرژحمل یهای مصرفانرژی ینیگزیجا

 ونقلحمل یو تقاضا ستمیس تیریمد

 ونقلهای حملها و سیستمبنگاه یاقتصاد تیریمد

 ونقل(مختلف حمل یهاوهیونقل در سطح کشور )شحمل یهاشبکه یو کافلازم  پوشش

 هیپا لیر یکالبد توسعه

 :(یفرصت )تدافع یو جستجو زیپره یراهبردها -

 ونقلو ساختار حمل ستمیس یورهبهر یارتقا

 ونقلحمل یهاربخشیعملکرد ز یکپارچگیتعامل مؤثر و  ،یوستگیپ

 نقلوهای حملسیستم کپارچهی تیریمد

 یمنابع انسان یتوان تخصص یو ارتقا یهمگان آموزش
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 راهبردهای معرفی شده عنوان سند

 ونقلو حمل یهای کالبدارتباط مؤثر طرح تأمین

 ونقل و ارتباطاتو تعامل حمل یهماهنگ

 یهای مناسب براروش جیهای روز و تروو فناوری یهای علماطلاعات با کمک روش یگردآور یندهاایفر یریکارگو به توسعه

 ونقلدر حوزه حمل ازیو آسان به اطلاعات مورد ن ریفراگ ،عیسر یتأمین دسترس

ل
ش حم

ک بخ
برنامه استراتژی

ل
ونق

 

 ونقلحمل یهوشمندساز

 بار یلیسهم حمل ر شیافزا

 یونقل همگانخدمات حمل یفیسطح ک یارتقا

 پرسرعت یشبکه قطارها توسعه

 ونقلبخش حمل تیریو مد تیساختار حاکم اصلاح

 کشور یبر کاهش اتکا به بودجه عموم یمبتن یتأمین مال یالگو اصلاح

 کشور ییناوگان هوا یو نوساز توسعه

 ونقلهای حملزیرساخت یبردارو بهره ینگهدار تیریدر مد کردیرو تغییر

 ونقلوکار در بخش حملکسب یفضا تسهیل

 یشخص یمطلوبیت خودرو کاهش

 کپارچهیجامع و  یزیرنظام برنامه حاکمیت

 ونقلو ناوگان حمل رساختیدر بخش ز یمنیا یهااستاندارد یارتقا

 شهریو برون یشهردرون یونقل همگانحمل یهاسامانه یسازکپارچهی

 ونقل غیر موتوریحمل توسعه

 یتیترانز یدورهایبه کر یبخشتیمز

 ونقلحمل بخشایمنی تیریپیشگیرانه و سیستماتیک در مد کردیرو اتخاذ

 یهبود کارایی انرژهای پاک و بسهم فناوری شیافزا

 ونقلبخش حمل یهاپروژه یمحیطستیبه ابعاد ز ژهیو توجه

 یاحومه یونقل همگانخدمات حمل توسعه

 بحران تیریمد کردیونقل با اتخاذ روسیستم حمل یآورتاب یارتقا

 هاالمللی در فرودگاهبین تیو خدمات ترانز یعبور یپرواز یدورهایجذابیت کر شیافزا

 یرقابت یهاتیگذاری در توسعه بنادر متناسب با پتانسیل و مزسرمایه نقش و فیتعر

 ییایدر یونقل مسافرحمل توسعه

 ونقلدر سوانح بخش حمل یبر نقش عوامل انسان تمرکز

ل
ی حم

سند راهبرد
ی

ل دریای
ونق

 

...( و یانرژ ه،یکار، سرما یروین یوربهره) ییایونقل درحمل ربخشیدر ز یوربهره یارتقا
ییایدر یو تعاون یو ابتکارات خصوص هاتیفعال یو توانمندساز تیتوسعه و تقو ت،یماح

یهمگان و مقررات مربوطه با مشارکت نیسازی در چارچوب قوانهای خصوصیتداوم برنامه و سیاست
بوطهمر زاتیتجه و ناوگان، تأسیسات ،یهای بندرها و فعالیتدر طرح یو خارج یداخل یهایگذارهیجلب سرما

ییایونقل درحمل ربخشیو اصلاح ساختارها در ز یبازساز ،ینوساز
انداز توسعهدر چشم یها متناسب با تقاضا و رشد اقتصادزیرساخت شیتوسعه بنادر و افزا

ییایونقل درحمل ربخشیدر ز یمنیارتقاء سطح ا
ییایدر یهاکالا و مسافرت تیترانز لیرشد و تسه

ییایونقل درو خدمات حمل هاتیدر عرصه فعال نیهای نوگسترش استفاده از فناوری
در منطقه و جهان ییایونقل درسهم در حمل شیافزا

ییایزیست درحفاظت از سواحل و محیط
ییایونقل درحمل ربخشیگسترش پژوهش و آموزش در ز

 ونقلحمل ربخشیمردم از ز یدتمنیرضا ها ودستگاه ییپاسخگو شیخدمات و افزا یفیمستمر سطح ک یارتقا ،ییگرایمشتر

 ییایدر
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 راهبردهای معرفی شده عنوان سند

سند 
راهبردها

 ی
ی

ی( توسعه شبکه فرودگاه
)استراتژ

 

 ونقل هوایی کشورگذاری در بخش حملانجــام اقدامات لازم بــرای مقررات زدایی از نظام قیمت

 انجام اقدامات لازم برای مقررات زدایی از نظام برقراری پرواز و تحقق آسمان باز

ی و های فرودگاهن متناســب با تقاضای موجود کشــور جهت پاسخگویی به تقاضای بالقوه و استفاده از ظرفیتگســترش ناوگا

 هوانوردی موجود

های کشور جهت پاسخگویی به تقاضای بالقوه موجود برای سفرهای هوایی و استفاده از ظرفیت خالی پروازی موجود در فرودگاه

 تقاضای سفرهای زیارتی و حج

های های محلی برای مشارکت در توسعه امکانات و زیرساختها و گروه، بخش خصوصی محلی و سازمانگذارانهیسرماترغیب 

 شبکه فرودگاهی محلی

 دهیوری اقتصادی و رفع زیانهای کشــور به بخش خصوصی به منظور افزایش بهرههای تصدی در فرودگاهواگــذاری فعالیت

های ســطح کشــور برای ارتقای کیفی سطح خدمات ارائه شده به ن مانند فناوری اطلاعات در فرودگاههای نویاســتفاده از فناوری

 مشتریان

 ای بین مبادی و مقاصد مختلفونقل هوایی برنامهگسترش خدمات حمل

ای هرش ســامانهگســت وری ونظام مدیریت در بخش و اســتفاده از نیروی انسانی متخصص به منظور ارتقای بهره یسازنهیبه

 گیری یکپارچهمکانیزه جهت تصمیم ســازی و کمک بــه مدیران در تصمیم

 ربطهای ذیهای کشــور با توجه به نقش نهادها و ارگانایجــاد مدیریت واحد در فرودگاه

 گذاری داخلی و خارجــی در بخش خدمات فرودگاهی و فرودگاه داریرفــع موانــع قانونــی جذب سرمایه

 ونقل هوایی کشوررفع موانع تحریمی در ارتباط با صنعت حمل

 ایجاد نظام کنترل و نظارت بر نحوه اجرای مقررات و اســتانداردها جهت وحدت رویه و جلوگیری از اعمال سلیقه فردی

 گسترش خدمات هواپیمایی عمومی

 هازیربناها و فرودگاه یهای نگهداری و بهسازاولویت دادن به برنامه

سند چشم
ق 

ی در اف
انداز ریل

0040
 

 برای دسترسی حداکثری منابع بار و مسافر لییتوسعه شبکه ر

 ندهیبه تقاضای فزا ییارتقای ظرفیت خطوط موجود جهت پاسخگو

 بینی شده از حمل بار و مسافربه منظور رسیدن به سهم پیش لییمتناسب با شبکه ر لییتوسعه ناوگان ر

 لییونقل رناوگان و نیروی انسانی جهت اقتصادی کردن حمل ربنا،یوری زارتقای بهره

 سازمانی ندهایایسازی ساختار و فربهینه

 نینو هاییو انتقال دانش فناور لییهای فناوری رتوان داخلی در تأمین نیازمندی تیتقو

 استفاده حداکثری از مشارکت بخش غیردولتی

 جهت رسیدن به اهدافهای مختلف تأمین مالی گیری از شیوهتوسعه بهره

 درب به دربونقل ترکیبی و توسعه حمل

 المللیونقل بینلازم جهت سهولت و ارتقای حمل طیشرا جادیا

 المللیو فنی بر اساس استانداردهای معتبر بین لییونقل رارائه خدمات حمل
 

 ارد ذیل اشاره کرد:توان به موفرادست، از دیدگاه فضایی می در اسناددر میان راهبردهای احصاء شده 

 یری گونقل یکپارچه و درب به درب و بهرهتوسعه کالبدی ریل پایه و توسعه شبکه ریلی با رویکرد حمل

 از خطوط ریلی پرسرعت

 ونقل ونقل به شبکه حملحمل یوستگیپ ی )زمینی و هوایی( وتیترانز یدورهایبه کر یبخشتیمز

 المللیبین
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 و ارتقای خدمات لجستیکی از  ونقلحمل یهاربخشیعملکرد ز یکپارچگیتعامل مؤثر و  ،یوستگیپ

 طریق توسعه مراکز لجستیک

 یشخصی مطلوبیت خودرو کاهشونقل در سطح کشور و مدیریت تقاضای حمل 

 کشور یبر کاهش اتکا به بودجه عموم یمبتن یتأمین مال یاصلاح الگو 

 المللیونقل بیننی در حملآفریها متناسب با تقاضا و با رویکرد نقشتوسعه زیرساخت 

 ونقل هوایی، ریلی و حمل)های ایجاد شده در سطح کشور برقراری تعادل بین ناوگان و زیرساخت

 ای از ناوگان مازاد برخوردار است(ونقل جادهکه حملدریایی کمبود ناوگان دارند، در حالی

 ونقل غیر موتوری در حمل و توسعه ونقلبخش حمل یهاپروژه یمحیطستیبه ابعاد ز ژهیتوجه و

 ونقلمحیطی حملشهرها در جهت کاهش اثرات زیست

 بحران تیریمد کردیونقل با اتخاذ روسیستم حمل یآورتاب یارتقا 

 ونقلهای بخش حملاولویت -3-5

 های موضوعیاولویت

، ونقل و راهبردهای معرفی شده در اسناد فرادست و مطالعات مرتبطهای بخش حملبا توجه به چالش

 بیان داشت: زیربه شرح توان میهای این بخش از بعد ساختار فضایی اولویت

 ای به نگرش های توسعهونقلی و توجه ویژه در برنامههای حملرویه زیرساختپرهیز از توسعه بی

 ای، تناسب با تقاضا و سودآوری ملی؛شبکه

 یکپارچه و درب به درب )اتصال  ونقلتوسعه کالبدی ریل پایه و توسعه شبکه ریلی با رویکرد حمل

 شبکه ریلی به مراکز مهم جذب بار و تولید بار(؛

 ور افزاری به منظویژه ارتقای سطح خدمات نرمی زمینی و هوایی بهتیترانز یدورهایبه کر یبخشتیمز

 ؛المللیبین کریدورهایونقل به حملشبکه  یوستگیپ پذیری وافزایش رقابت

 غیر موتوری در شهرها؛ ونقل همگانی وتوسعه حمل 

 وری سازی برنامه مراکز لجستیک کشور به منظور ارتقای خدمات لجستیکی، یکپارچگی و بهرهپیاده

 ونقل؛حمل

 وری در این بخش.ونقل به منظور ارتقای بهرههوشمندسازی حمل 
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۸۲ 

 

 

 های موضعیاولویت

-ونقلی کریدور ترانزیتی شرقهای حملتای بر توسعه زیرساخدر اسناد فرادست و مطالعات مرتبط تأکید ویژه

کرانه بندر چابهار شده یژه پسوبهونقلی در شرق کشور، های حملجنوب و توسعه زیرساخت-غرب و شمال

فرض بر این شده است که  0020ونقل در افق است. با توجه به اینکه در تدوین ساختار فضایی بخش حمل

بندی موضعی نیز از نتایج مطالعات جامع ده باشد، در اولویتهای پیوست بودجه به اتمام رسیکلیه طرح

ونقل وزارت راه و شهرسازی به ریزی و اقتصاد حملتوسط معاونت برنامه 00۸۲ونقل کشور که در سال حمل

 انجام رسیده، استفاده شده است.

ن است که ساخت و ای و ریلی مؤید آهای جادهسال گذشته در توسعه زیرساخت 24قابل ذکر است که روند 

دور از واقعیت به نظر  0020های موجود در پیوست قانون بودجه کشور تا افق برداری از تمامی طرحبهره

 رسد.می

بندی ای با توجه به معیارهای زیر در سه دسته اولویتهای توسعه ریلی و جادهالذکر، طرحدر مطالعه فوق

 اند:شده

 ؛اتصال بنادر جنوب به بنادر شمال 

 ؛کشور یو شرق یاتصال بنادر جنوب و شمال به مرزهای غرب 

 ؛کشور تیترانز تیظرف شی( و افزایاقتصاد مقاومت هایاستیسکشور ) یتیترانز یهاتوسعه زیرساخت 

 ؛المللیبین دورهاییبا کر یدر راستای همپوشان ییایآس یلیو ر یبزرگراه رهاییمس لیتکم 

 ؛(المللنیب)توسعه روابط  هیابه بازارهای کشورهای همس عیسر یدسترس 

 ؛ایرفع محرومیت و ایجاد تعادل منطقه 

 ؛هاتصال مراکز استانا 

 مراکز لجستیک؛ دهی بهسرویس 

 ؛هاطرح یمنابع اعتباری و مال نهیبه عیتوز 

 ؛گذاریصورت یک بسته سرمایهگذاری بههای سرمایهتسهیل در معرفی فرصت 

 یلیو ر یاجاده رهاییو مسافر در مس بار ییوری در امر جابجاارتقاء بهره. 
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 ؛نقاط مرزی شرق کشور به غرب کشور 

 00و نقشه  02قشه ر ندتقسیم شده که  0، 2، 0های توسعه به سه دسته کریدورهای نوع بر این اساس طرح

 نشان داده شده است.

 
 ایجادههای توسعه بندی طرح: اولویت :21 نقشه

 

 
 های توسعه ریلیبندی طرح: اولویت :23 نقشه
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 عبارتند از: 0ای نوع کریدورهای جاده

 خرمشهر؛ -آبادان -جانیهند -بوشهر -بندرلنگه -بندرعباس -جاسک -: گواتر0شماره  دوریکر 

 ؛مهران( -لامای -لیحم -کرمانشاه 2- 0) خسروی -کرمانشاه -همدان -ساوه -: تهران2شماره  دوریکر 

 گرمسار  -قم -تهران یکنارگذر جنوب -کیآب -نیقزو -زنجان -زیتبر -: بازرگان0شماره  وردیکر- 

 ؛مشهد -سبزوار -شاهرود -سمنان

 قوچان  -بجنورد -گرگان -ساری -رشت -آستارا -لیاردب -سراب -آباد: بستان0شماره  دوریکر- 

 ؛دوغارون( -سرخس )مشهد -مشهد

 ؛چابهار -رانشهریا -زاهدان -نهبندان -رجندیب -گناباد -هیدریحتربت –: مشهد۲شماره  دوریکر 

 ؛رانشهریا -بم -( نیکرمان )باغ -هوکید -بجستان -آبادضی: ف0شماره  دوریکر 

 نیقزو -بندرعباس )رشت  -رجانیس -شهر بابک -زدی -نینائ -کاشان -قم -: تهران۱شماره  دوریکر- 

 ؛تهران( -شهرقائم -تهران ساری -ز( تهران آمل )هرا -تهران چالوس -کرج -تهران چالوس

 ؛رجانیس -نجف شهر -فسا -رازیش -اصفهان -: قم۹شماره  دوریکر 

 شهر کرد  -چادگان -دامنه -سنجان -توره -ریملا -بهار -نیهمدان فامن -: زنجان۸شماره  دوریکر

 ؛بوشهر -هیقائم -نودان -نورآباد -اسوجی -فهیمال خل -یالون -)چمکردان( بروجن

 آبادخرم -کرمانشاه -سنندج -اندوآبیم -هیاروم -زیتبر -سلماس -یواوغلی: ا04شماره  ردویکر- 

 .بندر امام -اهواز -مشکاندی

  عبارتند از: 0و کریدورهای ریلی نوع 

 ؛رجاوهیم -زاهدان -بم -کرمان -زرند -بافق -زدی -بادرود -کاشان -: قم0 یلیشبکه ر 

 گرمسار -تهران -آستارا( -رشت -نی)قزو نیقزو -ابهر -زنجان -انهیم -زیتبر -: مرز رازی2 یلیر شبکه- 

 -سبزوار -شاهرود -دامغان -برون( سمنان نچهیا -گرگان -ساری -شهرقائم -روزکوهیف -)گرمسار

 ؛مرز سرخس -مشهد -شابورین

 ؛چابهار -رانشهریا -نهبندان -رجندیب -گناباد -آبادیض: ف0 یلیر شبکه 

 طبس -آباد ضیف -هیدریتربت ح -هرات -سنگان -خواف -هیدریح تیترب -: مشهد0 یلیر شبکه- 

 ؛بندرعباس -ریق -رجانیس -بافق

 هیعسلو -بوشهر -یروزآبادف -رازیش -دیاقل -شهرضا -اصفهان -قم -: تهران۲ یلیر شبکه. 
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 ونقلحملبخش  یافتگیافق توسعه  ییفضا ریتصو -4

شود. در خصوص وضعیت آتی های آن حاصل میشونقل از توسعه در زیربخیافتگی بخش حملافق توسعه

های لازم صورت ونقل به تفصیل در فصل دوم مطالعات حاضر بررسیهای حملتقاضا و عرضه در زیربخش

بنابراین در این قسمت از مطالعات، از نتایج ارائه شده در فصل دوم گزارش ؛ پذیرفته و نتایج آن ارائه شده است

 هم استفاده خواهد شد.

های عنوان طرحطرح فرودگاهی به 2طرح ریلی و  00ای، طرح جاده 202تر نیز عنوان شد، طور که پیشنهما

های مورد اشاره برداری از تمامی طرحمصوب و در حال ساخت در پیوست قانون بودجه وجود دارد. با فرض بهره

صوب در طی سالیان گذشته های مبرداری طرح)با بررسی روند طی شده در ساخت و بهره 0020در افق 

رای اج رسد، بنابراین نیاز است در مطالعاتی جداگانه اولویتها دور از ذهن به نظر میبرداری از تمامی طرحبهره

اری گذهای مشخص شده سرمایهها مشخص شده و بودجه سالانه تخصیص یافته به این موضوع با اولویتطرح

 000درصد، مجموع طول آزادراه  2۲4، مجموع طول آزادراه و بزرگراه درصد ۹ها گردد(. مجموع طول کلیه راه

های مذکور برداری از طرحدرصد افزایش خواهد یافت. با رویکرد تحقق بهره ۸0درصد و طول کل شبکه ریلی 

 ملاحظه است، ارائه شده است.هایی که در ادامه قابل ها و جدولنتایج این بخش در قالب شکل

طور که ارائه شده است. همان 0020و  00۸۲های وضعیت شبکه ریلی به ترتیب در سال 0۲و  00در نقشه 

 0020اند که این مسئله در سال به شبکه ریلی متصل نبوده 00۸۲ها در سال شود تعدادی از استانملاحظه می

های شبکه درصدی در طول شبکه حاصل خواهد شد. همچنین موقعیت ایستگاه ۸0مرتفع شده است و افزایش 

 مشاهده است.قابل  0۱و  00در نقشه  0020و  00۸۲ریلی در سال 

طور همان ارائه شده است. 0020و  00۸۲های ای به ترتیب در سالوضعیت شبکه جاده 0۸و نقشه  0۹در نقشه 

 0020اند، اما در سال دارای شبکه آزادراهی نبوده 00۸۲ها در سال شود تعدادی از استانکه ملاحظه می

 اند.ها به شبکه آزادراهی متصل شدهبخشی از آن



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
۸۸ 

 

 

 
 00۸۲شبکه ریلی کشور به تفکیک استان در سال  خطوط :24 نقشه

 

 
 0020خطوط شبکه ریلی کشور به تفکیک استان در سال  :22 نقشه
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 00۸۲های شبکه ریلی کشور به تفکیک استان در سال موقعیت ایستگاه :26 نقشه

 

 
 0020استان در سال  کیکشور به تفک یلیشبکه ر یهاستگاهیا تیموقع :27 نقشه
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040 

 

 

 
 00۸۲ای کشور در سال شبکه جاده :29 نقشه

 

 
 0020ای کشور به در سال شبکه جاده :29 نقشه
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نقشه :24نقشه در نقشه جامع مراکز لجستیک کشور به تفکیک انواع مراکز لجستیک نشان داده شده است )

تر نشان داده شده است و با فرض که پیش 0020اد شده تا افق ای و ریلی ایج(. با توجه به شبکه جاده24

دهی امکان سرویس 0020برداری از تمامی مراکز لجستیک کشور تا افق اتمام مراحل ساخت و ایجاد امکان بهره

 طور کامل وجود خواهد داشت.ای به این مراکز بهونقل ریلی و جادهشبکه حمل

 
 نقشه جامع مراکز لجستیک کشور :11 نقشه

 

جا شده روزانه در شبکه مقایسه تناژ باری جابه 22و نقشه  20با توجه به شبکه سال پایه و سال افق، در نقشه 

مشاهده طور که در اشکال مذکور ارائه شده است. همان 0020و سال  00۸۲ای به ترتیب در سال ریلی و جاده

 00۸۲در مقایسه با این مقدار در سال  0020ای در افق جا شده ریلی به جادهشود، نسبت سهم بار جابهمی

 ی داشته است.توجهافزایش قابل 
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040 

 

 

 
 00۸۲در سال  ایو جاده یلیجا شده روزانه در شبکه رجابه یتناژ بار سهیمقا :12 نقشه

 00۸۲های ای به تفکیک سالجا شده در شبکه ریلی و جادهعداد مسافر روزانه جابهت 20تا نقشه  20قشه ندر 

جا شده توسط شبکه شود سهم مسافر جابهطور که در اشکال مذکور ملاحظه میارائه شده است. همان 0020و 

 افزایش داشته است. 00۸۲نسبت به سال  0020ریلی در افق 
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 0020در سال  ایو جاده یلیانه در شبکه رجا شده روزجابه یتناژ بار سهیمقا :11 نقشه

 

 
 00۸۲جا شده شبکه ریلی در سال تعداد مسافر روزانه جابه :13 نقشه



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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 0020جا شده شبکه ریلی در سال تعداد مسافر روزانه جابه :14 نقشه

 

 
 00۸۲ای در سال جا شده شبکه جادهتعداد مسافر روزانه جابه :12 نقشه
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 0020ر سال ای دجا شده شبکه جادهتعداد مسافر روزانه جابه :16 نقشه

 

ترین یکنزدها به زمان دسترسی مراکز استان 2۹و نقشه  2۱با توجه به شبکه سال پایه و سال افق، در نقشه 

ارائه شده است. در مقایسه صورت گرفته در کل کشور، کاهش  0020و سال  00۸۲فرودگاه به ترتیب در سال 

در سمنان و قزوین  00۸۲مذکور در سال درصدی زمان دسترسی را شاهد خواهیم بود. مطابق اشکال  ۲۱

 ترین فرودگاه بوده که این امر دریکنزددسترسی به برای بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده 

 بهبود یافته است. 0020سال 
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04۱ 

 

 

 
 00۸۲ترین فرودگاه در سال یکنزدزمان دسترسی مراکز استان به  :17 نقشه

 

 
 0020فرودگاه در سال ترین یکنزدزمان دسترسی مراکز استان به  :19 نقشه
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 های هر استانمیانگین زمان دسترسی شهرستان 04و نقشه  2۸با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

 یوزن نیانگیم 00۸۲ارائه شده است. در سال  0020و سال  00۸۲ترین فرودگاه به ترتیب در سال یکنزدبه 

دقیقه خواهد رسید  00به  0020بوده و در سال  قهیدق ۱۸فرودگاه  ترینیککل کشور به نزد یزمان دسترس

های استان خراسان در شهرستان 00۸۲ی(. مطابق اشکال مذکور در سال زمان دسترس یدرصد 24کاهش )

رضوی، خراسان جنوبی، سیستان و بلوچستان، هرمزگان، فارس، اردبیل و کردستان بیشتر از یک ساعت و سی 

به غیر از  0020ترین فرودگاه بوده که این امر در سال یکنزدسی به دقیقه زمان صرف شده جهت دستر

 های استان فارس بهبود یافته است.شهرستان

 
 00۸۲ترین فرودگاه در سال یکنزدهای هر استان به میانگین زمان دسترسی شهرستان :19 نقشه
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 0020ترین فرودگاه در سال یکنزدهای هر استان به میانگین زمان دسترسی شهرستان :31 نقشه

 

ترین یکنزدها به زمان دسترسی مراکز استان 02و نقشه  00با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور در سال  0020و سال  00۸۲آهن مسافری به ترتیب در سال ایستگاه راه

یلویه و بویراحمد، همدان، کردستان، گکههای خراسان شمالی، خراسان جنوبی، بوشهر، در مراکز استان 00۸۲

کرمانشاه، ایلام، گیلان و اردبیل بیشتر از یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده جهت دسترسی به 

دقیقه  0۲کاملاً بهبود یافته و به زیر  0020آهن مسافری بوده است که این امر در سال ترین ایستگاه راهیکنزد

 رسیده است.



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
004 

 

 
 00۸۲آهن در سال ترین ایستگاه راهیکنزدهای کشور به تانزمان دسترسی مرکز اس :32 نقشه

 

 های هر استانمیانگین زمان دسترسی شهرستان 00و نقشه  00با توجه به شبکه سال پایه و سال افق نقشه 

 00۸۲سال  در ارائه شده است. 0020و سال  00۸۲آهن مسافری به ترتیب در سال ترین ایستگاه راهیکنزدبه 

 0020دقیقه بوده و در سال  ۹۸ ی برابرلیر ستگاهیا ترینیککل کشور به نزد یزمان دسترس یزنو نیانگیم

در  00۸۲درصدی زمان دسترسی(. مطابق اشکال مذکور در سال  ۲۱دقیقه خواهد بود )کاهش  0۹برابر 

ه و لویهای استان خراسان شمالی، خراسان جنوبی، سیستان و بلوچستان، هرمزگان، فارس، کهگیشهرستان

بویراحمد، چهارمحال و بختیاری، ایلام، کرمانشاه، همدان، آذربایجان غربی، گیلان، اردبیل و کردستان بیشتر 

 آهن بوده است که اینترین ایستگاه راهیکنزداز یک ساعت و سی دقیقه زمان صرف شده جهت دسترسی به 

 درصد بهبود یافته است. ۲4دیک به های استان هرمزگان تا نزبه غیر از شهرستان 0020امر در سال 



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
000 

 

 

 
 0020آهن در سال ترین ایستگاه راهیکنزدهای کشور به زمان دسترسی مرکز استان :31 نقشه

 

 
 00۸۲آهن در سال ترین ایستگاه راهیکنزدمیانگین زمان دسترسی هر استان کشور به  :33 نقشه



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
002 

 

 0020ال آهن در سترین ایستگاه راهیکنزدمیانگین زمان دسترسی هر استان کشور به  :34 نقشه
 

ترین یکنزدزمان دسترسی مرکز هر شهرستان به  00و نقشه  0۲با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد قابل  0020و سال  00۸۲آهن به ترتیب در سال ایستگاه راه

 ساعت و سی دقیقه بوده بهبود یافته است. ها بیش از یکیی که زمان دسترسی آنهااز شهرستانای ملاحظه

ترین یکنزدزمان دسترسی مرکز هر شهرستان به  0۹و نقشه  0۱با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

ی از توجهارائه شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد قابل  0020و سال  00۸۲فرودگاه به ترتیب در سال 

 ترین فرودگاه بیش از یک ساعت بوده بهبود یافته است.یکنزدها به ی آنهایی که زمان دسترسشهرستان

 



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
000 

 

 

 
 00۸۲آهن در سال ترین ایستگاه راهیکنزدزمان دسترسی مرکز شهرستان به  :32 نقشه

 

 
 0020آهن در سال ترین ایستگاه راهیکنزدزمان دسترسی مرکز شهرستان به  :36 نقشه



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
000 

 

 
 00۸۲در سال  فرودگاه ترینیکمرکز شهرستان به نزد یزمان دسترس :37 نقشه

 

 
 002۲در سال  فرودگاه ترینیکمرکز شهرستان به نزد یزمان دسترس :39 نقشه



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
00۲ 

 

 

به سایر  میانگین زمان دسترسی هر استان 04و نقشه  0۸با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

 00۸۲ل ارائه شده است. در سا 0020و سال  00۸۲ای به ترتیب در سال ها با استفاده از شبکه جادهاستان

دقیقه رسیده  ۲2۲به  0020دقیقه بوده است که این مقدار در سال  00۸میانگین وزنی دسترسی در کل کشور 

 ۸، میانگین زمان دسترسی 00۸۲درصدی سرعت دسترسی(. مطابق اشکال مذکور در سال  0۲است )افزایش 

های برداری از پروژهبا فرض بهره ساعت بوده است. 00و بیشتر از  00ها در حدود استان کشور به دیگر استان

تنها دو استان هرمزگان و سیستان و بلوچستان  0020در دست ساخت و مصوب در پیوست بودجه، در سال 

برداری از ها دارند. همچنین با بهرهساعت به دیگر استان 00همچنان میانگین زمان دسترسی در حدود 

استان افزایش پیدا  02ساعت بوده به  ۹استانی که کمتر از  ۲های مورد اشاره میانگین زمان دسترسی پروژه

 کرده است.

 
 00۸۲ای سال ها به یکدیگر با استفاده از شبکه جادهمیانگین زمان دسترسی استان :39 نقشه

 



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
000 

 

 0020ای سال ها به یکدیگر با استفاده از شبکه جادهمیانگین زمان دسترسی استان :41 نقشه

میانگین سرعت سفر از یک استان به دیگر  02و نقشه  00نقشه  با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در

شود یت میرؤها طور که در این شکلمشاهده است. همان( قابل 0020( و سال افق )00۸۲) یهپاها سال استان

کیلومتر در ساعت بوده و در استان آذربایجان شرقی  ۹۲های کشور سرعت سفر زیر در سال پایه در اکثر استان

کیلومتر در ساعت رسیده است. همچنین در افق  ۸۲یشترین سرعت سفر را به خود اختصاص داده به که ب

کیلومتر در ساعت بوده و در استان آذربایجان  044تا  ۸۲های کشور سرعت سفر بین اکثر استان در 0020

اند ختصاص دادهشرقی، سمنان، خراسان رضوی، خراسان شمالی و بوشهر که بیشترین سرعت سفر را به خود ا

 کیلومتر در ساعت رسیده است. 044این مقدار به بیش از 



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
00۱ 

 

 

 
 00۸۲ای در سال ها در شبکه جادهمیانگین سرعت سفر از یک استان به سایر استان :42 نقشه

 
 0020ای در سال ها در شبکه جادهمیانگین سرعت سفر از یک استان به سایر استان :41 نقشه



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
00۹ 

 

ونقل در در بخش دوم مطالعات، امکانات زیربنایی بخش حمل های تمرکز معرفی شدهبا استفاده از شاخص

ها مشخص شده است. مطابق ( مورد بررسی قرار گرفته و درصد تغییر آن0020( و سال افق )00۸۲سال پایه )

 -بیان کرد، مقدار شاخص هیرفندال توانها میارائه شده است، در خصوص طول کلیه راه 0۸ر جدول دآنچه 

 دهندهنشاناست که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال

تمرکز  دهندهنشان 0020و  00۸۲های پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال

عدم تمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص  دهندهنشاننسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی 

های صورت نابرابر است. کاهش درصد تغییر در شاخصها تقریباً بهدهد طول کلیه راهضریب جینی نشان می

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر  -هرفیندال

 ابرابری در سال افق است.کاهش در تمرکز و ن

 هاراه یهشاخص تمرکز طول کل :39 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان کرد، ها میها و بزرگراهارائه شده است، در خصوص مجموع طول آزادراه 04جدول مطابق آنچه در 

است که بیانگر عدم تمرکز در  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال -مقدار شاخص هیرفندال

 00۸۲های پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال دهندهنشانچند استان و 

. عدم تمرکز در چند استان است دهندهنشانتمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی  دهندهنشان 0020و 

صورت نابرابر ها تقریباً بهها و بزرگراهدهد مجموع طول آزادراههمچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

ز و ضریب جینی و همچنین افزایش هریشمن، نسبت تمرک-های هرفیندالاست. کاهش درصد تغییر در شاخص

 درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.

 و بزرگراه راهآزادشاخص تمرکز طول  :41 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان کرد، مقدار شاخص ها میارائه شده است، در خصوص طول آزادراه 00ر جدول دمطابق آنچه 

ست که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و ا 0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال -هیرفندال



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
00۸ 

 

 

تمرکز  دهندهنشان 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشان

و تا حدودی  00۸۲تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی در سال  دهندهنشان 0020نسبتاً بالا و در سال 

دهد طول ز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان میاز تمرک نشان 0020در سال 

از مقدار نابرابری کاسته شده است. کاهش درصد  0020صورت نابرابر بوده و در سال به 00۸۲ها در سال آزادراه

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در  -های هرفیندالتغییر در شاخص

 اخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.ش

 راهآزادشاخص تمرکز طول  :42 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
00

 درصد تغییر

توان بیان کرد، مقدار شاخص ارائه شده است، در خصوص طول شبکه ریلی می 02جدول مطابق آنچه در

است که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال -هیرفندال

 دهندهنشانحدوداً  00۸۲سال پراکندگی در پهنه سرزمین است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در  دهندهنشان

تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال  دهندهنشان 0020تمرکز نسبتاً بالا و در سال 

از مقدار آن کاسته شده است. همچنین مقادیر  0020نشان از تمرکز در چند استان دارد که در سال  00۸۲

از  0020صورت نابرابر بوده و در سال به 00۸۲ریلی در سال دهد طول شبکه شاخص ضریب جینی نشان می

هریشمن، نسبت تمرکز و  -های هرفیندالمقدار نابرابری کاسته شده است. کاهش درصد تغییر در شاخص

ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال 

 افق است.

 شبکه ریلیطول شاخص تمرکز  :41 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان آهن میهای فعال مسافری راهارائه شده است، در خصوص تعداد ایستگاه 00ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر عدم تمرکز  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-کرد، مقدار شاخص هیرفندال

 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشاندر چند استان و 



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
024 

 

تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی تا  دهندهنشان 0020تمرکز نسبتاً بالا و در سال  دهندهنشان

از مقدار آن کاسته شده است.  0020نشان از تمرکز در چند استان دارد که در سال  00۸۲حدودی در سال 

 00۸۲آهن در سال ال مسافری راههای فعدهد تعداد ایستگاههمچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

های از مقدار نابرابری کاسته شده است. کاهش درصد تغییر در شاخص 0020صورت نابرابر بوده که در سال به

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر -هرفیندال

 .کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است

 آهنهای فعال مسافری راهتعداد ایستگاهشاخص تمرکز  :43 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان نمود، مقدار های فعال میارائه شده است، در خصوص تعداد فرودگاه 00 جدول مطابق آنچه در

است که بیانگر عدم تمرکز در چند  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-شاخص هیرفندال

و در سال  00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است، مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشاناستان و 

عدم  دهندهنشان 0020و  00۸۲تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی در سال  دهندهشانن 0020

های فعال در دهد تعداد فرودگاهتمرکز در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

هش درصد تغییر در از مقدار نابرابری کاسته شده است. کا 0020صورت نابرابر بوده که در سال به 00۸۲سال 

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص  -های هرفیندالشاخص

 آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.

 های فعالتعداد فرودگاهشاخص تمرکز  :44 جدول
 ضریب جینی پیشاخص آنترو استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان کرد، ها به جمعیت میارائه شده است، در خصوص نسبت طول کلیه راه 0۲ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر عدم تمرکز در  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال -ر شاخص هیرفندالمقدا

 00۸۲های پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال دهندهنشانچند استان و 

. چند استان است عدم تمرکز در از نشانتمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی  دهندهنشان 0020و 

ابرابر صورت نها به جمعیت تقریباً بهدهد نسبت طول کلیه راههمچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش -های هرفیندالاست. کاهش درصد تغییر در شاخص

 ری در سال افق است.درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابراب

 یتها به جمعراه یهشاخص تمرکز نسبت طول کل :42 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

توان بیان کرد، ها به مساحت میارائه شده است، در خصوص نسبت طول کلیه راه 00ر جدول د مطابق آنچه

است که بیانگر عدم تمرکز در  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-مقدار شاخص هیرفندال

 00۸۲های ه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سالپراکندگی در پهن دهندهنشانچند استان و 

از عدم تمرکز در چند استان است.  نشانتمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی  دهندهنشان 0020و 

ابرابر صورت نها به مساحت تقریباً بهدهد نسبت طول کلیه راههمچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین کاهش -های هرفیندالدرصد تغییر در شاخصاست. افزایش 

 درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر افزایش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.

 مساحتها به راه یهشاخص تمرکز نسبت طول کل :46 جدول

 ضریب جینی تروپیشاخص آن استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 


 درصد تغییر

یت ها به جمعها و بزرگراهارائه شده است، در خصوص نسبت مجموع طول آزادراه 0۱ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-توان بیان نمود، مقدار شاخص هیرفندالمی

پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در  دهندهنشانعدم تمرکز در چند استان و 

می تمرکز نسبتاً ک دهندهنشانپی از تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنترو نشان 0020و  00۸۲های سال

در چند استان است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان  0020و عدم تمرکز در سال  00۸۲در سال 

صورت نابرابر است. کاهش درصد تغییر ها به جمعیت تقریباً به ها و بزرگراهدهد نسبت مجموع طول آزادراهمی

مرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص هریشمن، نسبت ت -های هرفیندالدر شاخص

 آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
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 یتبه جمع و بزرگراه هاراهآزادطول مجموع شاخص تمرکز نسبت  :47 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
0020

 درصد تغییر

توان بیان می مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحتارائه شده است، در خصوص  0۹ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر عدم تمرکز  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-الکرد، مقدار شاخص هیرفند

 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشاندر چند استان و 

 تمرکز نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی تا دهندهنشان 0020تمرکز نسبتاً بالا و در سال  دهندهنشان

از مقدار آن کاسته شده است.  0020نشان از تمرکز در چند استان دارد که در سال  00۸۲حدودی در سال 

 00۸۲در سال  مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحتدهد همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

های درصد تغییر در شاخص از مقدار نابرابری کاسته شده است. کاهش 0020صورت نابرابر بوده که در سال به

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر -هرفیندال

 کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.

 مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحتشاخص تمرکز  :49 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندال سال

 
0020

 درصد تغییر

توان بیان کرد، مقدار می مجموع طول آزادراه به مساحتشده است، در خصوص  0۸جدول مطابق آنچه در 

بوده که بیانگر تمرکز در چند استان است و در سال  0/4ر از بیشت 00۸۲هرشیمن در سال -شاخص هیرفندال

پراکندگی در پهنه سرزمین است.  دهندهنشاناست که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و  0/4کمتر از  0020

تمرکز نسبتاً  دهندهنشان 0020تمرکز بالا و در سال  دهندهنشان 00۸۲مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 

 0020نشان از تمرکز در چند استان دارد که در سال  00۸۲ادیر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال بالا و مق

در  طول آزادراه به مساحتدهد از مقدار آن کاسته شده است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می

شده است. کاهش درصد از مقدار نابرابری تا حدودی کاسته  0020صورت نابرابر بوده که در سال به 00۸۲سال 

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در  -های هرفیندالتغییر در شاخص

 شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
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 مجموع طول آزادراه به مساحتشاخص تمرکز  :49 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی برتراستان  9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
0020

 درصد تغییر

ان کرد، مقدار شاخص توان بیجمعیت میطول آزادراه به ارائه شده است، در خصوص  ۲4ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر عدم تمرکز در چند استان و  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-هیرفندال

تمرکز  دهندهنشان 00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشان

نشان از  00۸۲ر شاخص آنتروپی تا حدودی در سال تمرکز نسبتاً بالا و مقادی دهندهنشان 0020بالا و در سال 

از مقدار آن کاسته شده است. همچنین مقادیر شاخص ضریب  0020تمرکز در چند استان دارد که در سال 

از  0020صورت نابرابر بوده که در سال به 00۸۲جمعیت در سال مجموع طول آزادراه به دهد جینی نشان می

هریشمن، نسبت تمرکز و  -های هرفیندالت. کاهش درصد تغییر در شاخصمقدار نابرابری کاسته شده اس

ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال 

 افق است.

 یتشاخص تمرکز طول آزادراه به جمع :21 جدول

 ضریب جینی تروپیشاخص آن استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
0020

 درصد تغییر

ن توان بیاجمعیت میبه مساحت به  یلیطول شبکه رارائه شده است، در خصوص  ۲0ر جدول دمطابق آنچه 

است که بیانگر عدم تمرکز  0/4کمتر از  0020و  00۸۲های هرشیمن در سال-کرد، مقدار شاخص هیرفندال

و  00۸۲پراکندگی در پهنه سرزمین است. مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال  دهندهنشاندر چند استان و 

نشان از تمرکز  00۸۲در سال  تمرکز نسبتاً بالا و مقادیر شاخص آنتروپی تا حدودی دهندهنشان 0020در سال 

از مقدار آن کاسته شده است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی  0020در چند استان دارد که در سال 

از  0020صورت نابرابر بوده که در سال به 00۸۲در سال  به مساحت یلیمجموع طول شبکه ردهد نشان می

هریشمن، نسبت تمرکز و -های هرفیندالشاخص مقدار نابرابری کاسته شده است. کاهش درصد تغییر در

ضریب جینی و همچنین افزایش درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال 

 افق است.



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
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 شبکه ریلی به مساحتشاخص تمرکز طول  :22 جدول

 ضریب جینی شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
0020

 درصد تغییر

توان بیان نمود، جمعیت میبه  یتبه جمع یلیطول شبکه رشده است، در خصوص  ۲2جدول مطابق آنچه در 

 0020تمرکز ملایم و در سال  بوده که بیانگر 0/4بیش از  00۸۲هرشیمن در سال -مقدار شاخص هیرفندال

پراکندگی در پهنه سرزمین است،  دهندهنشاناست و بیانگر عدم تمرکز در چند استان و بنابراین  0/4کمتر از 

تمرکز  دهندهنشان 0020تمرکز نسبتاً بالا و در سال  دهندهنشان 00۸۲مقادیر شاخص نسبت تمرکز در سال 

نشان از تمرکز در چند استان دارد که در سال  00۸۲تا حدودی در سال نسبتاً پایین و مقادیر شاخص آنتروپی 

مجموع طول شبکه دهد از مقدار آن کاسته شده است. همچنین مقادیر شاخص ضریب جینی نشان می 0020

از مقدار نابرابری کاسته شده است.  0020صورت نابرابر بوده که در سال به 00۸۲یت در سال به جمع یلیر

هریشمن، نسبت تمرکز و ضریب جینی و همچنین افزایش -های هرفیندالتغییر در شاخصکاهش درصد 

 درصد تغییر در شاخص آنتروپی بیانگر کاهش در تمرکز و نابرابری در سال افق است.

 شبکه ریلی به جمعیتشاخص تمرکز طول  :21 جدول

 ینیضریب ج شاخص آنتروپی استان برتر 9شاخص نسبت تمرکز  هریشمن-شاخص هرفیندالسال

 
0020

 درصد تغییر

ها به جمعیت هر استان به ترتیب نسبت طول کلیه راه 00و  00با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی که نسبت طول کلیه ای مذکور تعداد استانهارائه شده است. مطابق نقشه 0020و  00۸۲های در سال

استان افزایش پیدا کرده  2۹استان به  ۹بوده از  ۲4، کمتر از 0020و سال  00۸۲ها به جمعیت آن در سال راه

 0020در سال  0/2۲به  00۸۲در سال  0/2۸ها به جمعیت از است. میانگین کشوری نسبت طول کلیه راه

 درصدی است. 00رسیده که حاکی از کاهش 



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
02۲ 

 

 

 
 00۸۲های هر استان به جمعیت استان در سال نسبت طول کلیه راه :43 نقشه

 
 0020های هر استان به جمعیت استان در سال نسبت طول کلیه راه :44 نقشه

 



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
020 

 

ها به نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه 00و نقشه  0۲با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد استان ارائه 0020و  00۸۲های لجمعیت هر استان به ترتیب در سا

استان  0۸بوده از  0، کمتر از 0020 و 00۸۲ها به جمعیت آن در سال که نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه

 0020در سال  ۱/۸به  00۸۲در سال  0/0استان کاهش پیدا کرده است. میانگین کشوری این نسبت از  2به 

 درصدی است. 002رسیده که حاکی از افزایش 

 
 00۸۲ای سال نسبت طول آزادراه و بزرگراه به جمعیت هر استان در شبکه جاده :42 نقشه

 

نسبت طول آزادراه به جمعیت هر استان به ترتیب  0۹و نقشه  0۱با توجه به شبکه سال پایه و سال افق نقشه 

هایی که بدون آزادراه بوده از شکال مذکور تعداد استانارائه شده است. مطابق ا 0020و سال  00۸۲در سال 

در  ۲/0به  00۸۲در سال  0/4استان کاهش پیدا کرده است. میانگین کشوری این نسبت از  ۸استان به  0۹

 درصدی است. 0۲4رسیده که حاکی از افزایش  0020سال 

ها به مساحت هر استان به کلیه راه نسبت طول ۲4و نقشه  0۸با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی که نسبت طول ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد استان 0020و سال  00۸۲ترتیب در سال 

استان کاهش پیدا کرده است. میانگین  00استان به  0۸کیلومتر بوده از  0۲4ها به مساحت آن زیر کلیه راه

درصدی  ۹رسیده که حاکی از افزایش  0020سال  در 0/0۲0به  00۸۲در سال  0/000کشوری این نسبت از 

 است.



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
02۱ 

 

 

 
 0020ای سال نسبت طول آزادراه و بزرگراه به جمعیت هر استان در شبکه جاده :46 نقشه

 
 00۸۲ای سال نسبت طول آزادراه به جمعیت هر استان در شبکه جاده :47 نقشه
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02۹ 

 

 
 0020ای سال نسبت طول آزادراه به جمعیت هر استان در شبکه جاده :49 نقشه

 

 
 00۸۲های هر استان به مساحت استان در سال نسبت طول کلیه راه :49 نقشه



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
02۸ 

 

 

 
 0020های هر استان به مساحت استان در سال نسبت طول کلیه راه :21 نقشه

 

ها به ها و آزادراهنسبت مجموع طول بزرگراه ۲2و نقشه  ۲0با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد استان 0020و سال  00۸۲مساحت هر استان به ترتیب در سال 

استان  0استان به  20کیلومتر بوده از  04ها به مساحت آن زیر ها و آزادراهکه نسبت مجموع طول بزرگراه

رسیده  0020در سال  ۹/02به  00۸۲در سال  ۸/20کاهش پیدا کرده است. میانگین کشوری این نسبت از 

 درصدی است. 0۲2کی از افزایش است که حا

ها به مساحت هر استان به نسبت طول آزادراه ۲0و نقشه  ۲0با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی که نسبت مجموع ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور تعداد استان 0020و سال  00۸۲ترتیب در سال 

استان کاهش پیدا کرده است.  0۹استان به  2۲کیلومتر بوده از  04ها نسبت به مساحت آن زیر طول آزادراه

 00۹رسیده که حاکی از افزایش  0020در سال  2/02به  00۸۲در سال  0/۲میانگین کشوری این نسبت از 

 درصدی است.
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004 

 

 
 00۸۲ای نسبت مجموع طول آزادراه و بزرگراه به مساحت هر استان در شبکه جاده :22 نقشه

 
 0020ای سال ه و بزرگراه به مساحت هر استان در شبکه جادهنسبت مجموع طول آزادرا :21 نقشه



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
000 

 

 

 
 00۸۲ای سال نسبت طول آزادراه به مساحت هر استان در شبکه جاده :23 نقشه

 
 0020ای سال نسبت طول آزادراه به مساحت هر استان در شبکه جاده :24 نقشه



 مرکز پژوهش های توسعه  و آینده نگری
 

 
002 

 

جمعیت هر استان  نسبت طول خطوط ریلی به ۲0و نقشه  ۲۲با توجه به شبکه سال پایه و سال افق در نقشه 

هایی تعداد استان 00۸۲ارائه شده است. مطابق اشکال مذکور در سال  0020و سال  00۸۲به ترتیب در سال 

استان است که این شاخص در  ۸بوده برابر  24تا  04که نسبت طول خطوط ریلی نسبت به جمعیت آن بین 

در  ۱/2به  00۸۲در سال  ۱/0ن نسبت از استان کاهش پیدا کرده است. میانگین کشوری ای 2به  0020سال 

 درصدی است. ۲۸رسیده که حاکی از افزایش  0020سال 

 
 00۸۲هر استان در سال  جمعیتبه  خطوط ریلینسبت طول  :22 نقشه

 
 0020هر استان در سال  جمعیتبه  خطوط ریلینسبت طول  :26 نقشه



ری و برنامه ریزی -سوم)جلد بخش حمل و نقل مطالعات سند ملی آمایش سرزمین  (سیاست گذا   
 

 
000 

 

 

 مجموعه مطالعات پشتیبان تدوین سند ملی آمایش سرزمین

 شماره عنوان

 طالعات سند ملی آمایش سرزمینتلفیق م

 : ساختار، تعاریف و انتظارات از سند ملی آمایش سرزمین0پیوست 

 : مدل و فرآیند تلفیق و فرآیند اجرایی مطالعات سند ملی آمایش سرزمین2پیوست 

 ها: الگوی استقرار مطلوب فعالیت و زیرساخت0پیوست 

 رداری از آنب: حساسیت اکولوژیکی سرزمین و توازن بهره0پیوست 

 0020 در افق یچند عملکرد -چندمرکزی -یچند سطح ایشبکه ینظام سکونتگاه یالگو: ۲پیوست 

0 

2 

0 

0 

۲ 

0 

 ۱ ریزی فضایی )آمایش سرزمین( در کشورهای منتخببررسی تطبیقی برنامه

 ۹ 002۲نگری جمعیت ایران تا افق روند گذشته، وضعیت فعلی و آینده

 ۸ وپلیتیکمطالعات ژئ

 04 غیرعامل، امنیتی و دفاعی ملاحظات پدافند

 00 شناختیهای مخاطرات زمیناطلس نقشه

 02 ارزیابی توان اکولوژیکی

 ارزیابی تأثیرات تغییرات اقلیمی( -تغییرات اقلیمی )جلد اول

 نگری اثرات تغییرات اقلیم در ایران(ارزیابی روند و پیش -تغییرات اقلیمی )جلد دوم
00 

00 

 روندهای حوزه انرژیآینده پیش رو: کلان

 آینده پیش رو: انقلاب صنعتی چهارم و تحولات فناوری

 های حکمرانیآینده پیش رو: چالش

 روند گسترش شهرنشینی و شهرهای آیندهآینده پیش رو: کلان

 ای ایرانروندهای منتخب برای ارزیابی توسعه منطقهآینده پیش رو؛ کلان

 0020رو؛ تولید و اشتغال در افق  آینده پیش

 انداز آننگاری موقعیت راهبردی ایران در منطقه و جهان؛ حکمرانی در فضای رقابت جهانی و چشمآینده

0۲ 

00 

0۱ 

0۹ 

0۸ 

24 

20 

 انداز(اهداف بنیادین و چشم -نگاری سرزمین )جلد اولآینده

 سناریونگاری( -نگاری سرزمین )جلد دومآینده
22 

20 

 20 مروری بر تحولات منطقه بندی فضایی و سیاسی در ایران

 2۲ (0۸۸0-240۲پوشش اراضی ایران ) -ارزیابی تغییرات کاربری

 20 زیست و منابع طبیعیمحیط

 تحلیل اسناد فرادست( -مطالعه بخش آب )جلد اول

 تحلیل وضع موجود( -مطالعه بخش آب )جلد دوم

 گذاری(ریزی و سیاستبرنامه -مطالعه بخش آب )جلد سوم

2۱ 

2۹ 

2۸ 

 04 اقتصاد کلان

 تحلیل اسناد فرداست( -صنعت، معدن و بازرگانی )جلد اول

 صنعت و معدن( -صنعت، معدن و بازرگانی )جلد دوم

 بازرگانی( -صنعت، معدن و بازرگانی )جلد سوم

 ی(گذارریزی و سیاستبرنامه -صنعت، معدن و بازرگانی )جلد چهارم

00 

02 

00 

00 

 0۲ های کلیدی وضع موجود استانیمنظور شناسایی فعالیتستانده به -تدوین و تحلیل الگوی داده

 00 مطالعه بخش کشاورزی
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000 

 

 تحلیل اسناد فرادست( -مطالعه بخش انرژی )جلد اول

 مطالعه وضع موجود( -مطالعه بخش انرژی )جلد دوم

 گذاری(ریزی و سیاستمهبرنا -مطالعه بخش انرژی )جلد سوم

0۱ 

0۹ 

0۸ 

 تحلیل اسناد فرادست( -مطالعه بخش حمل و نقل )جلد اول

 مطالعه وضع موجود( -مطالعه بخش حمل و نقل )جلد دوم

 گذاری(ریزی و سیاستبرنامه-مطالعه بخش حمل و نقل )جلد سوم

04 

00 

02 

 00 مطالعه بخش میراث فرهنگی و گردشگری

 00 رازوی فرهنگتوسعه در ت

 تحلیل اسناد فرادست( -بخش نظام سکونتگاهی )جلد اول

 مطالعه وضع موجود( -بخش نظام سکونتگاهی )جلد دوم

 ها(توصیف و تحلیل پیوندهای اصلی بین سکونتگاه -بخش نظام سکونتگاهی )جلد سوم

 گذاری(ریزی و سیاستبرنامه -بخش نظام سکونتگاهی )جلد چهارم

0۲ 

00 

0۱ 

0۹ 

 0۸ مطالعه بخش فناوری اطلاعات و ارتباطات

 ۲4 بهداشت و درمان مطالعه بخش

 ۲0 مطالعه بخش علم و فناوری

 ۲2 سرمایه اجتماعی

 ۲0 های سند ملی آمایش سرزمیناطلس نقشه

 ۲0 رانیدر ا دیدر تحقق جهش تول یکردیرو ن؛یسرزم شیآما

 


